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NAVRH NA UZNESENIE

Uznesenie ¢. /2026

Komisia odporiica Mestskému zastupitel'stvu v Ziline na jeho najblizsom zasadnuti:
I. schvalit

1. Nevyhovenie peticii obanov za opédtovné sprejazdnenie cestného useku Bytcica —
Rosina pre tranzitnu dopravu.



DOVODOVA SPRAVA

V dorucenej peticii za opdtovné sprejazdnenie cestného useku BytCica — Rosina pre
tranzitnd dopravu petiény vybor Ziada mesto Zilina o odstranenie dopravného znacenia
»Zakaz vjazdu vSetkym motorovym vozidldm* s dodatkovou tabulou , Tranzit®,
umiestneného v mestskej Casti Bytcica. Svoju poziadavku peticny vybor odovodiuje tym, ze
cez uvedeny usek si denne obyvatelia okolitych obci urychlovali cestu z prace alebo do
zamestnania. Podla tvrdeni peticného vyboru tymto spdsobom odlah¢ovali zahltenu cestnu
premavku v meste, ktora ¢asto kolabuje nielen pocas dopravnej Spicky, a to prave vd’aka tejto
spojnici. Zaroven efektivne a i€elne vyuzivali neddvno vybudovanu investiciu — premostenie
dial'ni¢ného privadzaca. V neposlednom rade mali podl'a peticného vyboru Setrit’ ovzdusie od
nadmerného mnozstva emisii, ktoré si v sucasnosti produkované¢ v dosledku nutenej
obchadzky a zvyseného poctu najazdenych kilometrov potrebnych na dosiahnutie ciel’a cesty.

Mesto Zilina, Mestsky trad v Ziline, odbor spravy verejného priestranstva a Zivotného
prostredia — oddelenie dopravy, preSetril peticiu v zmysle § 5 ods. 5 zdkona o peti¢nom prave.
Po preSetreni peticie zistil, ze peticii nie je mozné vyhoviet. Zakaz tranzitu v useku cesty
z obce Rosina do mestskej Casti Bytcica zostane zachovany, ked’Ze jeho cielom je ochrana
dopravnej infrastruktiury, bezpecnost obyvatelov a zachovanie funkcnosti dopravného
systému v sulade s platnou legislativou a odbornymi odporucaniami.

Blizsie zdovodnenie a celkova situacia je podrobne uvedena v Casti ,,Material®.



MATERIAL

Mesto Zilina je vo veciach miestnych ciest a uéelovych ciest prislusnym cestnym
spravnym organom a v ramci preneseného vykonu Statnej spravy urcuje pouzitie dopravnych
znaCiek a dopravnych zariadeni na miestnych a tucelovych cestach. Zaroven je mesto
spravcom miestnych ako aj téelovych ciest vo vlastnictve mesta Zilina, na zaklade ¢oho je
opravnené navrhovat’ a urCovat’ organizaciu dopravy podla vyznamu a funkcie jednotlivych
ciest.

Stcasné dopravné znacenie v mestskej Casti BytCica bolo zriadené s cielom usmernit’
dopravné prady tak, aby zodpovedali ucelu komunikacii, ich stavebno-technickym
parametrom a aby chranili bezpecnost’ a kvalitu zivota obyvatel'ov.

Mestska cast’” Bytcica predstavuje predovSetkym uzemie individudlnej bytovej
zastavby (rodinné domy) bez priemyselnych aredlov ¢i objektov generujucich vyznamnu
nakladnu alebo dochadzkovi dopravu v rozsahu, ktory by odovodiioval vedenie tranzitnej
dopravy cez obytné ulice.

Z dopravného hl'adiska ide o izemie, kde méa mat’ prioritu miestna obsluznost’ (pristup
k nehnutel'nostiam, zdsobovanie, zachranné zlozky, navstevy), nie priebeznd doprava medzi
inymi sidlami.

V mestskej casti Bytica je dopravnym znacenim zriadend obytnd zéna, comu musi
byt prispésobena organizacia dopravy. Zakon o cestnej premavke ustanovuje pre obytni zoénu
osobitny rezim, ktorého podstatou je upokojenie dopravy a ochrana zraniteI'nych ucastnikov
cestnej premavky, najmé chodcov a deti. Typicky ide najmai o tieto zasady:

e znizend maximalna dovolena rychlost’,

e chodec smie pouzivat' celu Sirku cesty a vodi¢ je povinny jazdit’ tak, aby neohrozil ani
neobmedzil jeho bezpecny pohyb,

o statie je dovolené len na miestach na to urenych (vyznacenych alebo zjavne urcenych
spdsobom organizacie dopravy),

e pri vychadzani z obytnej zony je vodi¢ povinny spravat’ sa so zvySenou opatrnostou voci
ostatnej premavke.

Z uvedeného vyplyva, Ze obytnd zéna nie je urend na vedenie tranzitnej dopravy.
Zavedenie, resp. opidtovné umoZznenie tranzitu by bolo v priamom rozpore s ucelom obytnej
z6ny, zvysilo by konflikt medzi vozidlami a chodcami a zhorS$ilo by bezpecnost’ aj pobytové
podmienky v danom tzemi.

Cesty v mestskej Casti Bytcica boli vybudované a su prevadzkované ako miestne
cesty, sliZiace najmé na pristup k nehnutel'nostiam a na vnatromiestnu obsluhu Gzemia. Z
hl'adiska dopravnej funkcie ide o cesty, ktoré:
e nemaju parametre zbernych ani tranzitnych tras (Sirkové usporiadanie, rozhl'adové pomery,
krizovatkové napojenia, chodniky, rezim parkovania),
e st vedené v bezprostrednom kontakte s byvanim (vjazdy, garaze, pohyb deti, navstevy),
e st kombinované s upokojenim dopravy (obytna zéna, obmedzenia rychlosti).

Tranzitnd doprava znamena dopravu, ktorej zaciatok aj ciel’ sa nachadzaji mimo
dotknutého uzemia a ktord ho vyuziva len ako ,skratku“. Prave tento typ dopravy je v
obytnom prostredi najproblematickejsi, ked’ze prindSa zvySenu intenzitu dopravy, rychlostné
Spicky, hluk, vibracie a emisie bez priameho prinosu pre miestnych obyvatel'ov.

Mesto Zilina konstatuje, e pre dopravné vztahy medzi obcou Rosina a smermi mimo
mestskej Casti Bytcica existuje dopravna alternativa vedend po ceste vyssej dopravnej funkcie,



konkrétne po ceste III. triedy ¢. 2084 s nadvéznostou na d’alSie cesty. Tato cesta je na tranzit
uréend a je vhodnejsia z hl'adiska bezpecnosti, plynulosti dopravy aj rozlozenia negativnych
vplyvov dopravy.

Cesta II1. triedy ¢. 2084 je z hladiska svojej funkcie ur¢ena na zber a rozvod dopravy
medzi sidlami a ¢astami uzemia a je konStrukcne aj kapacitne navrhnutd tak, aby zndsala
vyssie intenzity dopravy nez obytné miestne cesty.

Peticia smeruje k presmerovaniu dopravy vo vacSom rozsahu na cestu z Rosiny do
Bytéice, ktord viak nebola budovand ako stlast zbernej cestnej siete. Mesto Zilina
zdoraziuje, ze dotknuty usek je pdvodne uUcelovou cestou, ktord nebola zriadovana pre
pravidelnu tranzitnu dopravu. Projektova dokumentécia organizacie dopravy, zakazu tranzitu,
bola spracovana autorizovanym dopravnym inzinierom.

Cestny zakon charakterizuje ucelové cesty ako cesty sliiziace na spojenie objektov a
nehnutelnosti s ostatnymi cestami. Z uvedeného vyplyva, ze ucelova cesta svojou povahou
nie je primarne ur¢end na masové presuny dochadzkovej ani tranzitnej dopravy, a uz vobec
nie ako nahrada za zbernu alebo tranzitnu trasu. Povolenie tranzitu by mohlo viest' k
neprimeranému zat'azeniu z hladiska unosnosti a zivotnosti konstrukénych vrstiev, ako aj k
zvySenému riziku z hl'adiska bezpecnosti (Sirkové usporiadanie, rozhl'adové pomery, okraje
vozovky, stret s chodcami a cyklistami).

Mesto Zilina eviduje, Ze v mestskej Casti Byté¢ica je v su¢asnosti ulica Do Rosiny
zastavena, resp. prehradend, priCom vo veci prebiecha sidne konanie. Tato okolnost’ vSak
nezaklada doévod na zmenu dlhodobej koncepcie organizicie dopravy v celom tGzemi. Ani
pripadné odstranenie prekazky nemeni charakter miestnych ciest v mestskej Casti Bytcica
(obytna zona, obsluznd funkcia) ani nevhodnost’ vedenia tranzitnej dopravy cez toto tizemie.
Inymi slovami, aj keby bola dotknutd ulica opétovne sprejazdnend, neodstranilo by to
zakladny problém peticie, ktorym je snaha viest' zberna alebo tranzitni dopravu cez obytné
uzemie.

Vo vztahu k tvrdeniam peticného vyboru, ktorymi je oddvodinované opdtovné
sprejazdnenie cestného useku medzi mestskou Castou Bytcica a obcou Rosina pre tranzitna
dopravu, mesto Zilina uvadza, e beric na vedomie tvrdenie, podla ktorého cast
dochadzkovej dopravy vyuZivala dotknuty Usek ako skratku. Odl'ahéenie pretazenych trés
vSak nemozno dosahovat’ na ukor bezpecnosti a kvality Zivota v obytnej zone. Dopravna
politika mesta musi vychadzat’ z hierarchie cestnej siete, v ramci ktorej ma byt tranzitnd
doprava vedena po zbernych cestach a cestach vyssieho vyznamu, nie po obytnych uliciach.

Premostenie  dialniéného privddzaca predstavuje investiciu do dopravnej
infrastruktury, jeho existencia vSak sama osebe nezakladd automaticky narok na vedenie
tranzitnej dopravy cez obytné ulice. Kazdy prvok cestnej siete musi fungovat’ v sulade s
ucelom nadvézujucich ciest. Nadvizujlica cestnd siet’ v mestskej Casti Byt¢ica méa obytny a
obsluzny charakter a nie je vhodné, aby sa stala pokraCovanim tranzitnej trasy.

Mesto Zilina nespochybiiuje, Ze predizenie trasy moze znamenat zvysenie poctu
najazdenych kilometrov. Z environmentalneho hladiska vSak nemozno posudzovat’ vplyvy
dopravy vyluéne na zaklade dizky trasy, ale aj podla miesta a charakteru emisii. Tranzitna
doprava vedend cez obytnu zoénu koncentruje emisie priamo do obytného prostredia, prindsa
CastejSie brzdenie a rozjazdy, zvysuje pocet koliznych situdcii na tizkych miestnych cestach a
zvysuje hluk a vibracie v bezprostrednej blizkosti byvania. Vedenie dopravy po zbernej ceste
(cesta III. triedy ¢. 2084) je z hl'adiska dopadov na obyvatel'ov primeranejsie, ked’Ze tato cesta
je navrhnutd na vysSie intenzity dopravy a jej priestorové usporiadanie umoziuje lepSie
zvladanie negativnych vplyvov dopravy.



Zaverom mesto Zilina uvadza, Ze jeho primarnym cielom je ochrana opravnenych
zaujmov obyvatel'ov mesta. V danom pripade by povolenie tranzitnej dopravy cez mestsku
cast’ Bytcica viedlo k nérastu intenzity dopravy v obytnom prostredi, k zhorSeniu bezpecnosti
v obytnej zone (chodci, deti, cyklisti) a k zvySeniu hlukovej a emisnej zataze. Ked'ze existuje
alternativa vedenia tranzitnej dopravy po ceste na to urcenej a ked’ze miestne komunikécie v
mestskej Casti Byt€ica nie st stavebno-technicky ani funkéne urcené na zbernl ani tranzitnu
dopravu, mesto Zilina povazuje zachovanie siasného dopravného reZimu za primerané,
odborné a vo verejnom zaujme.

Na zaklade vyssie uvedenych dévodov nie je mozné peticii vyhoviet'.



