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1 Zakladné idaje UGD mesta Zilina

1.1 Predmetriesenia

Predmetom riedenia je Uzemny generel dopravy mesta Zilina, doplneny o Plan udrzatelnej mobility
mesta, ktory ma byt zakladnym dokumentom pre pldnovany rozvoj dopravnej infrastruktdry mesta
a priestorového usporiadania jeho Uzemia. Dopravny generel zahrnuje analyzu sucasného stavu
dopravy v Uzemi a uréuje koncepciu jej dlhodobého rozvoja. Ulohou generelu je koncepéné riesenie
vSetkych druhov doprdv, ktoré sa v Uzemi realizuju. Jeho rieSenie vychadza z podrobnych analyz
demografickych a sociologickych Udajov, dopravno-inzinierskych prieskumov a urbanistickych
progndz.

Rie$enie dopravného generelu mesta Zilina obsahuje aj Model dopravnej obsluznosti mesta ako
samostatnu Cast riesenia.

Plan udrzatel'nej mobility je strategicky dokument, navrhnuty na uspokojenie potrieb mobility oséb,
organizacii a podnikatelskych subjektov v meste a na zvySenie kvality Zivota obyvatelov. Stavia na
existujucich planovacich praktikdch, ale kladie doraz na integraciu, participaciu a kontinudlnu
evaluaciu.

Predkladana sprava je strué¢nym vyberom podstatnych vysledkov UGD a PUM mesta. Kompletna
sprava spolu s prilohami a vykresmi je k dispozicii u spracovatela (Zilinskd univerzita) a u objedndvatela
(MU Zilina).

1.2 Pouzité podklady

Pri rieSeni UGD aPUM mesta Zilina boli pouZité vietky dostupné podklady a pripravované
dokumentdcie dopravnych stavieb. Ich detailny zoznam je uvedeny v komplexnej sprave UGD, v ktorej
su regularne citované v zmysle platnych legislativnych predpisov.

2 Prieskumy a zber dat

Prieskumné aanalytické prace na UGD zahriiuji predovietkym dopravno-inZinierske a socio-
demografické prieskumy a rozbory. Spracovatel UGD mesta Zilina ich vykonal v rokoch 2010-2016 a na
ich zéklade analyzoval su¢asnu dopravnu situaciu a stanovil vychodiska pre navrh rieenia UGD mesta
Zilina.

V predkladanej sprave uvadzame len niekolko zasadnych vysledkov prieskumov.

2.1 Dopravno-sociologicky prieskum (DSP)

Prieskum bol realizovany dotaznikovou formou osobnym dotazovanim respondentov. Dotaznik
popisuje cesty za jeden priemerny pracovny deri (utorok, streda, Stvrtok) a pocetnost ciest cez vikend.
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Prieskum bol pouZity pri analyze a vyhodnoteni dopravno — sociologickych charakteristik obyvatelov
mesta. Rozdelenie respondentov do skupin obyvatelstva a definované dopravné médy su uvedené v
Tab. 2.1.

Tab. 2.1 Zdkladné rozdelenie udajov

Skupina obyvatel'stva Dopravné médy
ekonomicky aktivni s autom (E+C) Pesi
ekonomicky aktivni bez auta (E-C) IA - spolujazdec
ekonomicky neaktivni s autom (NE+C) Verejnd doprava
ekonomicky neaktivni bez auta (NE-C) IA - vodic

deti predskolského veku (Child) bicykel

Studenti (zakladnych, strednych a vysokych $kol) (Stud)
Doéchodcovia (Pens)

Zakladnymi vystupmi dopravno-sociologického prieskumu boli:
e delba prepravnej prace,
e zloZenie obyvatel'stva podla vplyvu na dopravny proces,
e vyhodnotenie podetnosti ciest podla dizky ciest,
e vyhodnotenie poéetnosti ciest podla dizky ciest v priebehu dia,
e vyhodnotenie retazcov ciest,
e vyhodnotenie Ucelov ciest,
e smerovanie (OD matica),
e stupen automobilizacie,
e hybnost,
e pouzivanie zliav pre cestu HD.

Priemernad hybnost dotazovaného obyvatelstva bola 2,2 cesty za den. Delba prepravnej prace je
uvedenad na Obr. 2.1 a preukdzala vysoky podiel IAD, ktora spolu tvorila viac ako 40%, oproti menej ako
25% podielu dopravy hromadnej. Velmi vysoky podiel peSej dopravy poukazuje na jej velky vyznam

v meste.
Tab. 2.2 Zdkladné udaje o DSP
SPOLU Pocet domacnosti Pocet obyvatelov Pocet ciest Hybnost, ciest za den
1835 4737 10431 2,20
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mHDspolu M Auto-spolujazdec ®Auto - vodi¢ ® Motocykel ™ Bicykel m Pesi

23,5%

8,2%

I 0,2%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%

Obr. 2.1 Delba prepravnej prace

2.2 Smerovy dopravny prieskum

Smerovy dopravny prieskum (SDP) bol realizovany na 8 stanovistiach vstupov a vystupov cestnej
dopravnej infrastruktury do mesta. Schéma stanovist je uvedend na Obr. 2.2.

V ramci vyhodnotenia SDP sa spracovali nasledujuce vystupy:
e podiel vstupujucej dopravy do mesta Zilina,
e zloZenie dopravy na jednotlivych profiloch,

e smerovanie dopravy z jednotlivych vstupov.

Vysledkom spracovania zistenych Udajov boli matice smerovania dopravy, vyjadrujice dopravné
vztahy medzi jednotlivymi vstupmi do mesta. Ich hodnoty predstavujd objemy vnatornej , zdrojove;j,
cielovej a tranzitnej dopravy vo vztahu k rieSenému Uzemiu.

Najvyznamnejsim vysledkom smerového prieskumu je definovanie podielu tranzitnej dopravy.
Najvacsi tranzit bol zaznamenany na vstupe /61 (I/18) Bratislava a vystupe /18 Martin. Dalej bola
vyznamne zataZend tranzitnou dopravou cesta I/11 Cadca, ale aj cesta 11/583 Teplicka nad Vahom.
V tomto pripade je skuto€nost, Ze cesta 11/583 je pouzivana ako nahradna trasa za cestu I/18 na Useku
Kralovany (Dolny Kubin) — Zilina.
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Obr. 2.2 Stanovistia SDP mesta Zilina

2.3 Prieskumy verejnej osobnej dopravy

V spolupraci s DPMZ boli vykonané nasledovné dopravné prieskumy:

- Prieskum zdrzani vozidiel mestskej hromadnej dopravy na krizovatkach riadenych svetelnym
signalizaénym zariadenim (SSZ).

- Prieskum dopravného vykonu zastavok MHD.

- Analyza cestovného ¢asu MHD a IAD.

- Prieskum obsadenosti vozidiel MHD.

Prieskum zdrZania vozidiel bol vykonany na dvoch nosnych linkach (TBUS ¢. 3 ¢.4) a porovnany
s prieskumom z roku 2011. Z porovnania ziskanych hodnot vyplyva, Ze ako pocas dopravného sedla,
tak aj pocas dopravnej Spicky doSlo k narastu zdrzani vozidiel na krizovatkach riadnych svetelnou
signalizaciou medzi rokmi prieskumu. V priemere je kazdé vozidlo zdrzané na krizovatkach o 47 sekind
dlhSie ako tomu bolo v roku 2011.

Na zastdvkach A. Bernolaka, Kysuckd a Hurbanova bol vykonany prieskum, zamerany na zistenie toho,
¢i dopravna vykonnost danych zastavok postacuje prevadzke liniek PAD/MHD podla nastaveného
cestovného poriadku.

Podla vystupov analyzy je zrejmé, Ze dopravny vykon zastavky A. Bernoldka v smere von z mesta
nepostacuje pre 7 spojov (vozidiel) podla cestovného poriadku. Priemerne je takéto vozidlo donutené
Cakat 23 s pred priestorom zastavky.

Celkové a komponenté cestovné casy premiestenenia su doblezZité pre rozhodovanie spdsobe
premiestnenie a mozu byt aj nastrojom na vyhodnotenie opatreni na podporu udrzatelnej mobility

10
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a podporu MHD. Najma o prinosy opatreni v oblasti preferencie MHD a infrastruktirnych projektov na
zvySenie kvality, spolahlivosti a zrychlenia MHD. Analyza cestovnych a komponentnych ¢asov bola
spracovana pre dopravu na Zilinskd univerzitu z jednotlivych mestskych ¢asti a opaéne formou ¢asu
celého premiestnenia ,,od dveri k dveram“. Celkové ¢asy zahrnovali aj ¢asy potrebné na premiestnenie
z miesta bydliska na zastavku MHD (parkovisko), ¢akanie na zastavke MHD, ¢asy potrebné na prestup,
Casy potrebné na premiestnenie zo zastavky MHD (parkoviska) do ciela cesty. Pri pouZiti IAD sa uvazZuje
aj ¢as hladania volného parkovacieho miesta.

Okrem casu premiestnenia analyza pojednava aj o ndkladoch spojenych s cestovanim a to konkrétne
s nakladmi na PHM u osobného automobilu a naklady na parkovanie v ZU a naklady na cestovné listky
v pripade vyuZzitia MHD. Brali sa do Uvahy len tzv. priame ndklady na pouzitie OA. To znamen3, Ze obc¢an
ma zakupeny OA a vyuZziva ho aj na cestovanie mimo mesta a rozhoduje sa vyuzivat aj na kazdodenné
cestovanie v ramci mesta Zilina.

.....

premiestenia pouZitie osobného automobilu. V10 pripadoch je najvhodnejSim dopravnym
prostriedkom z hladiska ¢asu premiestnenia bicykel.

V Tab. 2.3 sa nachadza porovnanie ¢asov jazdy, ¢asov premiestenia a Casov premiestnenia zvySeného
o Casovy predstih prichodu do ciela. Porovnavacou jednotkou je pomer jednotlivych ¢asov medzi MHD
a OA, teda jednotlivé Cisla uvadzaju, kolkokrat je porovnavany cas vyssi pri pouziti MHD ako cas pri
pouziti OA. Skupina stipcov MHD/OA je poéitana z Gidajov pre spojenie priamou linkou MHD na Zilinsku
univerzitu, skupina stipcov (MHD+MHD)/OA je pocitana z idajov pre mestské ¢asti, kde spojenie MHD
je s jednym prestupom.

Tab. 2.3 Pomery jednotlivych casov pri premiestneni medzi MHD a OA (MHD+MHD a OA)

Pomer ¢asov jazdy (¢asov pobytu v dopravnom prostriedku)

MHD/OA MHD+MHD/OA

Min Max Priemer Min Max Priemer
Na ZU 0,55 3 1,56 1,29 3,11 1,97
ZoZU 0,75 2,69 1,42 0,77 2,33 1,67
Spolu 0,55 3 1,49 0,77 3,11 1,82
Pomer Casov premiestnenia

MHD/OA MHD+MHD/OA

Min Max Priemer Min Max Priemer
Na ZU 1,64 4,09 2,67 2,38 4,83 3,35
Zo ZU 2,18 3,63 2,6 1,92 5 3,4
Spolu 1,64 4,09 2,64 1,92 5 3,37
Pomer ¢asov premiestenia + ¢asového predstihu

MHD/OA MHD+MHD/OA

Min Max Priemer Min Max Priemer
Na ZU 2 6,14 3,81 3 7,83 4,41
ZoZU 2,18 3,63 2,6 1,92 5 3,4
Spolu 2 6,14 3,24 1,92 7,83 3,9

Ako je mozné vidiet v tabulke, v pripade priamej linky MHD je ¢as premiestenia s pouzitim MHD v
priemere 2,65 krat vyssi ako cas premiestnenia s pouzitim osobného automobilu, v pripade nutnosti
vyuzitia 2 liniek MHD je tento ¢as v priemere 3,37 krat vyssi.
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Z vyssie uvedenej analyzy vyplyva, Ze zvySenie konkurencie schopnosti MHD dosiahneme jej
preferenciou ajej zrychlenim: nové dopravné prostriedky, nové trolejové vedenie, rekonstrukcie
zastavok, pripadne krizovatiek, vyhradené pruhy a prehodnotenie znizenych maximalnej rychlosti
v obci (50 km/hod) v traséch liniek MHD.

Z hladiska nakladov na premiestnenie je najlacnejsie premiestnenie z oblasti, kde existuje priama
linka na Zilinsku univerzitu (Tab. 2.4).

Tab. 2.4 Ndklady pri pouZiti jednotlivych druhoch dopravy

Cena
druh dopravy Minimalna Maximalna Priemerna
Bicykel 0,00 EUR 0,00 EUR 0,00 EUR
Peso 0,00 EUR 0,00 EUR 0,00 EUR
MHD 0,55 EUR 0,65 EUR 0,62 EUR
MHD + Bicykel 0,65 EUR 0,65 EUR 0,65 EUR
Bicykel + MHD 0,55 EUR 0,80 EUR 0,65 EUR
OA 0,28 EUR 1,51 EUR 0,82 EUR
MHD + MHD 0,80 EUR 1,30 EUR 0,91 EUR

Pozn.: Pri nakladoch na OA bolo uvazované len s ndkladmi na PHM, neuvazZovalo sa s nakladmi na parkovanie
v priestore bydliska, s nakladmi na parkovanie v areali Zilinskej univerzity sa uvazovalo v troch variantoch: bez
nakladov / s ndakladmi zamestnanca s ro¢nou kartou (+0,1 €) / s nakladmi navstevnika (+1 €).

Z uvedenych analyz vyplyva v sucasnosti (rok 2016) vo vacsine pripadov pouzivania osobného
automobilu pre premiestnenie pred pouZitim MHD. Do nakladov OA boli zapocitané len priame
naklady na cestu, ¢o je casto kritizované z dévodu, Ze cestovné MHD zahriiuje vSetky nakladové
polozky. Je ale potrebné konstatovat, Zze celkové naklady na OA by bolo mozné zapocitat do analyzy
len v pripade, Ze vlastnik by pouzival OA vylu¢ne len na cesty do prace.

Z hladiska porovnania nakladov zohrdva dodlezitd ulohu v niektorych mestskych ¢astiach moznost
zaparkovat pocas prace, resp. cena parkovného. Ak by sme za ciel cesty zobrali centralnu mestsku
zonu, kde je ploSne zavedené spoplatnené parkovanie a Ciastocné spoplatnenie aj v nakupnych
centrach (AUPARK, MIRAGE) tak z nakladového hladiska je jednoznaéne vyhodné vyuzivat MHD.

Dopravny prieskum obsadenosti vozidiel mestskej hromadnej dopravy bol realizovany s ciefom
zistenia intenzit cestujucich na vybranych profiloch MHD so zretelom na analyzu poskytnutého
komfortu vo vozidlach MHD, ako aj zistenia opodstatnenosti frekvencie/intervalu spojov, resp. ich
pripadného zvysenia. Pocas prieskumu bola zistovana obsadenost na 20 vybranych profiloch a vysledky
boli spracované pre 3 peridédy rannej prepravnej Spicky.

Z hladiska najviac vytazenych liniek, ktoré boli zaznamenané pocas prieskumu, mézeme uviest najma
trolejbusové linky 4, 14, 7, 6. Pri najsilnejsich trolejbusovych linkdch boli zaznamenané vysoké hodnoty
pocas dopravnej Spicky medzi 7:00 — 8:00. Ide najma o linku €. 4, nasleduje linka €. 6 a linka €. 14. Tieto
linky prepajaju najvacsie Zilinské sidliska VIcince, Solinky, Hliny a Hajik s centrom mesta.

Medzi profily s najvac$imi intenzitami cestujucich patria profily Hurbanova (3.889 cest.), Zelezni¢na
stanica (2.844 cest.), Halkova (2.606 cest.), Policia (2.842 cest.), Spanyolova nemocnica (2.221 cest.).
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Obr. 2.3 Porovnanie intenzity prepravenych cestujucich pocas 3 period

Pri posudzovani miery obsadenosti vozidiel jednotlivych spojov nie je mozné vychadzat z teoretickej
obsaditelnosti vozidla, ktord predstavuje Udaj v technickom preukaze. Tento vychadza z prepoctu
podlahovej plochy na stétie, pri¢om na 1m? je uvaZovany v praktickych podmienkach neredlny pocet 6
a? 8 0s6b. Podla prieskumov DPMZ sa takto predpisany pocet cestujicich do vozidla nezmestil ani
v letnom odeve a bez akejkolvek batoziny.

Cielom prieskumu bolo taktiez zistit, ¢i na niektorej z liniek nedochadza pri niektorych spojoch v urcitej
peridde prepravnej Spicky k takej situdcii, Ze sa znacne zniZzi poskytovand miera komfortu prave
z dévodu prekrocenia urcitej obsadenosti. Poskytnuty komfort pri preprave ma v sucasnosti znaény
vplyv na rozhodovanie cestujliceho, i vyuZije prostriedok verejnej dopravy alebo zvoli dopravu
individudlnu. Ak ma verejna doprava sutazit s individualnou dopravou a ziskavat viac podielu na delbe
prepravnej prace, je nevyhnutné sa mierou poskytnutého komfortu pocas prepravy, vazne zaoberat
a brat ju do Uvahy.

Z uvedenych dovodov boli pri prepoctoch avyhodnoteni obsadenosti jednotlivych spojov pocas
prieskumu prijaté hrani¢né hodnoty prijatelného/akceptovatelného poctu cestujlcich vo vozidle, do
ktorého by potencialny cestujuci este mohol pristlpit a neznizil by sa komfort prepravy natolko, aby
ho to v buddcnosti odradilo. Boli stanovené 2 hodnoty, jedna pre sélo vozidlo a druha pre kibové
vozidlo:

a) solo vozidlo - 50 cestujucich,
b) kibové vozidlo - 75 cestujucich.

V oboch pripadoch potom pocet stojacich cestujicich pripadajucich na 1m? podlahovej plochy na statie
vychddza na cca 2 cestujucich/m?2.
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Fotodokumentdciu interiéru vozidiel pri takomto pocte cestujicich je mozné vidiet v kompletnej
sprave o prieskume.

V Tab. 2.5 je vyber niektorych profilov, kde obsadenost vozidiel v periéde od 7:00-8:00 prekrodila alebo
sa blizila k stanovenej akceptovatelnej kapacite.

Tab. 2.5 Obsadenost vozidiel T-BUS liniek pocas prepravnej spicky na vybranych profiloch v %

Pocet a typ vozidla na linke a ponukana kapacita

7:00-8:00
pocet vozidiel typ vozidla | kapacita pocet cestujucich obsadenost vozidla [ %]
Jasenova smer Zilinska univerzita
4 4 TR15Kb | 450 540 120
2 SOR 31-klb
Mostna smer Zilinska univerzita
4 4 TR15Kb | 450 428 95
2 SOR 31-kib
Halkova smer centrum
5 -
6 SOR31kb | 559 325 108
2 TR 15-kib
1 "
7 TR14-s0lo | 4,5 160 128
1 B961-klb
Jasenova smer Zilinska univerzita
1 "
7 TR14-s0lo | 4,5 140 112
1 B961-klb

Tieto hodnoty svedcia o vyuzivani MHD v tomto obdobi a o stave, kedy vybrané spoje dosahovali
obsadenost, ktora znizZuje stanovenud mieru komfortu.

Z autobusovych liniek dochadza k najvacsej obsadenosti vozidiel na linkach ¢. 22, 26, 27 a 30.
Obsadenost tychto vozidiel je v ¢asovom Useku od 7:00 — 8:00 velmi vysoka (Tab. 2.6). Ide najmi
o spoje, ktoré prepravuju na tychto linkach Ziakov do jednotlivych strednych $kol a taktiez Studentov
Zilinskej univerzity. Na linke €. 30 je zna¢nd obsadenost najma v Useku od Zelezni¢nej stanice po areal
Zilinskej univerzity. Tato linka zabezpecuje prepravu $tudentov a zamestnancov na Zilinsku univerzitu,
ktora v meste Zilina predstavuje intittciu s najvaé$im poctom navstevnikov.
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Tab. 2.6 Obsadenost vozidiel A-BUS liniek pocas prepravnej spicky na vybranych profiloch v %

Pocet a typ vozidla na linke a pontkana kapacita

7:00-8:00

kapacita

linka

pocet vozidiel typ vozidla pocet cestujlcich obsadenost vozidla [%]

Zelezni¢na stanica smer centrum

22 4 B952-sélo 200 184 92
KoSicka TESCO smer centrum
26 3 B952-sélo 150 164 109
Na lany smer centrum
27 4 B952-sélo 200 219 109
Spanyolova smer centrum
30 1 B952-s6lo 100 125 125
1 B952 posila

Zaverom mozno konstatovat, Ze prieskum obsadenosti preukazal opodstatnenost dopytu cestujicich
po dalSich vozidlach a skrdteni intervalu na vybranych trolejbusovych a autobusovych linkach.
Z hladiska technoldgie verejnej osobnej dopravy je na mieste poziadavka po zvySeni poctu spojov,
najma pocas prepravnej Spicky, kedy skutoc¢ne dochadzalo na exponovanych spojoch k naplneniu
kapacity vozidla. Taktiez z hladiska komfortu cestujlcich sa preplnenost spojov zvySuje v zimnych
mesiacoch aj odevmi a preplnené vozidla z hladiska komfortu cestujucich nevytvaraju obraz o MHD
ako o pritazlivom dopravnom systéme tohto storocia.

2.4 Statistické zistovanie nakladnej dopravy

Smerovy dopravny prieskum spracovatela bol doplneny za Ucelom exaktnejSieho definovania
nakladnej dopravy v aglomerécii tdajmi z mytneho systému. Udaje poskytla NDS a.s. Obsahovali data
o pohybe nakladnych vozidiel v mesiaci oktéber 2014. Vyhodnotené udaje obsahovali smerovanie
vozidiel v aglomeracii arozdelenie nakladnej dopravy na jednotlivé druhy podla smerovania voci
mestu Zilina Tab. 2.7.
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Tab. 2.7 Tranzitnd ndkladnd doprava z mytneho systému

018-A018: Zilina-

011-013: Zilina-sever {018-020: Zilina-vychod -  |StraZov-zépad - 064-058: Zilina-juh -  |D03-002: Zilina-
Vstup Vystup > Zilina-Brodno 2 (1/18, 111/018249) Horny Hricov 2 Lietavska Lucka-sever [Strazov - Dolny Hricov
011-013: Zilina-Brodno 2 - Zilina-sever 3466 20459 2928 2355 21 846
018-020: (1/18, 111/018249) - Zilina-vy'/chod 19812 1459 5220 1521 22934
018-A018: Horny Hricov 2 - Zilina-Strazov-zapad 2772 5336 2457 853 192
064-058: Lietavskd Lucka-sever - Zilina-juh 2543 1514 930 2472 475
D03-002: Dolny Hricov - Zilina-Strazov 24904 23 650 249 638 991
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2.5 Prieskum statickej automobilovej dopravy

Prieskum statickej dopravy bol vykonavany cez vikend a vo vecernych hodinach, kedy je predpoklad
vysokej obsaditelnosti parkovacich a odstavnych miest. Celkovo bolo zistenych prieskumom v meste
a jeho mestskych castiach 13 303 odstavnych miest, 4769 gardzi (vratane hromadnych garazi), 3748
parkovacich miest a 5694 miest pre parkovanie na velkoplosnych parkoviskach. Spolu je to 22508
stati pre vozidla, ak nepocitame garaZové miesta, alebo 27277 stati vratane gardzovych miest, pokial
by sa vSetky vyuZivali skutocne na parkovanie a odstavovanie vozidiel.

Analyza parkovania v obchodnych centrach ukazala, Ze aj po spoplatneni je parkovanie stale naplno
vyuzivané. Pocas tyzdna pred spoplatnenim boli parkoviska v OC vyuZivané v zavislosti od pracovného
dra od 74 do 90%. V sucasnosti po spoplatneni taktiez pocas tyZzdna neklesne obsaditelnost parkoviska
v OC pod 60%. Obratkovost na 1 PM v OC Aupark za deri je 6,3. V priebehu dna je obsaditelnost od
10.00h do 15.00 h viac ako 100%, t.j. vozidla su zaparkované aj v priestoroch, ktoré nie su uréené na
parkovanie. Do 19.00 h je obsadenost PM stale okolo 50% v tyZdni aj v sobotu. Obsaditelnost pod 50%
klesa az po 19,00 h.

Pre parkovaci dom Mirage vychadza priemerna obratkovost na 1 PM za deri na 4,1.

V Tab. 2.8 je uvedeny sumarny pocet parkovacich a odstavnych miest zistenych prieskumom.

Tab. 2.8 Pocet parkovacich a odstavnych stati — zistenych prieskumom

Mestska odstavné | gardzové | OM spolu | parkovacie | vel’koplosné | PM spolu SUMA

cast’ statia statia statia parkoviska vSetky

(G/HG) statia

Centrum 2135 1869 4 004 3003 1285 4 288 8 292
Hliny 1 - 2 306 39 345 88 0 88 433
Hliny 3 - 4 508 25 533 134 0 134 667

Hliny 5 - 8 2472 841 3313 423 1575 1998 5311

VlIéince 3813 1309 5122 2125 2125 7247

Solinky 2623 342 2 965 690 690 3 655

Hajik 1446 334 1780 49 49 1829

X 13303 4759 18 062 3648 5724 9372 27 434

V CMZ je k dispozicii celkovo 4288 parkovacich miest vratane velkoplosnych parkovisk a vyhradenych
parkovisk. Parkovacich miest je 3003, ztoho je 1140 spoplatnenych v pasme AaB. Na zaklade
vykonaného prieskumu mozno odhadnut sucasny celkovy nedostatok kratkodobych parkovacich miest
vCMZ najmd v oblasti medzi ulicami Hviezdoslavova a V. Okruzna, Frambor, PrednadraZie,
Predmestie, Mald Praha). Podla prepoctov na zdklade dopravného modelu vzhladom na vyssSiu
obciansku vybavenost v CMZ sa jedna cca o 1346 parkovacich stati.

Vypocet poziadaviek na parkovacie a odstavné miesta vychddza z pasportizacie skuto¢ného poctu
parkovacich stojisk na sidliskach resp. mestskych ¢astiach. Celkovo v dopravnych okrskoch (Centrum,
Hliny 1-2 a Hliny 3-4), ktoré predstavuju spoplatnent zénu parkovania A aZ C resp. | aZ Ill. v meste, bolo
zistenych 4510 parkovacich miest vratane velkoploSnych parkovisk a 4882 odstavnych miest vratanie
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miest v gardzach. Ostatné mestské Casti nie st spoplatnené. Z prieskumu statickej dopravy v ostatnych
mestskych castiach vyplynulo, Ze celkovo bolo zistenych 13180 odstavnych miest, z toho 2826
v gardzach a hromadnych garazach a 4932 parkovacich miest vratane velkoplosnych parkovisk. Spolu
je to 18112 miest pre odstavenie a parkovanie vozidiel.

Na zéklade prepoctov podla STN 73 6110/72:2015 mozno konstatovat, Ze v meste chyba v siéasnosti
celkovo 17508 odstavnych miest. Najvacsi nedostatok odstavnych miest je na sidliskach Hliny (chyba
4585 OM), VIcince (chyba 6050 OM) a Solinky (chyba 6775 OM). Parkovacie miesta chybaju v centre
mesta, v zmysle dopravného modelu cca 1350 PM.

2.6 Dopravna nehodovost

2.6.1 Osobna doprava

Z analyzy dopravnej nehodovosti vyplyva, Ze Zilinsky kraj patri ku krajom s najvy$$ou hustotou
dopravnej nehodovosti (DN/km — poéet dopravnych nehdd na 1 km za rok). V rdmci SR je Zilinsky kraj
v pocte dopravnych nehéd na 3 mieste (za Bratislavskym a PreSovskym krajom).

Pocet kritickych nehodovych lokalit na cestach I. all. triedy v okrese Zilina je za uplynulé roky
priemerne 7, na ceste I/18 bola v r. 2009 evidovana jedna opakujtca sa KNL.

2.6.2 MHD v meste Zilina

Analyza nehodovosti pozostdva z dvoch casti, ato z analyzy vyvoja poctu a Struktiry nehodovych
udalosti vozidiel MHD v meste Zilina a z analyzy poctu a lokalizacie nehodovych udalosti vozidiel MHD
v meste Zilina.

Z hladiska subsystémov MHD nehodovost autobusov v obdobi rokov 2010 az 2015 postupne klesa.
V roku 2010 sa stalo pri autobusoch 64 nehodovych udalosti, v roku 2015 ich bolo 33. Ide o pokles
o takmer 47 %. Pocet nehéd trolejbusov ma v sledovanom obdobi kolisavy priebeh. V roku 2010 islo
049 nehodovych udalosti trolejbusov, v roku 2015 sa udialo 48 udalosti. Najmensi pocet nehdd
trolejbusov sa stal v roku 2011 — 32 nehdd.

V obdobi rokov 2010 az 2015 (obdobie 6 rokov) sa stalo 489 dopravnych nehdd, ktorych ucastnikom
bolo vozidlo MHD v meste Zilina. Tieto dopravné nehody sa stali na 112 réznych miestach. Nehodové
miesta su lokalizované na zaklade ulic, resp. aredlov, kde sa stali. NajnehodovejSou lokalitou je
Hurbanova ulica, nasleduju areadl DPMZ na Kosickej ulici, ulica Vysokogkoldkov, Kosicka ulica, Hlinska
ulica, Vranie a areal DPMZ na Kvacalovej ulici.

18



UGD mesta Zilina Zilinska univerzita

3 Analyza sucasného stavu na zaklade realizovanych prieskumov

arozborov

3.1 Urbanisticka a demograficka charakteristika rieSeného izemia

3.1.1 Sirsie vztahy, dopravna regionalizacia

Zilinsky regién je doélezitym dopravno-komunikaénym uzlom, vktorom sa stykaju tri trasy
medzinarodnych cestnych tahov Eurdpskej cestnej siete E422, E50, E75. Cesty v regione, ktoré su
stcastou medzinarodnej cestnej siete ,,E“, medzindrodnych tras ,, TEM“ a koridorov , TEN-T“, tvoria
$tvrtinu medzinarodnej cestnej siete v Zilinskom kraji a predstavuju viac ako 11,5 % podiel na celkovej
dizke ciest v regidne. Oblast mesta priamo ovplyviiuji dva multimodalne koridory, ktoré sa v fiom
stykaju a zaroven stahuju vonkajsiu dopravu z mesta.

Sucastou Sirsich dopravnych vztahov je Zelezniénd infrastruktira. Do Zelezni¢ného uzla Zilina su
zapojené trate medzindrodnej Zelezni¢nej siete, ktoré su v sucasnosti modernizované v sulade
s dohodami AGC a AGTC. Cez Zelezni¢ny uzol Zilina prechddzaju najvyznamnej$ie medzindrodné
a domdce Zelezni¢né spoje a vietky vlaky v stanici Zilina — osobnd stanica zastavuji. Menej zatazenou
¢astou systému je trat Zilina — Rajec, ktord uz v sti¢asnosti sltzi aj ako MHD v integrovanom mestskom
systéme.

Letecka doprava je zabezpecovana z medzinarodného verejného letiska Zilina (Dolny Hri¢ov), z ktorého
sa v sucasnosti vykonava nepravidelna (charterova) letecka doprava.

Vodna doprava mesta nie je rozvinuta, priprava Vaziskej vodnej cesty zahriiuje aj planovany pristav
Zilina v lokalite Vodnej nadrze Hricov.

3.1.2 Rozdelenie tzemia

Mesto Zilina plIni funkciu administrativno-spravneho, hospodarskeho a kultirneho centra
severozapadnej ¢asti Slovenskej republiky. V ndvrhu Gzemného planu mesta Zilina ¢lenime rie$ené
Uzemie do 11 urbanistickych obvodov, dalej delenych na dopravné okrsky.

Zaujmové Uzemie aglomeracie tvoria obce bezprostredne hraniciace s aglomeraciou, ktoré spravidla
sprevadza i vysoké percento dochadzky do Ziliny. Spadové tzemie tvoria obce leZiace v priestore za
zaujmovym Uzemim v okrese Zilina, s vyznamnym podielom dochddzky do mesta. Sirsie vonkajsie
Uzemie reaguje na suvislosti vztahov medzi Zilinskou aglomeraciou a ostatnym Gzemim SR, ale aj
blizkosti hranic s CR a Polskom.

K priemetu vyssSie vymenovanej Uzemnej Struktiry do komunikaénej Struktiry dopravného modelu
slizi obsiahnutie faktoru spadovosti tychto izemi ku komunikaénej infrastruktuare (dialnice, rychlostné
cesty, cesty, Zeleznice). Vo vztahu k Zilinskej mestskej aglomerécii je vytvorenych 37 zaujmovych
okrskov, 6 spadovych oblasti a 5 vstupnych a vystupnych komunika¢nych smerov vo vztahu k Gzemiu
SR a zahraniciu.
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3.1.3 Strukturalne veli¢iny

Do dopravného modelu Zilinskej mestskej aglomeréacie st v absolttnych hodnotach zapracované data
o poctoch:

e obyvatelov,

e ekonomicky aktivnych obyvatelov vlastniacich osobny automobil,

e ekonomicky aktivnych obyvatelov nevlastniacich osobny automobil,
e nezamestnanych vlastniacich osobny automobil,

e nezamestnanych nevlastniacich osobny automobil,

e deti,

e Studentov,

e doéchodcov,

e o stupnfioch automobilizacie.

V relativnych hodnotach su do modelu zapracované strukturalne veliciny:

e pracovné prilezitosti,
e miesta v skolach,
e vybavenost tercidarneho sektoru (obchody, sluzby, kultdra, Sport).

3.2 Analyza sticasného stavu dopravnej infrastruktury

3.2.1 Cestna automobilova doprava

Zakladny komunikaény systém (ZAKOS) mesta Zilina je radidlno—okruzny, okrem hlavnych radial ho
tvoria v suc€asnosti tri okruhy, pricom sa zacina vystavba Stvrtého. Prvy okruh okolo historickej ¢asti
mesta je sucastou doplnkovej siete mesta. Druhy okruh je vedeny okolo centrdlnej mestskej zény so
zrejmou obsluhou centrdlnej mestskej zéony (CMZ). Okruh je tvoreny dvojpruhovymi mestskymi
komunikaciami a droviiovymi krizovatkami, vacSinou so samostatnymi odbocovacimi pruhmi.

Treti okruh — rychlostny, je kit¢ovym dopravnym okruhom mesta. V sucasnej dobe sluzi a vyhladovo
az do vybudovania Stvrtého okruhu a okolitej dialniénej siete bude slizZit pre vedenie tranzitnej
a vonkajsej zdrojovej a cielovej dopravy, ako aj pre distriblciu vnutornej dopravy mesta. Okruh tvorili
prietahy ciest 1/18, 1/11 al/64. Cesta 1/18, tvoriaca medzindrodny cestny tah E50, zabezpecovala
smerovanie dopravy na vychod - smer Martin (KoSice) a na zapad - smer Bytca (Bratislava). Cesta /18
sa na lll. okruhu mesta napdjala na cestu |. triedy 1/11 (E75), zabezpecujicu smerovanie dopravy na
sever — smer Cadca (Ceskd republika a Polskd republika) atie? na cestu 1/64, zabezpedujlcu
smerovanie dopravy na Rajec (Prievidzu). Cely tento okruh je rieSeny ako Stvorpruhova cestna
komunikacia s mimouroviovymi krizovatkami. Jedinou Uroviiovou (svetelne riadenou) krizovatkou je
krizovatka pri Hypermarkete Tesco na ceste 1/18 smerom na Martin. Po zmene v usporiadani cestnej
siete I. triedy je okruh samostatnou cestou I/60.

Vyznamnou sucastou systému je planovany stvrty okruh, ktory je navrhovany na prepojenie vychodnej
Casti mesta a oblasti priemyslu v juhozapadnej a juZnej Casti mesta. Okruh je navrhovany v dvoch
etapéch vystavby, prvé etapa bude prelozkou cesty 1/64 od dialni¢ného privadzaca Lietavska Lucka po
1/18, druhd v dlhodobom vyhlade prepoji juzni ¢ast mesta so zdpadnou s pokracovanim na D1 pri
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Hricovskom Podhradi. Okruhy su napojené radidlnym komunikaénym systémom (11 radidl) na
vonkajsiu cestnu siet, pricom tieZ zabezpecuju spojenie mestskych ¢asti s centrom mesta.

Schéma usporiadania ZAKOSu s vyznaéenim hlavnych radial je na Obr. 3.1.

171 LEGENDA

NAVRH VYHLAD

I. MESTSKY OKRUH
1. MESTSKY OKRUH
1. MESTSKY OKRUH

IV. MESTSKY OKRUH

176l MESTSKE RADIALY

1764

Obr. 3.1 Schéma ZAKOSu s vyznacenim hlavnych radidl

3.2.2 PeSiadoprava

Na zéklade vykonaného dopravno-sociologického prieskumu je podiel pesej dopravy v meste Zilina 25
%. Mozno konstatovat, 7e vyznam pesich ciest neustale stupa, aj pri vysokom rozvoji IAD. Sirsie
centrum mesta ma redlne predpoklady vytvorenia zodpovedajucich podmienok pre preferenciu
nemotorovej dopravy a tym aj dopravy pesej. Je potrebné uviest, Ze pesSie komunikacie st v sibehu
s cyklistickymi komunikaciami.

21



UGD mesta Zilina Zilinska univerzita

3.2.3 CyKklisticka doprava

Navrhovany systém cyklotras tvori ako celok dopravny systém, pretoze sucasny systém cyklotras je
nedostatoény jednak z hladiska vyuZivania ako aj hladiska potencidlneho rozvoja.

Z hladiska dostupnosti su v suc¢asnosti najproblematickejSie napojenia mestskych ¢asti Brodno, Vranie,
Povazsky Chimec, Hajik, Zadubnie, Zastranie, Mojsova Lucka.

Z hladiska dostupnosti existuju dva druhy prekazok: vyskovy rozdiel a zId dopravna dostupnost.

3.2.4 Infrastruktdra na trasach liniek MHD

Dopravna obsluznost mesta Zilina ajeho primestskych &asti je zabezpecovana prostrednictvom
trolejbusovej a autobusovej dopravy. Nosny systém MHD je tvoreny 6smimi trolejbusovymi linkami,
ktorymi je zabezpecena dopravna obsluznost centralnej oblasti mesta a jednotlivych mestskych casti
(sidlisk). Doplnkovy systém je tvoreny jedenastimi autobusovymi linkami, ktoré zabezpecuju dopravné
spojenie medzi Uzemim mesta a jeho primestskymi ¢astami.

Celkova prevadzkova dizka dopravnej siete mestskej hromadnej dopravy je 81,85 km, pricom
prevadzkova di?ka siete trolejbusovych liniek je 22,3 km a prevadzkové dizka dopravnej siete
autobusovych liniek je 59,55 km. Di?ka siete véetkych prevadzkovanych liniek (T-BUS, A-BUS) je na
drovni 391,9 km. Dizka prevadzkovanych trolejbusovych liniek predstavuje 128,3 km a diZka
prevadzkovanych autobusovych liniek je na drovni 263,3 km.

Zhodnotenie analyzy rychlostnych obmedzeni

Na vsetkych trasach trolejbusovych ako aj autobusovych liniek bolo identifikovanych celkovo
19 usekov, na ktorych je prostrednictvom dopravného znacenia obmedzena najvyssia dovolena
rychlost.

Potreba investicii do prestavby zastavok na bezbariérové

V MHD Zilina je len 16 bezbariérovych zastdvok z hladiska obrubnikov pre pristavovanie nizko
podlaznych vozidiel.

3.2.5 Verejna osobna autobusova doprava

V sucasnosti neexistuje centralny systém riadenia pohybu dopravnych prostriedkov na pozemnych
komunikaciach. Dopravcovia VOD maju vlastné dispecingy nie su navzajom prepojené a nemaju
pristup napriklad k zdberom z kamerového systému Mesta Zilina. Neexistuje dispecing pre riadenie
krizovatiek, ktory by reagoval na potrebu verejnej hromadnej osobnej dopravy.

Na Uzemi mesta Zilina sa nachadza celkovo 17 krizovatiek, resp. priechodov pre chodcov, ktoré s
vybavené svetelnym signalizacnym zariadenim (SSZ), avSak na casti krizovatiek/priechodov pre
chodcov nie je vsucasnosti SSZ v prevadzke. Z celkového poctu nie su v prevadzke tri krizovatky
umiestnené na ulici Kragujevska (jedna kriZzovatka, jeden priechod pre chodcov) a na ulici Mostna.

Najvacsi pocet liniek je vedeny cez krizovatku P.O. Hviezdoslava — Kalov, nasleduje krizovatka Velka
Okruznd — 1. mdja a krizovatka Halkova — Velkd Okruzna. Vysoky pocet liniek prechadza aj cez
krizovatku na ulici Hlinskd, avsak na tejto kriZovatke SSZ nie je v prevadzke. Rovnako nie je SSZ
v prevadzke ani na ulici Kragujevska.

22



UGD mesta Zilina Zilinska univerzita

Preferencia vozidiel MHD
Skusobnd prevddzka preferencie MHD na vybranych kriZovatkdch

Skasobnda prevadzka systému bola v meste realizovana v priebehu roka 2015, pocas mesiacov
september a oktéber, pricom bol systém testovany na dvoch krizovatkach (krizovatka ulic Halkova —
Velka Okruznd a Spanyolova - Velka Okruznad).

Vysledky potvrdili, Ze po aplikacii rezimu preferencie do radiCov sa prejazd vozidiel MHD cez tieto
krizovatky znacne zrychlil, pricom uspory €asu priemerného zdrzania vozidiel na kriZzovatkach
dosahovali od 30% v celodiiovom vyjadreni az po Usporu 70% v Case dopravnej Spicky v driioch s
najhustejSou premavkou (pondelok a piatok).

Vyhradené jazdné pruhy pre vozidla VOD

Na Gzemi mesta Zilina sa v sucasnosti nenachddza ani jeden vyhradeny jazdny pruh, ktory by zabezpecil
segregdciu vozidiel VOD od ostatnych Gcastnikov cestnej premavky.

3.2.6 Verejna Zeleznicna doprava

Zelezni¢nd stanica Zilina je vyznamny Zelezni¢ny uzol Slovenskej republiky a severozdpadného
Slovenska, ktory leZi na krizovatke viacerych vyznamnych eurdpskych Zeleznicnych trati. V Zeleznicnom
uzle Zilina sa stretavaju dva koridory eurépskeho vyznamu, a to koridor Baltsko-jadransky a vetva
koridoru Ryn — Dunaj, ktoré su najdoleZitejSimi dopravnymi tepnami na Slovensku.

V stéasnosti Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) realizuju rozsiahlu modernizaciu tychto zelezni¢nych
tranzitnych koridorov. Modernizdacia je definovana ako rekonstrukcia Zelezni¢nej dopravnej cesty na
kvalitativne vyssSiu Uroven v stanovenom rozsahu za Ucelom rozsirenia jej vybavenia a pouZitefnosti.
Projekéné aj realizatné dokumenty pre tieto koridorové Zelezni¢né trate musia spifiat podmienky
dohéd AGC a AGTC.

V ZST Zilina zastavuju véetky osobné vlaky (SC, EC, EN, IC, Ex, R, Zr a Os). Pocet osobnych vlakov ZSSK,
ktoré prechadzaju so zastavenim, resp. konéia v ZST Zilina za obdobie ostatného GVD (365 dni) je
68000, denne su hodnoty doplnené o 12 vlakov sukromnych dopravcov.

Pocet cestujticich ndstup/vystup na ZST Zilina v intravildne mesta

Pocet cestujucich bol spracovany na zdklade fyzického sledovania poctu cestujucich v jednotlivych
vlakoch v redlnom case v obdobi 2009 az 2014. Uvedené sledovanie sa vykonava zamestnancami ZSSK
— sprevadzajucim personalom vlaku (sprievodca vlaku) — sledovanim pohybu cestujucich okolo
konkrétneho vlaku ndastup / vystup v konkrétnej ZST. Pre nastupu a vystupu je mozné uvazovat
s priblizne totoZznymi cislami pre vyhodnocovanie minimalnej jednotky 24 hodin. Odchylka je
spbsobend najméa spbsobom zistovania dat — teda jedna sa o odchylku, spésobent subjektivhymi
a objektivnymi pri¢inami na strane sprevadzajuceho persondlu. Pocet cestujucich, ktori nastupuju,
resp. vystupuju v intravildine mesta na ZST Zilina a zastavkach pocas dni $kolského vyuéovania je viac
ako 20000.

3.2.7 Autobusova stanica Zilina

Autobusova stanica (AS) Zilina sa nachadza v blizkosti Zelezni¢nej stanice s priamou dostupnostou na
pesie trasy spdjajuce centrum mesta. Jej sucasny stav nezodpovedd poZiadavkdm na prestupové
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terminaly integrovanej dopravy, hoci jej lokalizacia je z hladiska integracie hromadnej osobnej dopravy
s ostatnou dopravnou (pesou, cyklistickou) vyhodna. V sicasnosti ideovy projekt na jej modernizaciu.
Do budtcnosti sa uvazuje s jej premiestnenim na druhu stranu Zelezni¢nej trate.

3.2.8 Letecka doprava

Po zruseni pravidelnej dopravy sa v roku 1981 stala prevadzkovatelom letiska, ako najvacsi letecky
prevadzkovatel, Vysoka $kola dopravy a spojov Zilina (VSDS), teraz Zilinska univerzita. Nehnutelny
a hnutelny majetok bol prevedeny na Ministerstvo $kolstva SR a vykon spravy na VSDS.

Na Ziadost Mestského tradu Zilina VSDS od aprila 1991 zabezpecila otvorenie letiska pre nepravideln
medzinarodnu dopravu, ktoru vyuzivali slovenski a zahrani¢ni letecki prevadzkovatelia v nepravidelnej
leteckej doprave pre potreby regiénu Zilina.

3.2.9 Vodnadoprava

Vodna doprava mesta nie je rozvinutd, priprava Vazskej vodnej cesty zahriuje aj planovany pristav
Zilina v lokalite Vodnej nadrze Hricov.

3.3 Analyza sucasného stavu verejnej hromadnej osobnej dopravy

3.3.1 Analyza dopytu po sluzbach dopravcu DPMZ v MHD v meste Zilina

Analyza dopytu je realizovana na zaklade poskytnutych zdrojovych Udajov o poctoch jazd podla druhov
cestovnych listkov (CL) dopravcom DPM?Z, s. r. o. za obdobie rokov 2005 a? 2014, konkrétne podla
jednorazovych CL, predplatnych CL a SMS CL. Prehlad jazd podla druhu pouZitého CL je spracovany
v Tab. 3.1.

Tab. 3.1 Pocet jazd v MHD podla druhu CL v rokoch 2005 aZ 2014 (ks)

Rok Jednorazové CL Predplatné CL SMS CL Spolu

2005 11472 579 3835 160 - 15 307 739
2006 10 697 276 3913940 - 14 611 216
2007 10410 658 3850320 - 14 260 978
2008 8 229 545 5137 810 - 13 367 355
2009 6211599 5533780 - 11745 379
2010 5891275 5314 270 86 234 11291 779
2011 5638 497 5179970 233442 11 051 909
2012 5294 598 5228530 282412 10 805 540
2013 5160 324 5306 880 328 848 10 796 052
2014 5134 562 5328010 347 298 10 809 870

Zdroj: Spracované na zaklade tidajov DPMZ
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Analyza poctu jazd pre jednorazové cestovné listky v MHD v meste Zilina v rokoch 2005 a7 2014

V sledovanom obdobi doslo k poklesu poctu jazd na zéklade poufZitia jednorazovych CL z 11472 579
v roku 2005 na 5 134 562 v roku 2014, to predstavuje pokles o 55 %, priemerny medziro¢ny pokles
dosahuje hodnotu 8,55 %. Priemerny mesacny pocet jazd na zdklade poutZitia jednorazovych CL
v sledovanom obdobi klesol z 956 048 v roku 2005 na 427 880 v roku 2014.

Analyza poctu jazd pre predplatné cestovné listky v MHD v meste Zilina v rokoch 2005 az 2014

V sledovanom obdobi doslo k narastu poctu jazd pre predplatné CL z 3 835 160 v roku 2005 na 5 328
010 jazd v roku 2014, to predstavuje narast o 38,9 %, priemerny medzirocny narast dosahuje hodnotu
3,7 %. Priemerny mesacny pocet jazd v sledovanom obdobi vzrastol z 319 597 v roku 2005 na 444 001
jazd v roku 2014.

Analyza poctu jazd pre SMS CL v MHD v meste Zilina v rokoch 2010 az 2014

SMS cestovné listky boli zavedené v MHD v meste Zilina vo februdri 2010. V obdobi rokov 2010 a7 2014
doslo k vyraznému ndrastu poctu jazd pre SMS CL z 86 234 v roku 2010 na 347 298 jazd v roku 2014.
Priemerny mesacny pocet jazd v MHD pri SMS CL v sledovanom obdobi vzrastol zo 7 186 v roku 2010
na 28 942 v roku 2014, ¢o predstavuje Stvorndsobok.

3.4 Primestska autobusova doprava

3.4.1 Analyza siicasného dopytu po primestskej autobusovej doprave v ZSK - Zilina

Analyza minulého dopytu po PAD realizovaného dopravcom SAD Zilina, a.s. v rokoch 2004 az 2014

Pocet prepravenych cestujucich spolu ma vyrazne klesajuci priebeh. V horizonte rokov 2004 a7 2014
doslo k poklesu dopytu z 29 697 tis. prepravenych os6b na 16 825 tis. prepravenych osob.

Z hladiska struktury dopytu v roku 2014 predstavoval podiel obycajného cestovného na celkovom
dopyte viac ako 51 %, v roku 2004 to bolo az 61 %. Podiel Ziackeho cestovného na celkovom dopyte
bol v roku 2014 viac ako 34 %, v roku 2004 to bolo takmer 31 %.

3.5 Analyza sucasného stavu dopytu po primestskej a regionalnej Zeleznicnej

doprave

Regionalnu Zelezni¢nd dopravu objednava a financuje MDVRR SR a prevadzkuje spolo¢nost ZSSK.
V zilinskom regiéne existuje dohovor medzi ZSSK, samospravnym krajom a mestom Zilina, na zaklade
ktorého je moiné cestovanie s prestupom medzi vozidlami MHD a vlakmi ZSSK na trati 126 Zilina —
Rajec a spat. Cestovnym dokladom je jednorazovy prestupny CL.

Verejna Zelezni¢na doprava si udrziava dlhodobo rovnaky podiel na trhu. Drobné vykyvy st ovplyvnené
cenovou Uroviiou Zelezni¢nej dopravy, kiipyschopnostou obyvatelstva ovplyvneného finan¢nou krizou
(hlavne pri cestach realizovanych z dévodu volnocasovych aktivit) a redukciou vykonov na najmene;j
vykonnych a najmenej efektivnych tratovych tusekoch.
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Z hladiska dopravného vykonu je v ZSK realizovanych 8 604 vlkm vlakov regiondlnej dopravy denne, ¢o
je 2,7 mil. vikm ro¢ne. Znamena to priemerne 14 - 16 vlakov v kazdom smere na hlavnej tratia 8 — 12
vlakov v kazdom smere na regionalnej trati v pracovny deri. Priemerna cestovna rychlost vlakov
regiondlnej dopravy v ZSK 48,02 km/h.

3.5.1 Intenzita prepravnych pridov z uzla Zilina

Ro¢ny pocet cestujucich je pre uzol Zilina uvedeny v Tab. 3.2.

Tab. 3.2 Rocny pocet cestujlicich v Zelezniénom dopravnom uzle Zilina (2012)

Dopravny uzol Ndastup Vystup Zahrnuté Zeleznicné stanice
Zilina 3111043 2823147 Zilina, Zarietie, Solinky
Zdroj: ZSSK

4 Vplyv dopravy na Zivotné prostredie

4.1.1 Hluk

Hlukové pomery vo vyhladovom obdobi roku 2025 st posudené na zaklade dopravného modelu, kde
je zahrnuté dobudovanie infrastruktiry v ramci okresu Zilina (D1, D3, 4. mestsky okruh, dialni¢né
privadzace). Je uvaZované s narastom poctu vozidiel v meste a aj s medzironym narastom intenzity
dopravy. Nakolko meste Zilina ma silnu ciefovt a zdrojovt dopravu, k vyraznému zniZeniu hlukovej
zétaze len dostavbou infrastruktury nedoslo.

J¢inky hluku vo veobecnosti mozno zmiernit zakladnymi opatreniami:

- stavebnymi Upravami objektov prostrednictvom zvukovo izolaénych okien, dveri, omietok,
vhodnym oplotenim a zmenou dispozicii stavieb,

- realizaciou izolac¢nej zelene pozostavajucej s kombindcie vysokej, nizkej i strednej (krovitej)
zelene (6 m Siroky pas umoziuje znizit hladinu hluku o 1dB) popri komunikaciach a vyrobnych
Uzemiach,

- zmenou organizacie dopravy vratane uplatnenia tzv. upokojenych komunikacii,

- vramci vyrobnych Gzemi bude nutné prioritne posudzovat hlukové pomery prevadzkovania
novych arealov pri povolovacom konani novych ¢innosti.

4.1.2 Ovzdusie

Kvalitu ovzdusia na Gzemi mesta Zilina vzhladom k blizkosti hranic s CR a PR okrem vlastnych zdrojov
znelistenia ovzdusSia negativne ovplyviiuje este stale aj dialkovy prenos emisii z priemyselnych
aglomeracii na Ostravsku av Hornom Sliezsku. Vyznamnym druhotnym zdrojom znecistovania
ovzdusia v meste je prasnost, najma sekundarna prasnost, ktorej Uroven zavisi od meteorologickych
Cinitelov.

Vysledky merani ukazuju, Ze na znecisteni ovzduSia v meste sa okrem velkych a strednych zdrojov
znedistenia, dopravy a regionalneho pozadia podielaju vyraznou mierou aj zdroje iného povodu, ktoré
sU vSeobecne zname, ale su tazko kvantifikovatelné (lokdlne vykurovacie systémy na tuhé paliva,
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resuspenzia tuhych €astic z povrchov ciest, erdzia odkrytej pody, prasnost z lokalnej stavebnej ¢innosti,
malé lokalne priemyselné zdroje bez odlucovacej techniky, sezénne pofnohospodarske prace atd".).

Najvyznamnejsie prispievalo podla vysledkov modelovania k celkovej imisnej situdcii v pripade PMyg
lokalne vykurovanie (10 — 20 pg/m?3). Daldou vyznamnou skupinou zdrojov boli priemyslové zdroje
(najma na Uzemi CR plo3ne okolo 5 pg/m?3, miestne viak prispevky dosahovali 20 pug/m3). Cestna
doprava po6sobila na rocné priemerné koncentracie PM; podla vysledkov modelovania lokalne okolo
frekventovanych komunikacii (2 — 6 pg/m?3).

5 Spracovanie dopravného modelu

Dopravny model mesta bol spracovany na zaklade dopravnych prieskumov, dopravno-sociologickych
prieskumov a Specidlnych prieskumov, ktoré boli uskuto¢nené vrokoch 2010-2015 s pouZitim
vysledkov dostupnych prieskumov, rozborov a statistickych zistovani. V procese pripravy modelu boli
analyzované rézne scenare demografického vyvoja, ktoré si uvedené v koncepte nadvrhu a v kap. 7. Na
zaklade analyz a vysledkov pripomienkovacieho konania bol vybraty variant mierne optimistického
vyvoja, na ktory bol naviazany aj ndvrh modelového riesenia.

Dopravny model sa sklada z dvoch zékladnych prvkov:

e Model dopravnej ponuky.
e Model dopytu.

5.1 Model dopravného dopytu

V modeli dopytu je zadané podrobné dopravné &lenenie Uzemia mesta Zilina a blizkeho Gzemia.
Dopytovy model obsahuje matice ciest (vztahy medzi jednotlivymi okrskami) automobilovej dopravy,
t.j. samostatné matice pre lahké a pre tazké vozidla.

Vypocet matic bol spracovany kombinaciou vypoctového modelu programu Visem, v ktorom bol
spracovany vypocet vnutornej dopravy mesta Zilina. Zdrojovd, ciefova a tranzitnd doprava bola
vélenena do matice na zaklade vysledkov zo smerového prieskumu dopravy.

Matice prepravnych vztahov boli samostatne rieSené pre vnutornu, zdrojovu, resp. cielovd a tranzitnd
dopravu.

5.1.1 Rozdelenie izemia na dopravno-urbanistické zény

Podrobny popis ¢lenenia Uzemia bol uvedeny pri urbanizacnej struktire mesta. Modelované Gzemie
bolo principidlne rozdelené vzhladom k mestu Zilina rozdelené do nasledovny ch skupin:

e vnutorné okrsky mesta,
e zAaujmova okrsky,

e spadova oblast,

e vonkajsie zény.

Hranice dopravnych okrskov vychadzaju z kombindcie urbanistickych a Statistickych Gzemnych
jednotiek. Vyznamné dopravné body boli definované ako samostatné dopravné okrsky.
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Obr. 5.1 Rozdelenie uzemia mesta na dopravno-urbanistické zony

5.2 Model dopravnej ponuky

Model dopravnej ponuky bol vytvoreny na digitalizovanom mapovom podklade (ortofoto mapy).
Kazdému useku komunikacie je priradeny pociatocny udaj o type, rychlosti, kapacite, pocte jazdnych
pruhov. Vybraté useky boli doplnené o identifikacné Cisla scitacich usekov podla SSC spolu s udajmi zo
séitanie dopravy. Ostatné Gdaje (vysledky z dopravného prieskumu, vypocitané dopravné zatazenie,
emisie,...) boli v modeli zadefinované ako uzivatelské atributy.

Model dopravnej siete obsahuje 2 696 Usekov ciest, 1 074 uzlovych bodov a 7 958 kriZzovatkovych
pohybov.

5.2.1 Siet liniek hromadnej dopravy

Celkovo bolo definovanych 21 liniek (lines) a 70 trasovani (line routes). Poloha zastavok bola
lokalizovana podla GPS suradnic. Zastavka je v modeli definovana ako sustava nadvazujicich prvkov
siete. Jednotlivé ndstupiskd su definované ako ,Stop points”, ktoré sa prepojené na jednu zastavku
(Stop areas). V sieti je definovanych 246 nastupisk a 131 zastavok.

5.2.2 Siet pre cyklisticku dopravu

Cestnd siet pre cyklisticki dopravou bola definovand najma v zdruzenom dopravnom priestore
s vynimkou komunikacii, z ktorych je cyklistickd komunikacia vylic¢ena (komunikacie funkénej skupiny
A). Siet bola doplnend o komunikacie, ktoré s uréené pre nemotorovu dopravu, resp. umoziujice
pohyb cyklistom aj chodcom (komunikacie funkénej skupiny D1 a D2).

5.3 Dopravny model osobnej dopravy

Vypocet ciest vdopravhom modeli je postaveny na klasickom Stvorstupfiovom procese
dezagregovaného modelu. Vypocet bol vykonany v programe Visem.
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4-stupnfiovy model:

1. Generovanie ciest — vznik cesty, vznik prepravnych potrieb (objemy zdrojovej a cielovej
prepravy Uzemia).
Distribucia - rozdelenie premiestriovacich vztahov ( smerovanie prepravnych pridov).
Delba prepravnej prace - Clenenie prepravného vztahu podla pouZitého dopravného
prostriedku.

4. ZataZenie cestnej siete - pridelovanie zataZenia na trasy a Useky dopravnych sieti.

5.3.1 Vypocet matic prepravnych vztahov

Matice prepravnych vztahov boli samostatne rieSené pre vnutornu, zdrojovu, resp. cielovd a tranzitnd
dopravu. Matica bola kalibrovana na sicasné zatazenie cestnej siete mesta a aplikovana na vyhladové
rieSenie.

5.3.2 Generovanie ciest

Prvy krok - generovanie ciest, je definovany ako celkovy pocet ciest, ktoré boli vygenerované
domacnostami v zéne. Obyvatelstvo v skimanej oblasti je zatriedované do skupin. Kazda skupina je
presne uréend Specialnou charakteristikou, tj. rovnakym spravanim sa v dopravnom procesu. Dopytovy
model objemu ciest osobnej dopravy bol komplexne zostaveny pre vsetky skupiny obyvatelstva
a dopravné mody.

5.3.3 Distribucia dopravy a del'ba prepravnej prace

Distribucia dopravy bola spracovana pouzitim Gravitacného modelu. Zakladnym vstupom do vypoctu
boli distribu¢né funkcie, ktoré boli uréené z dopravno-sociologického prieskumu. VyuZitim dostupnych
vypoctovych softvérov bolo moziné zlucit distribdciu dopravy adelbu prepravnej prace. Na
nasledujucich obrazkoch s znazornené distribuc¢né funkcie podla pre jednotlivé dopravné prostriedky.
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Obr. 5.2 Distribucné funkcie jednotlivych dopravnych prostriedkov
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Ucely ciest, MHD

objemu

Obr. 5.3 Distribucné funkcie pocetnosti ciest v priebehu dna za konkrétnym ucelom pouZitim hromadnej
dopravy
5.3.4 Pridelenie na siet

Zatazenie cestnej siete individualnou dopravou bolo definované vypoctovym procesom (algoritmom)
Equilibrium. Metdda principidlne zohladnuje kapacitu siete vo viacerych iteraciach.

ZataZenie cestnej siete hromadnou dopravou bolo definované vypoétovym procesom (algoritmom)
Timetible. Algoritmus pouZiva cestovny poriadok vsetkych druhov verejnej dopravy.

5.4 Model nakladnej dopravy

Model ndkladnej dopravy bol spracovany paralelne s modelom IAD a HD. Prepravné vztahy nakladnej
dopravy boli definované na zaklade viacerych dostupnych dopravnych analyz.

5.5 Model peSej dopravy
Model pedej dopravy bol spracovany pre nulovy variant a rok 2015. Mesto Zilina méa radialno-okruzny
dopravny systém, ktory ponuka akceptovatelnu dizku ciest vyber nemotorovej dopravy.

Vypocet prepravnych vztahov bol vytvoreny v ramci celkového dopytového modelu. K objemu dopravy
bolo pripocitané navySenie pesej dopravy z okolitého Gzemia. Tento Udaj bol ziskany rozborom Udajov
o nastupoch a vystupoch verejnej dopravy (SAD, MHD a Zelezni¢nej dopravy).
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Obr. 5.5 Kartogram zataZenia cyklistickej a pesej dopravy

6 Vysledky dopravného modelovania

Vysledky dopravného modelovania boli analyzované pomocou spravcu scendrov, v ktorom bolo
definovanych sedem scendrov. KaZzdy scendr je definovany svojim nastavenim modelu dopytu

a ponuky.

Jednotlivé kartogramy dopravného zatazenia su uvedené v prilohach spravy.
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7 Komplexny vypocet dopravnej prognozy

7.1 Demograficka prognéza

Demograficka progndza je spracovana do roku 2045 a zahffia vSetky kraje SR, vSetky okresy
Trencianskeho, Nitrianskeho a Zilinského kraja. Projekcia za okres Zilina je spracovana podrobne
vratane véetkych obci okresu. Za kraje, okresy a mesto Zilina bola spracovand projekcia, za obce okresu
Zilina (s vynimkou mesta Zilina) bol spracovany kvalifikovany odhad, nakolko malé pocty obyvatelov v
tychto obciach neumoZnovali vyuzitie Standardnych prognostickych metéd.

Vychodiskom pre projekciu bola analyza suc¢asného demografického vyvoja v jednotlivych dzemnych
celkoch za obdobie 2008-2013 a vysledky okresnej progndzy obyvatelstva do roku 2035.

7.2 Progndza automobilizacie

Pre progndzu automobilizdcie v UGD mesta Zilina bola pouZitd zjednodusena metdda priemernych
prirastkov automobilizdcie mesta, eliminujuca doterajSie vykyvy formou spriemerovania vyvoja. V
obdobi rokov 2006 a7 2015 bol v meste Zilina zaznamenany priemerny medziroény prirastok 10 lahkych
vozidiel na 1000 obyvatelov okresu. Aplikdciou uvedeného tempa rozvoja automobilizicie, so
zohladnenim logistickych kriviek v idealizovanom tvare, bol pre Gzemie mesta Zilina vo vyhladovych
horizontoch vypocitany predpokladany stupen automobilizacie.

Zistena hodnota automobilizacie mesta Zilina 294 osobnych automobilov/1000 obyvatelov v roku 2006
je v celoslovenskom kontexte nadpriemernd (1:3,4). Stupen motorizacie mesta predstavoval v roku
2006 hodnotu 386 motorovych vozidiel /1000 obyvatelov (1:2,6). V UPN mesta prognézovana hodnota
443 osobnych automobilov/1000 obyvatelov pre rok 2025 sa bliZi k oblasti saturacie s hodnotou 500,
pri ktorej mozno zacat uvazovat s postupnym poklesom roéného prejazdu vozidiel. Dosiahnutie
hodnoty saturacie v Ziline UPN mesta predpokladal priblizne v roku 2040.

Aktualizovana progndéza automobilizdcie UGD mesta zarover potvrdzuje predpoklad UPN mesta, Ze
doterajsie vysoké tempo rastu automobilizacie v Ziline bude trvat priblizne do roku 2020. Trend rastu
stupfia automobilizicie v obdobi rokov 2020 aZ 2045 za¢ne mat pomalsi priebeh.

Tab. 7.1 Aktualizovand progndéza automobilizdcie mesta Zilina podfa UGD mesta z roku 2015

Rok Priemernd obsaditelnost OA Automobilizacia mesta Zilina
[osoby/10A] [osob.aut./1000 obyv.] [obyv/10A]
Stav 2015 1,25 389 2,57
Progndza 2025 1,20 463 2,16
Progndza 2045 1,12 535 1,87

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

Priemernad obsaditelnost osobnych automobilov sa vréznych mestach velkosti Ziliny pohybuje
vrozmedzi hodn6t 1,15 az 1,5 oséb na jedno osobné auto. Vychadzajic z progndzy stupna
automobilizacie pre mesto Zilina, z vysledkov dopravno-sociologického prieskumu a z porovnania dat
kalibrovaného dopravného modelu jazd IAD vo vnitornej doprave mesta Zilina boli odvodené hodnoty
priemernej obsaditelnosti, uvedené vo vyssie uvedenej tabulke.
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7.3 Objemova progndza a del'ba prepravnej prace osobnej dopravy

Objemova progndza s delbou prepravnej prace osobnej dopravy predstavuju komplexny odhad
zasadného smerovania vyvoja dopravnej ststavy mesta Zilina. Progndza uvazuje so sGhrnnym vyvojom
(mesto ako celok) strukturdlnych velic¢in v kontexte nulového variantu realizacie projektov (ak by sa
nerealizovali Ziadne projekty infrastruktirneho charakteru). Odhad vyvoja je realizovany za ucelom
stanovenia obsahovych linii variantnych rieSeni v procese dopravného modelovania, vytvara
vychodiskd pre formulovanie obsahu jednotlivych variantov dopravného modelu, nasledne teda
i vyslednych variantov rieSenia.

7.3.1 Del'ba prepravnej prace Dopravno-sociologického prieskumu

Analyza Gdajov ziskanych z DSP mesta Zilina bola spracovand do vysledkov v Tab. 7.2.

Tab. 7.2 Delba prepravnej prdce osobnej dopravy podla vysledkov DSP

DPP [%]
Cesty / dopravny méd Pesi AD MHD | Bicykel | Vlak | Spolu
Spolujazdec | Auto - vodic IAD spolu
VN vnuatorné 34 37 23 6 0 100
Z zdrojové 6 64 24 4 2 100
C cielové 6 62 26 5 1 100
SPOLU 29 42 23 5 1 100

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

7.3.2 Objemova progndza osobnej dopravy

Objemova progndza je nastavenad na predpokladany mierny rast hybnosti spojeny s kvartérnou
funkciou Ziliny a s atraktivnostou jej aktivit v cezhraniénom kontexte krajin V4, vyplyvajicom aj z dobrej
dostupnosti po eurdpskej koridorovej dopravne;j sieti.

V zapise z pracovného jednania ohladom spracovania UGD mesta Zilina, zo dfia 03. 02. 2015, bola
vznesend poziadavka obstaravatela zaoberat sa moZnostami prevadzkovania bezplatnej mestskej
hromadnej dopravy v Ziline. Na zaklade toho boli analyzované scendre usporiadania existujucej
komunikacnej siete:

bez prevadzkovania bezplatnej MHD pre vietkych ob&anov mesta Zilina;
s prevadzkovanim sociadlne preferovanej MHD ( bezplatna MHD pre Ziakov a pre Studentov,
pre ob¢anov od 62 do 69 rokov a pre ob¢anov nad 70 rokov);

3. sprevadzkovanim bezplatnej MHD pre vsetkych k trvalému pobytu prihlasenych obcanov
mesta Zilina.

Tab. 7.3 Objem prepravenych os6b vnutornou dopravou, bez prevddzkovania bezplatnej MHD

el Objem prepravenych osdb VN dopravou v priemerny pracovny defi [osoby/24h]
Pesia IAD HD Bicykel Vlak* Spolu
2015 69 393 144 196 51723 14 927 2 367 282 606
2030 92 490 173 750 87 559 23922 1801 379522
2045 97 870 185 735 109 513 29 337 2170 424 625
Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina Vlak* nedostatok dét, potrebné spresnit v druhej etape UGD mesta Zilina
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Tab. 7.4 Koeficienty progndzovaného vyvoja objemu prepravenych oséb vnutornou dopravou, s prevddzkovanim

bezplatnej MHD
., Objem prepravy - koeficient vyvoja
Rok/Dopravny mod — -
Pesi IAD HD Bicykel Vlak Spolu
2025/2015 1,33 1,20 1,69 1,60 0,76 1,34
2045/2025 1,06 1,07 1,25 1,23 1,20 1,12
2045/2015 1,41 1,29 2,12 1,97 0,92 1,50

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

7.3.3 Vysledna del'ba prepravnej prace objemovej prognozy

Tri prognostické scenare vyvoja delby prepravnej prace su v teoretickej rovine zaloZzené na sp6sobe
Uhrady ceny cestovnych listkov MHD v Ziline. V pripade MHD s platbou za cestovné listky delba
prepravnej prace na roky 2025 a 2045 zohladnuje scenar mierneho poklesu vykonov a objemov IAD a
mierneho rastu verejnej prepravy oséb. Opacny scenar bezplatnych cestovnych listkov pre vsetkych
obyvatelov mesta - v tejto problematike opierajuci sa o vysledky dopravno-sociologického prieskumu
— v teoretickej progndze prinasa uz pre rok 2025 razantnd zmenu vyvoja delby prepravne] prace
k velmi priaznivym hodnotam (podiel IAD 27 % a podiel MHD 46 %).

Tab. 7.5 Vysledna delba prepravnej prdce vnutornej prepravy oséb, bez prevddzkovania bezplatnej MHD

Rok/Dopravny mad DPP [%]
Pesi IAD MHD Bicykel Vlak Spolu
2015 25 51 18 5 1 100
2025 24 46 23 6 1 100
2045 23 43 26 7 1 100

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

Tab. 7.6 Vysledna delba prepravnej prdce vnutornej prepravy oséb, s prevddzkovanim socidlne preferovanej

MHD

. DPP [%]
sl e Pesi IAD MHD Bicykel Viak Spolu
2015 25 51 18 5 1 100
2025 27 36 28 8 1 100
2045 26 36 29 9 1 100

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina

Tab. 7.7 Vyslednd delba prepravnej prdce vnutornej prepravy oséb, s prevddzkovanim bezplatnej MHD pre
vsetkych obéanov mesta Zilina

., DPP [%]
Rok/Dopravny mod = -
Pesi IAD MHD Bicykel Vlak Spolu
2015 25 51 18 5 1 100
2025 20 27 46 6 1 100
2045 19 26 47 7 1 100

Zdroj: Vypocty autorov UGD mesta Zilina
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8 Navrh riesenia dopravnej stistavy mesta Zilina

8.1 Vizia udrZatel'nej mobility mesta Zilina

Prioritou mesta Zilina je neustale zniZovanie emisného zataZenia mestského prostredia a to najma
prostrednictvom restrikénych opatreni smerom k automobilom s konvenénym pohonom a zaroven
prostrednictvom podpory alternativnej dopravy v meste ako su verejna doprava, cyklisticka doprava,
¢i pesSia doprava a v neposlednom rade aj elektromobilita.

8.1.1 Pesiazona a centrum mesta

Jednou z najdélezitejsSich oblasti, kde je potrebné zavadzat nové progresivne opatrenia udrzatelne;j
mobility je centrum mesta. Mesto Zilina planuje v roku 2017 redukovat pocet dut nachadzajucich sa
v pesej zone v oblasti uzatvorenej ulicami Horny a Dolny val, ktord je cCoraz viac postihovana
mnozZstvom automobilov a pesia zéna tym straca charakter zony vyhradenej pre chodcov. V suvislosti
aj so zavedenim emisnej normy v pesej zone sa postupne uvazuje s jej rozSirenim do okolitého Uzemia,
kde tomuto procesu postupne podlahnu vsetky ulice uzatvorené Il. okruhom.

Parkovacie miesta pre bezny pristup klientov zariadeni vybavenosti v centre je potrebné zabezpedit
v regulovanom mnozstve za Il. okruhom. MozZnosti pristupu k zariadeniam vybavenosti, nachddzajucich
sa v opisovanej zdéne centra mesta treba riesit len v najnutnejSom rozsahu s ¢asovo obmedzenou
moznostou vjazdu. Odstavné miesta pre obsluhu objektov vybavenosti by mali byt umiestnené na
pozemkoch alebo priamo v objektoch vybavenosti.

8.1.2 RiesSenie problémov na sidliskach

Vdaka vysoko rastucej motorizacii sidliska nedokazu poskytovat parkovaci priestor vietkym uzivatelom
motorovych vozidiel, ktoré vyuZivaju na parkovanie prave reziden¢né oblasti, najma vsak ak sa rozsirila
moznost vyuzivat sluzobné vozidla na sukromné Ucely. Nedostatok odstavnych a parkovacich miest
avysoky podiel dopytu po parkovani spbsobuju vSeobecne zhorSenie kvality Zivota v takto
dimenzovanej rezidencnej zéne. RieSenim je zvySenie parkovacich kapacit najma prostrednictvom
budovania parkovacich domov av niektorych pripadoch aj hromadnymi gardZzami. RozSirovanie
ponuky parkovania na povrchu uz v dnesnych podmienkach nie je moZné pre nedostatok volnej plochy,
pokial si rezidenéné oblasti chct udrzat potrebnu plochu zelene.

Pri dostato¢nom pocte novych a existujucich parkovacich miest je potrebné uvazovat s regulaciou
parkovania ato najmad spoplatnenim azamedzenim parkovania sluzobnych a predovsetkym
Uzitkovych vozidiel v blizkosti obytnych blokov. Spoplatnenie by sa malo tykat kazdého rezidentského
vozidla na udrovni zdkladnej taxe, Specidlnym poplatkom pre prevadzkovatelov prevadzok
podnikatelského charakteru azvySenym poplatkom za ndvstevnicke vozidlo. Zaroven hodnota
poplatku za parkovanie v parkovacom dome by bola spravidla nizsia ako poplatok pri obytnom bloku
(na povrchu) v zdujme motivacie vyuzivania PD. Rezidenti by mali moznost v parkovacom dome si
zabezpedit parkovacie miesto prostrednictvom dlhodobého prendjmu napriklad na 1 rok (s moznostou
polro¢nych intervalov). Zaroven v parkovacom dome budl vyhradené parkovacie miesta pre
elektromobily s elektrickymi pripojkami za Ucelom zvySenia moznosti pre vyuzivanie elektromobilu v
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rezidenénych zénach. Parkovacie domy budu tiez obsahovat bezpecénostné cykloboxy, pre bezpectné
uzamknutie bicykla alebo inych alternativnych dopravnych prostriedkov.

8.1.3 Elektromobilita

Podpora elektromobility by mala byt aj na drovni parkovania vyhradenim parkovacich miest v centre
mesta, pripadne v pesej zéne ale aj na odlahlych miestach v ramci mesta. Kazdy novy parkovaci dom,
¢i uZ v blizkosti centra alebo na periférii by mal zabezpedit podiel parkovacich miest s moznostou
nabijania elektromobilu alebo hybridného vozidla. Netreba zabudat ani na elektrické bicykle, ktoré su
Coraz viac popularnejSie najma pre starsich ob¢anov a vytvarat im podmienky na moznost okamZzitého
dobijania e-bicykla, kdekolvek v meste. To by malo byt rieSené spolo¢ne s elektro nabijacimi stanicami,
tak pre e-vozidla ako aj pre e-bicykle zaroven.

8.1.4 Verejna doprava

MHD je nevyhnutnou sucastou kazdého vacsSieho mesta, apreto je povazovand za jednu
z najddlezitejsich foriem dopravy, ktord ovplyvriuje funkénost a kvalitu Zivota v meste. Zilina disponuje
verejnou hromadnou dopravou, ktorej zakladom je vyuZivanie elektrickej energie ako hlavny zdroj
pohonu. Trolejbusova doprava je vysoko ekologickd a v mestskom prostredi velmi vyznamna. Tato
,zelend” doprava je v rdmci mestskej hromadnej dopravy doplfiana autobusmi s dieselovym motorom,
ktoré obsluhuju Uzemia, kde nie je vybudovana trolejbusova draha. Buducnost preto stoji prave na
rozvoji nekonvencnej dopravy avjej silnej podpore. Je potrebné investovat do modernizacie
vozidlového parku trolejbusov a do rozsirovania siete trolejbusového vedenia do novych casti tak, aby
trolejbusy vykonavali rozhodujlci podiel v preprave cestujucich a znizZili podiel zastipenia dieselovymi
vozidlami. Alternativou k autobusom s naftovym motorom je hybridny pohon (elektricky sériovy
hybrid) a pohon na batérie (elektrobus). Obe tieto koncepcie dokazu zabezpecit bezemisnu a tichu
prevadzku (elektricky hybrid kombinovany s batériami cca 10 km), ¢o ma velky prinos najma pre
prevadzku v centre mesta. Tam, kde nie je mozné z viacerych dévodov vybudovat trolejbusovd drahu,
nastupuje poziadavka prave na nekonvenéné pohony. Tymto opatrenim by sa predislo znecistovaniu
ovzdusia vozidlami, ktoré v meste jazdia v hustych intervaloch. K ekologizacii verejnej dopravy patri aj
jej efektivita a atraktivita. Na tento ucel slUZi regulacia cestnej premavky, a ktord sluzi pre vsetky
vozidla v meste. Pre zrychlenie a efektivnost verejnej dopravy je potrebné zabezpedlit preferenciu
vozidiel MHD. Jednou z mozZnosti je preferencia formou vyhradeného jazdného pruhu pre vozidla
MHD, ktoré mozu byt doplnené cyklistami ¢i elektromobilmi a taxikmi. Takyto vyhradeny jazdny pruh
méze byt zriadeny len v uréitych lokalitach, kde to charakter dopravy a priestorové moznosti dovoluju.
Preto je potrebné sekundérne podporit zrychlenie vozidiel aktivhou podmienenou preferenciou, ktora
sa deje na krizovatkach, kde sa preferuju bliZiace sa vozidla MHD zelenym signdlom volno, vdaka comu
sa znizi doba prejazdu vozidiel MHD cez kriZovatku a uSetri sa ¢as potrebny na zniZenie jazdnych déb
medzi jednotlivymi zastavkami. Daléim z krokov, ktoré maju prispiet k atraktivite a dostupnosti MHD
je modernizacia zastdvok MHD. Zastavky MHD, ktoré sa nachddzaju na strategickych miestach,
napriklad na prestupnych uzloch, pri ndkupnych centrach, dradoch, ¢i skolach, by mali byt vybavené
inteligentnym informacnym systémom, ktory presne informuje o ¢ase prichodu vozidiel danych liniek,
o situacii v doprave, o meskani a problémoch, ktoré sa vyskytni na dotknutej trase s moznostou
nahradnej prepravy (obchadzkové trasy alebo pouzitie inej linky). Takato zastavka by mohla byt
vybavena aj wifi pripojenim, ktoré oceni najma mladsia generacia cakajlc na dany spoj.
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8.1.5 CyKklisticka doprava

Cyklisticka doprava ako jedna z alternativnych druhov mestskej dopravy sa stdva neodmyslitefnou
sucastou mestského dopravného systému. Buduicnost preto patri vo velkej miere rozvoju a podpore
cyklistickej dopravy. V Ziline je preto nevyhnutné dobudovat siet cyklistickych tras a doplnkovd
infrastruktiru v zmysle priamociarosti, bezpecnosti a komfortu cyklistov pri prejazde mestom.
V sti¢asnosti sa pripravuju projekty na budovanie cyklistickych tras a dizka pripravovanych projektov
cyklotras je 15 km. V Ziline véak predpokladdme potrebu dobudovania cyklotras v celkovej dizke 31,5
km, ktoré zabezpecia kompletnu obsluhu bicyklom vSetky ¢asti mesta. V pripade rezidentskych oblasti
je nutné riesit tieto oblasti upokojovanim dopravy s podporou vhodnych bezpe¢nych podmienok
spoloc¢ne pre cyklistov ako aj chodcov, napr. vytvaranim nizko rychlostnych zén. V buducnosti je nutné
vytvorit také podmienky pre cyklistov, ktoré umoznia prepojenie vietkych mestskych casti s centrom
a v pripade susediacich medzi sebou.

Navyse sa pocita so zlepsovanim podmienok pre cyklistov aj na vybranej ¢asti pozemnych komunikacii
najma prostrednictvom vyhradenych jazdnych pruhov pre cyklistov, cyklopiktokoridorov a pod. Taktiez
je potrebné zvysovat siet cyklistickych pristreskov, ktoré chrania bicykle pred nepriaznivym pocasim
pri dlhodobejSom odstavovani bicyklov. Mesto ma zaujem zriadit sluzbu verejnej pozi¢ovne bicyklov
ako jedno z hlavnych podpornych opatreni v oblasti cyklodopravy.

8.1.6 Pesia doprava

Pesiu dopravu v meste reprezentuje dostupnost a kvalita chodnikov. Hustota siete pesich chodnikov
je postacujuca. Potrebu dobudovania chodnikov si vyZaduju najma mestské Ccasti vidieckeho
charakteru. V tychto lokalitach sa nachadzaju hlavné cestné komunikacie bez chodnikov, ¢o spdsobuje
riziko dopravnych nehdd s Uc¢astou chodca. V centrélnej ¢asti mesta a na sidliskach je najvacsi problém
s kvalitou chodnikov, ich bezbariérovostou a bezpecénostou na priechodoch, ktoré si bud malo
bezpecné (neosvetlené) alebo chybajuce.

8.2 Varianty dopravnej prognozy

8.2.1 Casové horizonty

Za ucelom vypracovania progndzy dopravy a zaroven i variantov rieSenia dopravnej sustavy mesta su
v dokumente pouzité nasledujice ¢asové horizonty:

e sucasny stav definovany rokom 2015
e strednodoby horizont 10 rokov reprezentovany rokom 2025 (navrhovy horizont)
e dlhodoby horizont 30 rokov reprezentovany rokom 2045 (vyhladovy horizont)

8.2.2 Definovanie variantov

Varianty rieSenia pre jednotlivé dopravné mddy boli analyzované na zaklade vysledkov dopravnych
prieskumov, progndz a predpokladaného demografického rozvoja mesta, regionu a Slovenska. Celkovo
bolo studovanych 12 variantov rieSenia, z ktorych boli vybraté pre podrobnejsiu analyzu 4 varianty pre
rok 2025 (+ 1 subvariant) a 1 variant pre rok 2045 (Tab. 8.1).
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Tab. 8.1 Prehladnd tabulka variantov dopravného modelovania a vyslednych variantov riesenia

(dolezité
zdévodnujuc
e tabulky +
horizont
v hlavhom
vykrese)

Horizont 2015, 2025 2025 2045 2025
2025,
2045
Variant *Nulov *Naivny *Test 1 *Test 2 *Test3 | NAZOV 3 NAZOV 1 NAZOV 2
UGD y Vyhlad VMIN VMAX
(PUM)
Zilina
Scenar — Pesimisticky Realistic | Optimisti | Realistic | Optimisticky Realisticky + | Realisticky
Hospodar ky + cky ky - -
ske
podmienk
y
Hosp. Fazarecesies | Stredna | Vrcholiac | Stredna Vrcholiaca Stredna éast Stredna
cyklus dnom cyklu Cast afaza Cast faza expanzie fazy hosp. Cast fazy
fazy expanzie fazy s vrcholom expanzie hosp.
hosp. s hosp. cyklu recesie
expanzi | vrcholom recesie
e cyklu
Metodika Nulovy Naivny Maximalistic | Alternativne | Alternativn
PUM variant variant ky variant varianty e varianty
Zadanie nulovy naivny (,,BAU maximalistick | Alternativhe | Alternativn
PUM ZA (,do- - business as y (,,do-all”) varianty e varianty
nothin usual”)
g")
OBSAH Ziadna Realizacia Kombinacie implementacnych, Realizacia Realizacia Realizacia
realizdc | implementad pripravovanych a navrhovych vsetkych vybranych vybranych
ia nych projektov — pracovné variovanie | odporucenyc projektov projektov
projektov h projektov zabezpecuju | eliminujuci
(implementa cich priklon ch
cné, vyvojového havarijné
odporucené trendu stavy
pripravované dopravnej dopravnej
a odporucen sustavy sustavy z
é navrhové k stavu odporucen
projekty) — funkénej ych
optimalny vizie z projektov
stav funkénej | odporucenyc
vizie h projektov
Prezentac Len v rdmci Dopr. modelu so stru¢nym opisom v texte Vystup na Kompletny vystup (text +
ia (dolezité porovnavacie tabulky, vybrané schémy) drovni vizie grafika + hlavny vykres)

*varianty pracovného charakteru

V nasledujucich tabulkdch si prehladne usporiadané infrastruktirne projekty, ktoré boli stuc¢astou
dopravného modelovania. Tabulky su zaroven doplnené o projekty prevadzkové a organizacné, ktoré
vzhladom na svoje prepravné parametre boli prostrednictvom prepravnych premennych premietnuté
do modelovania alebo nepriamo funkcne suvisia s infrastruktdrnymi projektmi (predovsetkym projekty

organizacného charakteru).
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Tab. 8.2 Implementacné projekty = projekty v etape stavebnej realizdcie, pripadne v etape verejného
obstarania stavebnika

prepravy osob):

emisnej zény
v historickom centre

Implementacné | Infrastruktirne Prevadzkové a organizacné
projekty 2025 2045 2025 2045
Cestna D1 Hri¢. Podhr.-Liet. Vydanie vSeobecne
dynamicka Lucka + privadzac zdvazného

doprava (mimo | Lietavska Lucka zariadenie —

hromadne;j zavedenie nizko

vozidlového parku
trolejbusov DPMZ

mesta Zilina
D1 Liet. Lucka-
Visiové-Dubna
Skala
D3 ZA/Strazov-
ZA/Brodno
Cestna staticka Budovanie
doprava: kombinovanych
systémov VOD
s vyuzivanim P+R,
K+R, B+R, P+G
Zelezni¢na Modernizacia Pov.
doprava (mimo | Tepla-ZA (mimo)
hromadne;j
prepravy osob)
*Verejna Priprava zalozenie
hromadnd koordinatora IDS
doprava (mimo 75K
MHD)
MHD Modernizacia Priprava zaloZenie

koordinatora IDS
75K

Rekonstrukcia
vybranych zastavok
MHD

Nova zmluva

o dopravnych
sluzbach vo
verejnom zaujme
medzi Mestom
Zilina a DPMZ

Nizkopodlazné,
ekologické
ELEKTROBUSY,
hybridné autobusy a
autobusy diesel
EURO 6

Informatizacia
MHD- modernizacia
dispecerského
riadenia.
Modernizacie
vozidlového
informacného

a komunika¢ného
systému.
Vybudovanie
inteligentnych
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zastavok..
Obstaranie
predajnych a
informacnych
terminalov,
automatov na
predaj cestovnych
listkov a pre Cipové
karty.

Cyklisticka
doprava

Cyklisticka
komunikacia V6
(Velky Diel - VI¢ince,
konecna
trolejbusov)

Cyklisticka
komunikacia H4
(Povazsky Chimec,
Budatin - centrum)

Spracovanie PD

Spracovanie PD,
vysporiadanie
pozemkov

Cyklisticka
komunikacia V9
(VICince - Vodné
dielo)

Premostenie pre
cyklistov ponad
rieku Kysuca - lavka
pre cyklistov Vranie
- Brodno

Spracovanie PD

Spracovanie PD,
vysporiadanie
pozemkov

Cyklisticka
komunikacia V7
(Velky Diel -
Carrefour)

Premostenie pre
cyklistov ponad
rieku Kysuca - lavka
pre cyklistov
Povazsky Chimec

Spracovanie PD

Spracovanie PD,
vysporiadanie
pozemkov

Cyklisticka
komunikacia —
Prepojenie Vodného
diela Zilina

s centrom mesta —
KoSicka-M.R.
Stefanika

Spracovanie PD,
vysporiadanie
pozemkov

Cyklisticka
komunikdacia H23
(Carrefour - Bulvar,
Krajska kniznica)

Spracovanie PD,
vysporiadanie
pozemkov

Dokoncenie
cyklotrasy H2 —
Solinky -Bytcica

Spracovanie PD,
vysporiadanie
pozemkov

Pesia doprava

Rekonstrukcia
chodnikov v meste
Zilina

*y podstate ide o Integrovany dopravny systém primestskej dopravy osdb vstupujici na Uzemie mesta Zilina, zahrfiujlci autobusovi
a zelezni¢nu prepravu oséb
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Tab. 8.3 Pripravované projekty = vybrané oficidlne planované projekty, ktoré v sucasnosti nie su v realizdcii

Pripravované Infrastrukturne Prevadzkové a organizacné
projekty 2025 2045 2025 2045
Cestna dynamicka D3 ZA/Brodno-

doprava (mimo KNM

hromadnej prepravy | Prelozka cesty I/64

os6b): (IV. okruh)

Prepojenie cesty
11/583 s cestou 1/18

Cestna staticka Rudiny I., Rudiny II. Vydanie
doprava: Parkovacej politiky
v meste Zilina

Hajik - Hradisko

Zelezni¢na doprava | Modernizacia IDS ZSK (1. Etapa
(mimo hromadnej Zelezni¢ného uzla Horné Povazie a
prepravy osob) Zilina Kysuce
Verejna hromadna Modernizacia IDS ZSK (1. Etapa
doprava (mimo Autobusove;j Horné Povazie a
MHD) stanice Zilina Kysuce
MHD Vyhradené jazdné IDS ZS,K (1. Evt_apa
pruhy Horné Povaizie a
Kysuce
na ul. Predmestska
Zriadenie Novy informacny
dynamicke;j a vybavovaci
preferencie MHD systém podla
na svetelne $tandardu IDS 75K

riadenych
krizovatkach

Nové dispecerské

riadenie MHD

previazané na IDS

7sK

Cyklisticka doprava Cyklisticka Cyklisticka

komunikacia V6 komunikacia V6
(Velky Diel - (Velky Diel -
VIcince, koneéna VIc¢ince, konecna
trolejbusov) trolejbusov)
Cyklisticka Cyklisticka
komunikacia V9 komunikacia V9
(VI€ince - Vodné (VI€ince - Vodné
dielo) dielo)
Cyklisticka Cyklisticka
komunikacia V7 komunikacia V7
(Velky Diel - (Velky Diel -
Carrefour) Carrefour)
Cyklisticka Cyklisticka
komunikacia — komunikacia —
Prepojenie Prepojenie
Vodného diela Vodného diela
Zilina s centrom Zilina s centrom
mesta — KoSicka- mesta — KoSicka-
M.R. Stefanika M.R. Stefanika
Cyklisticka Cyklisticka
komunikacia H23 komunikdacia H23
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(Carrefour - Bulvar,
Krajska kniznica)

(Carrefour - Bulvar,
Krajska kniznica)

Pesia doprava

Rekonstrukcia

a vystavby novych
chodnikov pre
pesich s dérazom
na bezbariérovy
pristup na zastavky

VOD

Tab. 8.4 Ndvrhové projekty = nové projekty navrhované v procese tvorby UGD/PUM, doplriujice alebo
nahradzujuce implementacné a pripravované projekty

Navrhové Infrastrukturne Prevadzkové a organizacné
projekty 2025 2045 2025 2045
Cestna' . Prepojenie ulic 1/64 - V. okruh i
dynamicka . _— kompletizacia Horky
Kamenna - Bytcicka oy
doprava — H.Hricov
(mimo Prepojenie ulic 1. -
hromadne;j maja a Lavobrezna Prepc?Jlenle 5.,
" Salezidnska - Zitnd
prepravy (Uholna)
0s6b): Prepojenie
Cestarskej ul. s
Janosikovou
Jednosmerny druhy
mestsky okruh (proti
smeru hod. ruciciek)
Jednosmerny druhy
mestsky okruh (proti
smeru hod. rudiciek)
+ MHD v smere hod.
ruciciek
Prepojenie
Obvodova - Oravskd
Cestna Vystavba PD na Il Vystavba HG Novy manazment Novy manazment
staticka mestskom okruhu v mestskych Castiach | parkovania, parkovania
doprava: stratégia v mestskych ¢astiach
obmedzovania PM v
cMz
Budovanie P+R na Optimalne
vstupoch do mesta vyuzivanie
parkovacich ploch
vybudovanim
informacného
systému
Zelezniéna
doprava
(mimo
hromadne;j
prepravy
0s6b)
Verejna Rekonstrukcia Premiestnenie AS, Novy informacny
hromadna spoloc¢nych zastavok | vytvorenie a vybavovaci systém
doprava VOD a MHD v meste | integrovaného podla Standardu IDS
(mimo MHD) | Zilina terminalu HD. 75K
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IDS ZSK (2. Etapa
rozsirenie na cely
Z5K)

MHD Vystavba
trolejbusovych trati
a obratisk v MHD
Zilina
Automatizované
stavanie vyhybiek na
trolejovom vedeni.
Modernizacia
trakénych meniarni
v Ziline

Vystavba udrzbove;j
zakladne trolejbusov
v Ziline

Cyklisticka Vybudovanie Priprava PD,
doprava cyklotrds medzi vysporiadanie
centrom a Zavodim, pozemkov
Banovou a Hajikom
Vybudovanie Priprava PD,
doplnujucej siete
cyklotras na
pozemnych
komunikaciach
podla UGD

Pesia doprava | Vybudovanie
bezbariérového
pristupu na zastavku
ul. Bernoldkova

a dobudovanie
pristreskov na
vSetkych zastavkach
s po¢tom nastupov
za deni nad 100
cestujucich.

Pri vybere variantu sa okrem zvyhodnenia MHD prihliadalo aj k zasade, prijatej UPN-M, ktora
predpoklada vyrazné obmedzovanie dopravy v centre mesta.

8.2.2.1 Nulovy (,do-nothing“) variant bez aktivit, horizonty 2025, 2045

Variant je definovany st¢asnym stavom dopravnej sustavy mesta Zilina, teda stavom k roku 2015.
Ucelom Nulového variantu je teoreticka predikcia stavu a funkénosti dopravnej sustavy mesta za
okolnosti, ak by realizované implementaéné projekty neboli uvedené do prevadzky. Jeho cielom je
zhodnotenie prinosu realizovanych implementacnych projektov. Variant ma pracovny charakter.

8.2.2.2 Naivny (,BAU - business as usual“) variant, horizonty 2025, 2045

Sucastou variantu su projekty uvedené v predchadzajicich tabulkach. Ide o projekty ktoré sa v roku
2016 nachadzali v etape stavebnej realizacie, pripadne v etape verejného obstarania stavebnika.
Uc¢elom variantu BAU je predikcia stavu a funkénosti dopravnej stistavy mesta v situacii ked realizované
implementacné projekty budu prevadzkované. Variant bude vyuZity ako porovnavacia platforma pre
hladanie efektivnych dopliiujlcich rieseni k realizovanym projektom. Variant ma pracovny charakter.
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Zakladny komunikacny systém mesta zostdva pre variant BAU rovnaky. Pre nasledujlce roky variant
uvazuje s vybudovanymi dialhi¢nymi isekmi D3 StraZzov — Brodno a D1 HriCovské Podhradie — Lietavska
Lucka — Dubna Skala (vratane tunela Visnové). Uvedené stavby su v sucasnosti v Stadiu realizacie. Je
nutné uviest, Ze doteraz nie je zapocata vystavba dialni¢ného privddzaca Lietavskd Lucka, ¢im je
nebezpedenstvo nepripojenia dialnice D1 na mesto Zilina. Uvedeny problém je dlhodobo nerie$eny
z Urovne MDVaRR SR.

8.2.2.3 Varianty VMIN a VMAX, horizont 2025

Uvedené varianty tvoria hlavny vystup dokumentu zamerany na realiza¢né odporucenia. Jeho napliiou
st implementacné projekty doplnené o odporuceny rozsah pripravovanych a navrhovych projektov k
horizontu roku 2025.

Varianty predstavuju nulovy stav v roku 2025, doplneny o implementacné, pripravované a navrhované
projekty v zmysle planovanych aktivit. Variant VMIN predstavuje recesny stav ekonomiky vo vztahu k
dopravnej infrastruktire a prevadzkovym opatreniam, variant VMAX predstavuje expanzny stav
ekonomiky. Expanzny stav predpoklada realizdciu vsetkych planovanych investicii a opatreni
odporucanych k realizacii v roku 2025.

Jednotlivé opatrenia v cestnej infrastruktire predstavuju prelozku 1/64 (IV. okruznd) a prepojenie
sucasnej 11/583 na Useku Lavobrezna — Strecno — 1/18. Prepojenie 11/583 a |/18 vyraznym spbsobom
zlepsi situdciu na najviac zatazenej krizovatke v Ziline pri Hypertescu, z ktorej vyli¢i dopravu v smere
LavobreZzna — Martin.

Varianty su dalej doplnené o dve nové zakladné prepojenia zdpad — centrum. Ide o prepojenie ciest
Cestdrska a Janosikova, ktoré umozni napojenie Casti Hajik, Kvacalova na centralny mestsky systém.
Druhym je cast IV. okruhu s prepojenie 1/64 (krizovatka Metro) s ulicami Dlhd (mimourovriovo)
a Kamenna. Prepojenie vyznamnym spbsobom zjednodusi pohyb nakladnych vozidiel do priemyselnej
zény Kamenna aje nutnym z hladiska pripravovaného vyltéenia tazkej dopravy z ulice Skultétyho.
Zaroven bude sucastou velkého IV. mestského okruhu.

Daldie predpokladané projekty zahriiuju prediZenie ulice 1. maja ponad Zelezniénu trat s napojenim na
ulicu Uholnd a na ulicu LavobreZznd. Variant pocita s prekladkou autobusovej stanice na Uholnu
a vytvorenim integrovaného terminalu. Organizacné opatrenia zahffiaju zjednosmernenie Il. okruhu
proti smeru pohybu hodinovych ruciCiek, doplneny o vacésie zvyhodnenie MHD umoZnenim
protismerného pohybu na vybranych ¢astiach Il. okruhu.

8.2.2.4 Variant VYHLAD (Maximalisticky ,do-all“ variant), horizont 2045

Variant tvori hlavny vystup dokumentu z hladiska definovania optimadlnej dopravnej sustavy v 30
rocnom vyhlade rieSenia. Dosiahnutie definovaného stavu Variantu Vyhlad bude realizované
priebeine. Z tohto hladiska varianty k roku 2025 identifikuju strednodobd 10 roénu etapu smerujicu
k dosiahnutiu stavu sustavy definovanom vo Vyhlade. U¢el Variantu Vyhlad spociva v overeni prispevku
navrhovanych opatreni k naplneniu identifikovanych cielov a indikatorov.

Variant zahria celd infrastrukturu variantu VMAX s uvazovanim realizacie kompletného IV. mestského
okruhu: 1/18 - IV. okruzna — Rajecka (peaz) — Metro — Kamennda — Horky — Ovciarsko — Horny Hricov.
Oproti variantu V3 je uvazované aj s prepojenim zdpadnej ¢asti mesta s centrom v oblasti Hlin po ulici
Salezianska ponad Zelezni¢nu trat do Rajca na ulicu Zitna.

44



UGD mesta Zilina Zilinska univerzita

8.3 Hlavné principy navrhu opatreni

Hlavné principy navrhu dopravnej ststavy mesta Zilina smeruju k vytvoreniu podmienok pre trvalo
udrZatelnd mobilitu. Nasledujuce aplikované principy ju formujui zasadnym sp6sobom:

e Zavainym vychodiskom je dobra pesia dostupnost zdrojov a cielov dopravy na Gzemi mesta.

e Polyfunkénost (zastUpenie zdkladnej vybavenosti) v rdmci urbanistickej struktdry mesta.

e Vytvorenie podmienok pre efektivhu dopravnu obsluhu mesta prostrednictvom hromadnej
prepravy oséb.

e Vytvorenie podmienok pre realizaciu suvislych ploch pesich zén v historickej casti mesta.

e ZvySenie podielu pesej, cyklistickej dopravy a hromadnej prepravy osoéb v delbe prepravnej
prace.

e Efektivne usporiadanie uli¢nej siete ZAKOSu mesta s cielom minimalizovat dopravné vykony
vnutornej, zdrojovej a cielovej automobilovej dopravy.

e Dosledné odvedenie tranzitnej automobilovej dopravy na dialnicu D1 a D3.

Nevyhnutnou podmienkou je vSak okrem vytvarania lepSich podmienok pre nemotorovu dopravu aj
zvySenie kvality MHD rekonStrukciou dopravnej cesty a nasledne zvySenie jej atraktivity preferovanim
na krizovatkdch a ucelenych usekoch.

8.4 Cestna automobilova doprava

Okrem uvedenych zdsad je nutné vysporiadat sa so zasadnymi problémami mesta, ktoré vznikli
necitlivym respektovanim poZiadaviek investorov bez odborného posudenia dopadov na dopravu
a zivotné prostredie predovsetkym v centre mesta. Za najkritickejsie je potrebné povaZzovat dopravné
napojenie OC Aupark, ktoré privadza dopravu az na hranicu I. mestského kruhu.

Zavaznym problémom je aj dlhodobé neriesenie vztahu centra mesta a jeho zapadnej ¢asti. Vystavba
sidliska H4&jik, casti Kvacalova, Slnecné terasy ako i pldnovana vystavby Hajik — Il. stavba a Hajik —
Bradova vytvdraju dopravne neldnosnu situaciu. Preto je nevyhnutnou stavebnou aktivitou budovanie
novych prepojeni zapad — centrum, ktoré by nahradili pévodné prepojenia, zrusené vystavbou
dialni¢ného privadzaca Rajeckd cesta. Zrusené prepojenia Razusova, Zitna (kasarne), Kamenna, Dlha (v
jednom smere) boli nahradené len prepojenim Kamennd ponad Rajecku s napojenim na nevyhovujicu
malud okruznu krizovatku Vahostav.

Silné zataZenie centra mesta s povolenym vstupom vozidiel aZz do historického jadra prindsa enormné
zatazenie krizovatiek Il. mestského okruhu vplyvom velkého zatazenia radial. Suc¢asne okruh vedie
popred Zelezniénu stanicu, kde krizuje hlavnu pe$iu komunikaciu, vedicu do centra mesta. UGD riesi
tento problém dvoma spésobmi:

- Zjednosmernenim casti Il. okruhu, ¢o vytvori predpoklady nielen pre zvysenie kvality pohybu
na okruhu a jeho krizovatkach, ale aj pre preferenciu MHD.

- Prepojenim ulic 1. mdja — Lavobreznd — Uholnd spresunom trasy Il. okruhu z ulice
Hviezdoslavova na 1. maja — Uholnu — Kysucku — Kalov. V suvislosti s vybudovanim prepojenia
sa uvazuje aj s prelozkou autobusovej stanice na ulicu Uholha a s vytvorenim integrovaného
terminalu osobnej dopravy.
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Zjednosmernenie Il. okruhu a presun autobusovej stanice Zilina znamena ¢&iastoény negativny dopad
na verejnd hromadnd dopravu (MHD aj primestskid a dialkovi autobusovl dopravu) avyZzaduje
opatrenia na eliminaciu vplyvov. Optimalnym rieSenim sa ukazuje na zjednosmernenej ¢asti okruhu
vytvorit jazdny pruh pre MHD, ktory bude vedeny v protismere jazdy okruhu. Z uvedeného je zrejmé,
Ze jednosmerny okruh je mozny len na castiach okruhu, ktoré Sirkovo umoznuju vytvorenie minimalne
troch jazdnych pruhov.

Dal$im problémom, ktory bolo nutné v rdmci UGD riesit, je napojenie priemyselnej zény Kamenna,
ktoré je v sUcasnosti vedené okrajom obytnej zény po ulici Skultétyho aje zdrojom silnych tlakov
obyvatelov na presmerovanie nakladnej dopravy. Sucasne je vSak nemozné jej presmerovanie po ulici
Zavodska vzhladom na blizkost ohrozeného Kostola Sv. Stefana Kréla ako najvyznamnejsej kulttrnej
pamiatky regionu.

Vyssie vymenované vstupy pre navrh nového usporiadania dopravnej infrastruktiry s len castou
problémov, na ktoré navrh UGD reaguje. UGD reaguje v zmysle zadania aj na iné lokdlne dopravné
problémy mesta, napr. dopravné riedenie styku Solinky — Borik - Rudiny II. Dalej navrhuje aj rie$enie
vztahu dopravnej infrastruktuiry k planovanym investicidm — obytné zény, Sportové arealy, napojeniu
NsP, integrovaniu verejnej dopravy, premiestnenie autobusovej stanice a v neposlednom radu k velmi
kriticke] situacii statickej dopravy v meste a predovsetkym na sidliskach.

8.5 Verejna hromadna doprava

8.5.1 Plan dopravnej obsluZnosti mesta Zilina

Plan dopravnej obsluZnosti je samostatnou ¢astou UGD.

8.6 Integrovana verejna doprava

Zasady budovania integrovaného dopravného systému v Zilinskom samospravnom kraji (dalej ZSK) a
navrh pilotného projektu pre jeho overenie v praxi vychadzal zo skutoéného stavu a reSpektovat vsetko
pozitivne, ¢o je v predmetnej oblasti realitou, a pridant hodnotu navrhnut tak, aby bola skutoé¢nym
prinosom. Navrh rdmca integracie verejnej osobnej dopravy (MHD, primestska autobusova doprava,
primestskd Zelezni¢nd doprava) zahriiuje organizacné, prevdadzkové a infrastrukturne hladisko.
Odporuéa zriadenie organizatora formou zaloZenia s.r.0., atovariantne len ZSK s moznostou
neskorsieho vstupu daldich spoloénikov, predovietkym mesta Zilina, alebo spolo¢ne s mestom Zilina
uz od pociatku. Toto odporuéanie je potrebné realizovat uz v predstihu pred zacatim pilotnej
prevadzky, a to tak, aby sa novy subjekt uz od samého zadiatku mohol aktivhe podielat na naplriovani
svojej Ulohy.

Sucastou technického zabezpedenia IDS 7SK je predovietkym kompatibilny vybavovaci systém
pracujuci s bezkontaktnymi cipovymi kartami, platobnymi bankovymi kartami a umoZnujlci
akceptovat i papierové cestovné listky v obmedzenom rozsahu. Dalsou podmienkou je komunikacia so
spolo¢nym riadiacim dispecerskym systémom a elektronickym informaénym systémom IDS ZSK.
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8.7 Staticka automobilova doprava

Vychodiskom pre navrh koncepcie statickej dopravy boli predpoklady demografického a
urbanistického rozvoja mesta, vystavba novych centier vybavenosti v si¢asnej mestskej zastavbe a
rozvoj novych obytnych suborov na sidliskach (napr. rozsirenie sidliska H&jik), rozSirenie Sportovych
aktivit, ktoré budud mat potrebu novych parkovacich a odstavnych miest, ¢i uz formou parkovacich
pléch na teréne alebo parkovacich domov. Naroky na parkovacie plochy vychadzaju zo vstupnych
udajov o pocte obyvatelov a planovanych rozvojovych aktivit mesta a mestskych casti.

K rieSeniu koncepcie vyhladu statickej dopravy sa pristupovalo za nasledovnych okrajovych
podmienok:

= Priemerny narast poctu bytov pri predpokladanom pocte obyvatelstva v roku 2015 a 2045,

= VV zmysle platnej legislativy sa uvaZovalo s potrebou 2,0 odstavné stétia pre jednu bytovu
jednotku s obytnou plochou vac¢sou ako 90 m2 , 1,5 odstavného statia pre jednu bytovu
jednotku s obytnou plochou vac¢sou ako 60 m2 a 1,0 odstavné statia pre bytovu jednotku
s obytnou plochou do 60 m2 v rdmci bytovej vystavby,

= V zastavbe s rodinnymi domami (IBV) sa predpoklada zabezpecenie odstavovania vozidiel v
ramci vlastného pozemku,

= Vlybavenie vsetkych novo realizovanych objektov s predpokladom potrebného poctu
parkovacich a odstavnych stati,

= S vybudovanim parkovacich domov pre verejnost,
= S predpokladom nebudovat nové individuélne garaze, nahradit ich garazami hromadnymi,
= S postupnou redukciu parkovacich miest v CMZ,

= Parkovanie na komunikaciach na okraji centra mesta by malo sluzit len pre kratkodobé
parkovanie, pre dlhodobé parkovanie by mali byt v pesej dostupnosti k centru mesta
vybudované parkovacie garaze s obmedzenou kapacitou s cielom redukcie IAD,

= Désledkom vybudovania hromadnych garazi sa méze ¢iasto¢ne uvolnit parkovanie na
komunikaciach v spadovej oblasti hromadnych garazi, kde méze dojst k revitalizacii
dopravného priestoru.

Navrh rieSenia parkovania v parkovacich domoch vychadza z potreby parkovacich miest a zaroven
Uspory verejnej zelene.

Pre uréenie vyhladovej potreby parkovacich a odstavnych miest sa vychadzalo z udajov o novych
aktivitach v dzemi.

Navrh na umiestnenie parkovacich a odstavnych pléch a objektov statickej dopravy v centre

Jednym z principov rieSenia dopravy v centre mesta je restrikcia vstupu osobnych vozidiel do vnutra
druhého mestského okruhu s vynimkou dopravnej obsluhy. Ponuka parkovacich a odstavnych miest,
zrusenych v centre mesta, sa zvysSi vybudovanim parkovacich domov mimo druhého mestského
okruhu. Celkovo zniZenim moznosti pre staticku dopravu sa vytvoria vhodnejsie podmienky pre rozvoj
hromadnej, ale aj pesej dopravy v centre. Za tymto Ucelom boli mimo centra mesta vytypované
lokality, ktoré mozu byt ponuknuté investorom na vystavbu a prevadzkovanie parkovacich domov
a ploch. Ich lokalizacia je podriadena principom uvedenym v kapitole o modelovani cestnej siete.
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8.7.1 Reguldcia statickej dopravy
Infrastruktirne opatrenia v ramci parkovacej politiky:

e Vystavba zachytnych parkovisk P + R na uplatnenie zachytného systému na okraji mesta
s motivacnym prvkom, parkovaci listok ako listok na MHD do mesta

e Postupne redukovat pocet PM umiestnenych v CMZ, pocet novych PM obsluhujuicich CMZ,
umiestnenych na lokalitdch mimo CMZ, realizovat v sulade s viziou priklonu delby prepravnej
prace z IAD na pouzivanie bezplatnej MHD

e Vystavba PM na urovni terénu v 1.etape v mieste planovanych PD

e Vystavba hromadnych garézi s finan¢nou spoluti¢astou obyvatelov (s moznostou odpredaja
do vlastnictva)

e Zaviest celoplosny koncept upokojovania dopravy v meste zavadzanim Zény 30 na
obsluznych komunikaciach, skvalithovanim cyklistickej a peSej infrastruktury

e Skvalitriovat a preferovat MHD

8.8 Pesia doprava

Rozvojova Uroven priestoru a teda i mesta je ovplyvnena nasledovnymi zakladnymi podmienkami:

- disponibilitou rozvojového potencialu,

- schopnostou vyuZitia rozvojového potencialu,

- vonkajSim prostredim tvorenym legislativou, ekonomickym rozvojom spoloc¢nosti,
reSpektovanim zdasad trvalo udrzatelného rozvoja.

8.9 CyKlisticka doprava

Siet cyklotras sa navrhla ako uceleny systém, ktory zabezpecdi prepojenie jednotlivych mestskych ¢asti,
susednych obci aZz po presahy do Uzemia kraja. Samotny navrh je cieleny a uspésobeny tak, aby bol vo
vyhladovom roku dosiahnutad minimalna delba prepravne] prace ako aj delba ciest z hladiska Urovne
druhov dopravy 10 %.

9 Vyhodnotenie prognozneho rozvoja na zivotné prostredie

Emisné zatazenie okolia komunikacii vo vyhladovom obdobi roku 2025 je posudené taktiez na zaklade
dopravného modelu, so zahrnutim dobudovania infrastruktury vramci okresu Zilina (D1, D3, 4.
mestsky okruh, dialnicné privadzace). Je uvaZované s narastom poctu vozidiel v meste aj
s medziroénym narastom intenzity dopravy. Nakolko produkcia emisii je vyrazne zavisla od reZzimu
jazdy vozidiel (mestsky a mimomestsky), vyhladovo po roku 2025 dochadza k znizZeniu produkcie emisii
na ZAKOSe. Silne zataZena zostava D3 a ¢ast 4. okruhu (pri privadzaci Zilina — L. Lu&ka).

K najvyraznejSiemu zniZeniu produkcie emisii déjde na ul. KosSicka a Mostna.
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10 Navrh opatreni

10.1 Priority realizacie

10.1.1 Cestna automobilova doprava

V cestnej automobilovej doprave je zasadnym prvkom rozvoja infrastruktury dobudovanie dialnice D1
na Usekoch Hri¢ovské Podhradie — Lietavska Lucka — Dubnd Skala a D3 na useku Strazov — Brodno.
Vsetky Useky su v sucasnosti vo vystavbe je predpoklad ich pladanovaného dokoncenia. Po ich
dobudovani bude celd tranzitna doprava mesta Zilina presmerovand na uvedené dialni¢né useky, &m
dojde k vyznamnému znizeniu zatazenosti ZAKOSu. Rovnako podstatnym prvkom pre kvalitativnu
Uroven siete MK a jej krizovatiek je realizacia napojenia 11/583 na 1/18 pri Strecne.

Velmi dolezitym prvkom cestnej infrastruktiry je prva cast IV. okruznej ako prelozky 1/64 od
dialni¢ného privadzaca na cestu 1/18 na Sibeniciach. ZAKOS je potrebné rozirit o predizenie ulice 1.
maja po Lavobreinu s prepojenim a Upravou Uholnej. Suéasne je potrebné riesit premiestnenie
autobusovej stanice a vytvorenie integrovaného terminalu.

Okrem uvedenych zakladnych prvkov cestnej infrastruktury su pre prijatelné rieSenie dopravy v meste
nutné stavebné aktivity, ktoré prepoja zapad mesta s jeho centrom.

10.1.2 Verejna osobna doprava

Odporucania pre hromadnu cestnd dopravu boli uvedené a podrobnejsie analyzované v Plane
dopravnej obsluZnosti, ktory je samostatnou ¢astou UGD mesta Zilina.

Vyhradené jazdné pruhy pre vozidla VOD

Z hladiska zabezpecenia plynulého pohybu vozidiel VOD po komunikacnej sieti mesta atym
zabezpecenie aj zvysSenia rychlosti, skratenie jazdnych casov a teda poskytnutia vyhody cestujucim
verejnou osobnou dopravou pred dopravou individudlnou je jednym z Gcinnych priamych nastrojov
preferencie VOD segregdcia vozidiel MHD od ostatnych ucastnikov cestnej premdavky, ¢o je mozné
dosiahnut pomocou budovania vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla MHD. Pri tomto spbsobe
preferencie nie su vozidlda VOD pri zabezpecovani dopravnej obsluznosti ovplyviiované ostatnymi
Ucastnikmi cestnej premavky.

Myslienka budovania vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla MHD na vybranych usekoch
komunikaénej siete mesta je stuCastou strategickych dokumentov mesta. Zabezpecuje preferencie
vozidiel MHD vybudovanim vyhradenych BUS pruhov pre autobusy a trolejbusy MHD na miestach, kde
to umoznuju priestorové podmienky. Medzi mozné lokality su zaradené - zjednosmerneny Il. okruh,
ulica Halkova v smere na Rondel, ulica Vysokoskolakov v Useku od Spanyolovej po Obchodnu.

DalSie opatrenia, ktoré podporia navrhované projekty v MHD:

0 informacny systém,

0 dispecersky riadiaci a komunikacny systém

0 trolejbusy s pomocnym pohonom - nahrada za dieselovy autobus na linke ¢. 67 na
Vodné dielo - zniZzenie emisii a hluku v rekreac¢nej a oddychovej zéne

hybridné a elektrické autobusy - Uspora emisii a hluku

o
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= koncepcia sériového hybridu - electric engine +diesel generator
= vyuzivanie rekuperdcie pri brzdeni a ukladania energie do kapacitorov
= moznost jazdit cez centrum mesta na bez emisnu prevadzku.

10.1.3 Navrhy vyhradenych jazdnych pruhov na komunikaénej sieti mesta Zilina

Vybudovanie BUS pruhov bolo rozdelené do troch etdp (troch ¢asovych obdobi), v ramci ktorych budu
vyhradené jazdné pruhy vybudované na nasledujucich uliciach:

e |. Etapa: Vyhradeny jazdny pruh na ulici Predmestska (rok realizacie 2018),

e |l Etapa: Vyhradeny jazdny pruh na ulici Vysokoskolakov (rok realizacie 2020),

e |ll. Etapa: Vyhradené jazdné pruhy na ulici Halkova, Sv. Cyrila a Metdda a Matice Slovenskej
(rok realizacie 2021).

Okrem samostatnych jazdnych pruhov pre MHD v meste na niektorych zastdvkach absentuje tzv.
zastavkovy pruh a tiez vzhladom na vyuZivané nizko podlazné autobusy a trolejbusy ma stale velmi
malo zastavok tzv. bezbariérové obrubniky. Je potrebné zabezpedlit investicie aj do tejto Casti
dopravnej infrastruktury, ktora ovplyviuje pristup k VOD.

10.1.4 Pripravované zamery v oblasti modernizicie Zelezni¢ného uzlu Zilina

Modernizécia Zelezni¢ného uzla Zilina je nevyhnutnym predpokladom pre plnohodnotné vytvorenie
tranzitného Zelezni¢ného koridoru v smere sever — juh splfiajiceho poziadavky TSI — technickych
Specifikdcii pre interoperabilitu konvencnych Zelezni€¢nych systémov Eurdpy.

Stavebné a technické riesenie stavby musi reSpektovat poZiadavky na trate zaradené do siete
medzinarodnych Zelezni¢nych koridorov, ktoré su definované jednak legislativou EU — hlavne
Technickymi Specifikdciami pre interoperabilitu, Eurépskymi technickymi normami a nasledne
harmonizovanymi narodnymi technickymi normami a v kone¢nom rade rezortnymi zakonmi a
predpismi regulujucimi stavbu a prevadzku Zelezni¢nych drah. Z dévodu tychto poZiadaviek je hlavnou
naplriou stavby uplna rekonstrukcia kolaji a vyhybiek, Zelezniénych mostov, nastupist, trakéného
vedenia so zmenou napdjania z jednosmerného na striedavy prud, Zeleznicného oznamovacieho
a zabezpecovacieho zariadenia, vybudovanie dispecerského centra pre riadenie vlakov, odstranenie
uroviovych priecesti a prechodov a ich ndhrada mimouroviovymi.

10.1.5 Staticka doprava

Pre dalSiu etapu rozvoja mesta je potrebu novych odstavnych a parkovacich miest nutné pokryt
navrhom parkovania v ramci hromadnej bytove]j vystavby na rozvojovych plochach obytnych siborov
mesta , kde bude odstavovanie vozidiel rieSené priebezne v rdmci tejto vystavby.

Aktivity uvaZované pre realizdciu vo vyhladovom obdobi do roku 2025 si vyZiadaju potrebu 6600
parkovacich a odstavnych stati, avyhladovo do roku 2045 si vyZiadaju potrebu dalsich 1060
parkovacich a odstavnych stati. Pre aktivity v ramci vyhladovych etdp je vhodné budovanie
hromadnych gardzi v ramci intenzifikdcie vyuZivania ploch zastavaného Uzemia mesta. Jednd sa o
hromadné garaze alebo parkovacie systémy.
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Vybudovanie informacného systému statickej dopravy a reguldcia dopravy

Efektivne fungovanie parkovacej politiky je zavislé od zabezpecenia orientacného informacného
systému. Jeho vybudovanie a prevadzkovanie je v sucasnosti nevyhnutnou podmienkou dalSieho
udrZatelného rozvoja vacsich miest. Hlavnymi prvkami informacného systému budud informacné tabule
na komunikaciach tvoriacich nosny dopravny systém mesta dynamické ndvestia na vstupoch,
signalizujuce dostupnost parkovacieho miesta.

Ako dalsi regulaény prvok odporiéame ponechat reguldciu pomocou spoplatnenia parkovania na
uréenych parkovacich plochach ako doplnkové opatrenie v centre ana vybranych parkovacich
plochach mimo centra.

10.1.6 PeSia doprava

Navrh odporuca pesiu zénu ponechat v plnom rozsahu a pesie komunikacie doplnit o nové trasy
v ramci vystavby navrhovanych novych lokalit IBV a HBV:

- Prepojenie novej ¢asti Hradisko s centrom napojenim cez MC Hajik.
- Predizenie a prepojenie pesej komunikdcie na rozvojovi ¢ast Rudiny 1.
- Vybudovanie ndmestia v novo vybudovanej zéne Rudiny 1 a 2.

Dolezité je aj budovanie chodnikov vo vsetkych primestskych castiach s napojenim na centrum,
pripadne na susediace primestské Casti, tak by bol zabezpeceny bezpecény a kvalitny pohyb chodcov po
sieti chodnikov.

10.1.7 CyKklisticka doprava

Pre skvalitnenie cyklistickej dopravy odporicéame vytvorenie nosnej kostrovej siete cyklotrds medzi
primestskymi castami acentrom avhodnymi doplneniami vedlajsich cyklotras ako aj zlepseni
podmienok pre cyklistov na existujlcej sieti pre pozemné komunikacie.

Okrem vybudovania cyklistickych trds je nevyhnutné zabezpecit kvalitativne parametre tras,
minimalne vybavenim obsluZnosti a informacnym systémom.

11 Plan implementacie

11.1 Cestna infrastruktura

Zakladny komunikaény systém mesta je vsulade s UPN-M Zilina. Predpokladd v rdmci nulového
variantu s dobudovanim dialnice D1 a D3. RieSené varianty pre stav infrastruktdry v roku 2025 uvazuju
tiez s dobudovanim vietkych pripravovanych prvkov infrastruktury navrhovanych v UPN-M.

Okrem dialnic D3 na Useku StraZzov — Brodno a D1 na Useku Hricovské Podhradie — Lietavska Lucka —
Dubna Skala (vratane tunela Visriové), ktoré su v sucasnosti v Stadiu vystavby, su to:

- prelozka cesty /64 na Useku od dialniéného privadzaca (krizovatka Metro) po sucasnu 1/18
v lokalite Sibenice,

- prepojenie 11/583 a 1/18 Moj$ — Stre¢no (pred preéislovanim ciest I. triedy v Ziline uvazované
ako dobudovanie prelozky I/18A na Useku Lavobreznd — 11/583 — Mojs - Stre¢no — 1/18),
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- predizenie ulice 1. maja popod Zelezni¢n trat, s napojenim na Uholnd a Lavobreznd,
- rekonstrukcia ulice Uholna a krizovatky Uholna - Kysucka,
- rekonstrukcia ulice Kysucka popod Zelezni¢nu trat a krizovatky s Hviezdoslavovou,
- prepojenie ulic Dlabacova — Hviezdoslavova,
- prepojenie ulice Cestarska a Mudronova s ulicou Janosikova popod mostné objekty Rajeckej
s variantnym prepojenim na Bratislavsku,
- prepojenie ulice Kamenna a Bytcicka s 1/64 (Metro) ponad ulicu DIha ako sucast IV. okruhu,
- Uprava ulice Vysokoskoldkov na plnohodnotnd 4-pruhovid komunikaciu po napojenie na
Rosinsku cestu a jej predizenie v lokalite fy Galimex po planovany IV. okruh, s &m suvisi:
O Uprava kriZzovatky s Tajovského na velkud okruznu krizovatku,
0 zruSenie malej okruznej krizovatky Lidl pri plavarni,
0 rozsirenie malych okruznych krizovatiek pri OC Duben a OC Kaufland o jazdny pruh po
okruhu,
0 vybudovanie novej okruznej krizovatky pri OD Nay,
0 vybudovanie velkej okruznej krizovatky pri VUD s plochami pre otocenie a odstavenie
vozidiel MHD,
0 vystavba novej krizovatky s Rosinskou.
- prepojenie ulic Borova — Gastanova vo vnutri sidliska Solinky,
- Uprava krizovatky Centrdlna — Rudnayova — Borovd na sidlisku Solinky, rozsirenie
o odbocovacie pruhy a zrusenie vjazdu do aredlu zakladnej sSkoly z Centralnej,
- Uprava krizovatky Pod hdjom — Centralna — Obvodova s doplnenim vetvy Boérickd cesta
a naslednym napojenim na Oravsku cestu a krizovatku Oravska — Rudnaya,
- prebudovanie krizovatky ulic Cesta k Palovej bude a Univerzitna so zjednosmernenim cesty Na
Maly diel,
- nové napojenie FNsP z Nemocnicnej.

Z pohladu pripravovanych investicii sa vo vyhfadovom obdobi predpokladd nova infrastruktura:

- napojenie AZIS mostom ponad Vah,

- vratna vetva LavobreZnej na krizovatke s ulicou Na Horevazi,

- napojenie AZIS na 11/583,

- vybudovanie TID na Uholnej s prestahovanim suéasnej autobusovej stanice.

Z hladiska dopravy je pre vyhladové riesenie ZAKOSu nevyhnutné vybudovanie déleitych stavieb na
cestach I. triedy v Zilinskom regidne, ktoré budu sui¢astou planovaného IV. okruhu:

- prediZenie IV. okruhu od Bénovej cez Horky, Bitarovd, Ovéiarsko do Dolného Hri¢ova
s napojenim na sucasnu 1/18.

V rdmci ZAKOSu sa predpoklada tie? prepojenie ulice Salezidnska — Zitnd mimouroviiovo ponad
elezniénu trat Zilina — Rajec a ponad Rajeckd.

Navrhovand zmena organizacie dopravy na Il. okruhu predpokladd zjednosmernenie jeho €asti a s tym
sUvisiace opatrenia:

- vytvorenie samostatného jazdného pruhu pre MHD na Useku Halkova — Predmestska,
- vytvorenie samostatného jazdného pruhu pre MHD v protismere na Useku Spanyola — Halkova.

Preferencia MHD bude realizovana aj po Uprave ulice Vysokoskolakov, kde sa predpoklada vytvorenie
pruhov pre MHD po celej dizke ulice a? po planovanu okruznu krizovatku pri VUD.
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Z hladiska verejnej hromadnej dopravy je nevyhnutné vytvorenie podmienok pre budovanie

integrovaného systému, jeho zakladnou infrastrukturnou zloZzkou bude Terminal integrovanej dopravy

v lokalite Zeleznic¢nej stanice.

11.2 Verejna hromadna doprava

11.2.1 Infrastruktara MHD

Okrem prevadzky dopravnych prostriedkov, informacného a vybavovacieho systému pre cestujucich,

dispecerského riadenia a pod. je velmi doleZitd pre udrzatelnd mobilitu z hladiska ponuky a kvality

mestskej hromadnej dopravy aj kvalitna ostatna infrastruktura.

Tu patria vozovne (depa), zastavky MHD, trakéné vedenie a meniarne pri trolejbusovej doprave,

Cerpacia stanica pohonnych latok pre autobusovu dopravu. Depa resp. vozovne slUZia pre pravidelnu

Udrzbu dopravnych prostriedkov a musia zodpovedat novym poziadavkdm a najmd novym typom

dopravnych prostriedkov.

11.2.2 Projekty v oblasti rekonstrukcie infrastruktiary a vybudovanie udrzbovej zakladne

na nové trolejbusy

V stratégii rozvoja MHD v Ziline planuje DPMZ s.r.0. 5 zakladnych projektov:

1.

Modernizécia trakénych meniarni v Ziline :

Modernizaciou technoldgii meniarni sa zvysi vyuzitelnost elektrickej energie vyprodukovane;j
rekuperaciou, ¢o bude mat za nasledok znizenie celkovej spotreby trakénej energie pre
trolejbusy v Ziline.

Modernizicia trolejbusovej infrastruktury v Ziline:

Modernizaciou trolejového vedenia sa zvysi spolahlivost trolejbusovej infrastruktury, rychlost
prejazdu trolejbusov cez jednotlivé segmenty trate a znizi sa ich poruchovost, ktord ma priamy
negativny dopad na cestujiceho.

Vystavba trolejbusovych trati a obratisk v Ziline:

Vystavba novych Usekov trolejového vedenia vratane vybudovania kontajnerovej trafostanice
pre novy Usek v centre mesta. Nové trolejbusové trate zvysia podiel ekologickej MHD v Ziline,
efektivnost, znizia zranitelnost v pripade mimoriadnych udalosti a zniZia prevadzkové naklady.

Automatizované stavanie vyhybiek pre trolejbusy:

Zrealizovanim projektu automatického nastavovania vyhybiek na trolejovom vedeni pre
trolejbusy podla planovanej linky sa znizi pocet kolizii z titulu nespravnej manipulacie, d6jde
k znizeniu nakladov na opravy vyhybiek a ostatnych casti trolejového vedenia a v kone¢nom
dosledku aj k Uspore celkového €asu cestujuceho, ktory sa predlZuje v pripade zdrzania pri
nespravnej manipulacii, resp. nastavovani vyhybiek vodi¢mi.

Vystavba udribovej zakladne trolejbusov Zilina:

53



UGD mesta Zilina Zilinska univerzita

Sucasné technické zdzemie trolejbusovej vozovne Kvacalova nevyhovuje narokom na udrzbu
aopravy nizkopodlaznych trolejbusov z hladiska zdvihania vozidiel, prace na streche, vyssieho
podielu elektronickych zariadeni. Kapacity na vykonavanie strednej a tazkej udrzby vbébec nie
su vybudované.

Vramci VHD je nutné vytvarat podmienky pre integrovany systém svytvorenim adekvatnych
termindlov VHD. Je potrebné zaradit Zelezni¢nu trat do Rajca do systému MHD na uUseku L. Lucka —
Zilina, ¢im sa stcasne zmenia kritéria krizenia trate a umozni sa jej zaclenenie do komunikaéného
systému a urbanistického usporiadania ako nebariérového efektu.

11.2.3 Obnova vozidlového parku trolejbusov a autobusov DPMZ

Zakladnym projektom na podporu ekologickej MHD je obnova vozidlového parku trolejbusov v takom
objeme, ktory umozni pokryt poziadavky na zvysenie dennej vypravy v ¢ase prepravnych Spiciek za
Ucelom zhustenia intervalu odchodov na nosnych trolejbusovych linkach. Druhym projektom je obnova
vozidlového parku autobusov vozidlami s hybridnym pohonom v koncepcii sériového hybridu
(elektricky motor s dieslovym generdtorom) v objeme cca 40% z celkového poctu vozidiel, dalej
elektrobusmi s moznostou priebezného dobijania polas prevadzky (vyuZit moznost trolejbusovej
infrastruktury) v objeme cca 5-7% a vysokoekologickymi dieslovymi autobusymi s motormi s emisnou
normou Euro VI (v buddcnosti moZno aj vyssou). Obnova celého vozidlového parku ekologickymi
vozidlami umozni znizovat emisie tak, ako to pozaduje Parizska dohoda o zmene klimy z 12.12.2015,
ktora nadobudla platnost 4.11.2016. V rdmci mozZnosti, ktoré poskytuji operaéné programy, pripravuje
DPMYZ taktie? projekt na rekonstrukciu trolejového vedenia a jeho rozsirenie s ciefom optimalizovat
trolejbusové linky. Okrem tohoto projektu sa predpoklada rozSirovanie siete MHD na dalSie Uzemia
v pripade, Ze bude efektivne nadvazovat na sucasné linky (Hajik, dalsia etapa vystavby).

Pre vyhladové obdobie je nevyhnutné vyrazne zvysit kvalitu MHD, predovsetkym trolejbusovej
dopravy. Tato tvori zadkladnu kostru systému MHD, no vsufasnom stave je vyraznou brzdou
dopravného prudu. Pomala jazda s dalsSim vyraznym poklesom rychlosti na vyhybkovych miestach,
zavislost na jednoznaéne uréenej dopravnej ceste bez moznosti variability v pripade kritickych stavov
vyZzaduje zasadné investicie do dopravnej cesty a vozového parku. Navrh predpoklada podstatny narast
podielu MHD na delbe prepravnej prace v meste. Za tymto Ucelom je navrhovana preferencia na
hlavnych tepnach ZAKOSu formou samostatnych pruhov pre MHD a tie? dalsi rozvoj preferencie na
riadenych kriZzovatkach. Je viak nevyhnutné realizovat opatrenia aj v ramci samotnej MHD. Zasadnym
predpokladom ndrastu podielu na prepravnej praci je zvysenie rychlosti rekonstrukciou trakéného
vedenia. Dal$im prvkom zefektivnenia je zvysenie spolahlivosti, ¢o predpokladd obnovu vozového
parku trolejbusov; pozZiadavka na zvySenie kvality variabilitou dopravnej cesty navodzuje tiez
poziadavku na doplnenie vozového parku o trolejbusy s dudlnym pohonom. Trolejbusy s dudlnym
batériovym pohonom st vhodnou ndhradou dieslovych autobusov na linkach, ktoré maju velku c¢ast
trasy vedenu subezne s existujlucim trolejovym vedenim. V sieti liniek MHD Zilina je takou autobusovd
linka €. 67, ktora spaja vietky 4 sidliska s rekreaéno-oddychovou zénou na Vodnom diele Zilina.
Nakolko az 70% trasy linky umoznuje jazdu v rezime trolejbusu a 30% v rezime na batérie. Koncepcia
trolejbusu s batériovym pohonom je novym a vhodnym rieSenim ako zabezpedit bezemisnu prevadzku
nielen na Uzemi mesta, ale aj v zone oddychu a rekreacného Sportu. Na zabezpecenie prevadzky tejto
linky su potrebné minimalne 2 takéto trolejbusy.
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Dalou linkou, na ktorej by sa za uréitych okolnosti dali vyuZit trolejbusy s pomocnym batériovym
pohonom je linka ¢. 30, ktora prechadza arealom Zilinskej univerzity.

11.3 Nemotorova doprava

Infrastruktira nemotorovej dopravy predpokladd preferenciu pesSieho pohybu, dobudovanie
a vytvorenie hlavnych pesich komunikdcii, vychadzajucich z historického jadra mesta, ktoré by umoznili
chodcovi bezpecny pohyb do vsetkych sidlisk situovanych po obvode centra. Hlavné pesie komunikacie
budu vedené z centra na Hajik, Hliny a Solinky, VI¢ince a aj smerom do rekreacnej zony Duben a do
oblasti medzi Zeleznicou a riekou Vah (Riviéra). Vo vyhlade sa pocita s prepojenim vsetkych mestskych
Casti s centrom mesta.

Hierarchicky najvyssimi komunikaciami sliZiacimi peSiemu pohybu su pesie zény, ktoré boli vytvorené
na Marianskom namesti a na namesti A. Hlinku. Podobne je navrhnuté vybudovat namestia ako pesie
z6ny na Hajiku, Solinkach i na Vicincoch, ale aj na Hlindch VI a Rudinach. U tychto priestorov je
rozhodujlce dodrzat dominanciu chodca a do priestorov pesej zony pustit iba nevyhnutnd dopravu a
aj to iba vo vyhradenom case.

Cyklisticka doprava predpoklada najvacsi rozvoj infrastruktary. Okrem vybudovania cyklistickych tras
je nevyhnutné zabezpecit kvalitativne parametre trds, minimalne vybavenim obsluznosti
a informaénym systémom. Vo vyhlade sa pocita s prepojenim vSetkych mestskych casti s centrom
mesta. Optimalnym rieSenim by bolo budovanie navrhovanej siete cyklotras v min. objeme 2 km / rok.

11.4 Staticka doprava
Staticka doprava predpoklada vyznamnu vystavbu infrastruktiry v navrhovom i vyhladovom obdobi.
Navrh predpoklada:

- vytvorenie predpokladov na pokrytie normou stanovenych narokov na odstavovanie
vozidiel obyvatelov v obytnych utvaroch mimo centra:

O v jestvujucich obytnych zénach zabezpedit dodato¢nu vystavbu hromadnych
garati,
O v novych urbanizovanych plochach pri vystavbe uplatiiovat poZiadavky na

vytvorenie dostato¢ného poctu parkovacich miest na vlastnom pozemku,

- postupnu redukciu parkovacich miest v CMZ,
- vybudovanie parkovacich domov v okoli centra mesta v zmysle textovej Casti spravy.

Vo vyhladovom obdobi vytvorit podmienky pre vyuZivanie kombinovanych systémov vyuZivania
verejnej hromadnej dopravy (VHD) s vyuZitim parkovisk P+ R, K+ R,B+R, P + G.

Pre zabezpecenie kvalitnej statickej dopravy je potrebné rozpracovat principy statickej dopravy do
konkrétnych a aktualnych opatreni jednotnej mestskej parkovacej politiky, ktora je riadiacim prvkom
pri rieSeni problémov statickej dopravy na Uzemi celého mesta.
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12 Monitoring PUM

Vyhodnotenie indikatorov je potrebné zabezpecit na zaklade monitoringu. Monitoring pred zavedenim
opatreni bol vykonany pocas spracovavania Uzemného generelu dopravy mesta Zilina, udaje su
k dispozicii. Monitoring po zavedeni opatreni je potrebné vykonat v dobe, kedy opatrenia budu v praxi
dostatoc¢ne dlho a budu verejnostou resp. uzivatelmi respektované.

Navrhnuté indikatory zaistuju spdtnu vizbu navrhovanych opatreni, preto by sa mali sledovat
a vyhodnocovat v pravidelnych intervaloch.

Tab. 12.1 Tabulka indikdtorov kvality Zivota

Indikator Jednotka Ocakavany vyvoj Sposob
merania/uréenia

Zlepsenie mobility Vyhodnotenie  pred
a po zavedeni

Odstranenie kongescii | Zdrzanie Znizenie Dopravny prieskum

Podiel tranzitu | % NAza 24 h Znizenie Dopravny prieskum

prechadzajuceho

mestom (lIl. MO)

Znizenie  cestovného | Cestovny ¢as v min. zniZenie Vyhodnotenie dat zo

¢asu na linkach MHD systému MHD

Prepraveni  cestujuci | PoCet cestujucich zvysenie Vyhodnotenie dat zo

v MHD systému MHD

Pocet chodcov Chodci za 24 hod. zvysenie Dopravny prieskum

Zvysenie dopravnej bezpecnosti v meste

Pocet neh6d cyklistov | Pocet nehdod za rok zniZenie Statistika nehodovosti

Pocet kradeZi bicyklov | Pocet za rok zniZenie PSR

Pocet nehdd chodcov | Pocet nehéd za rok znizenie Statistika nehodovosti

na priechodoch

Pocet nehdd chodcov | Pocet nehéd za rok znizenie Statistika nehodovosti

mimo priechodov

Pocet nehéd vozidiel | Pocet nehéd za rok znizenie Statistika nehodovosti

MHD a AD

Zvysenie kvality Zivota v meste

dizka novych | Km zvysenie monitoring

cyklistickych cesticiek
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Pocet cyklistov Cykl./24 h zvysenie Scitanie cyklistov
sledovanie produkcie | pg/m?3 zniZenie Monitoring
PM10 v Gzemi

Sledovanie  hlukovej | dB znizenie Monitoring
zétaze v Gzemi

Nové pesie zény m? zvysenie Monitoring
dizka obnovenych | m? zvysenie monitoring
chodnikov

dizka novych | m? zvysenie monitoring
chodnikov
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