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UZNESENIE MESTSKEJ RADY V ZILINE

Uznesenie ¢._ /2015

Mestska rada v Ziline

l. odporuca Mestskému zastupitel’stvu prerokovat’ a zobrat’ na vedomie

1. Informativnu spravu vypracovanu na zéklade uznesenia ¢. 95/2015:

a) v pripade bezplatnej MHD v Ziline

b) v pripade zl'avneného celoroéného predplatného 50 € pre vietkych Zilinéanov,
ktori nemaju ziadne podlznosti vo¢i mestu Zilina a informéaciu o:

1. predpokladanej vyske niz§ich vynosov
2. zdrojoch, ktorymi sa vykryjl nizSie vynosy

2. Informativnu spravu k zameru na bezplatna dopravu pre vietkych obyvatelov mesta Zilina




Dovodova sprava

Materiél je predkladany ako iniciativny material primatora mesta Zilina, objednavatel'a dopravnych
sluzieb mestskej hromadnej dopravy v meste Zilina, ktorym je Mesto Zilina a Dopravného podniku mesta
Ziliny s.r.0. .

Tento materiél je predkladany aj na zaklade uznesenia Mestského zastupitel'stva v Ziline &. 95/2015.
Material obsahuje analyzy, kalkulacie a vycislenia finanénych dopadov na mestsky rozpocet a na
DPMZ v pripade bezplatnej dopravy pre vsetkych ZilinCanov alebo alternativne v pripade celoro¢ného

predplatného 50€.

V jednotlivych Castiach materidlu su definované ciele bezplatnej dopravy, jej zékladné principy a
podmienky, postupy, navrh na zmenu Tarify MHD v Ziline a etapy jej postupného uvedenia do praxe.

Zaroven, S principmi spustenia bezplatnej dopravy, st pomenované aj ciele a opatrenia, podporujice
vyuzivanie mestskej hromadnej dopravy, rozvoja verejnej dopravy v meste, ako aj mestskej mobility.

Material obsahuje analyzy, finanéné dopady a finanéné zdroje, ako aj dopravno-prevadzkovu
problematiku, suvisiacu so spustenim bezplatnej dopravy.

V zavere materialu st prilohy, ktoré obsahuji podrobné kalkulacie finan¢nych, ako aj dopravnych
dopadov po spusteni bezplatnej dopravy. Udaje z kalkulacii, ktoré sa nachadzaji v prilohach, su stru¢ne

a graficky uvedené priebezne v materiali.

Prilohy sltzia pre pripad podrobnejSieho Studia vypoctov.




MATERIAL

Analvyza, kalkulacie a vyc€islenia finan¢nvch dopadov na mestsky rozpocet a na DPMZ
v pripade bezplatnej dopravy (BD) pre ob¢anov s trvalvm pobytom v meste Zilina

Material je rozdeleny do nasledovnych ucelenych ¢asti:

Kapitola Strany
Informativna sprava pre pripad zI’avneného celoro¢ného predplatného 50 € pre| 5-6
A. |vSetkych Zilin¢anov za podmienky bezdlinosti — (uznesenie ¢. 95/2015 na ndvrh
pdana poslanca Petra Nicika)
B Ciele spustenia bezplatnej dopravy vietkych Zilinéanov a dopravno-demografické 7-12
" | vychodiskové ukazovatele
. 13-16
C. | Dopravno-ekonomicka analyza a financovanie BD objednavatel’om
D Podmienky pre cestujucich, vyuZivajacich bezplatni dopravu 17-18
. | DalSie opatrenia podporujiice vyuZivanie mestskej hromadnej dopravy 18-22
F. |Prilohy
&1 BD pre vietkych Zilincanov - Analyza trzieb a kalkulicia zvySenia prispevku 23
objednavatela
¢ 2 Analyza km vykonov 24
¢ 3 a 4 Celorocny kupon 50 € - Analyza trZieb a kalkulacia zvySenia prispevku| 25-26
objednavatela




A.
— (uznesenie ¢. 95/2015 na navrh pana

poslanca Petra Nicika)

V nasledovnej ¢asti je uvedené vyhodnotenie ulohy v zmysle uznesenia MsZ v Ziline ¢. 95/2015 na
postdenie v pripade ro¢ného kupdnu 50 € pre vSetkych Zilinanov.

V dralsich astiach materialu st uvedené zdroje financovania bezplatnej dopravy pre vietkych Zilindanov.

V pilohach materialu st uvedené kalkulacie znizenia trzieb, ak by platil 50 € celoro¢ny kupoén pre
vietkych Zilin¢anov za podmienky bezdlznosti.
Predpokladany dopad na zvy3enie prispevku objednavatela pre DPMZ predstavuje &iastku _593 112 €
rocne.
Mesto Zilina musi uvedent sumu vykompenzovat’ zo svojho rozpoétu.
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Zvyhodneni cestujuci Ziadne, resp. zanedbatelné vyhody

Nevyhodnost’ z hPadiska poétu obyvatelov (pasaZierov) mesta Zilina

Kategoria CL druh cestovného listku Pocet
obyvatel'ov
mesta Zilina

1 pasmo Zlavnené (ziak, Student, dochodca) predplatny listok 1574

Tzp predplatny listok 3378

1 pasmo Zakladné cestovné jednordzovy listok 5892

2 pasma Zl'avnené (zak, Student, dochodca) jednordzovy listok 3587

1 pasmo Zlavnené (ziak, Student, dochodca) jednorazovy listok 4 830

Déchodca nad 70 rokov Zilingan v sti¢astnosti bezplatni cestujiici 7735

Doprovod diet'ata s kocikom (odhad) v sicastnosti bezplatni cestujiici 2 500

SPOLU 29496




Vyhodnost’ z hl’adiska po&tu obyvatelov (pasaZierov) mesta Zilina

Kategoria CL druh cestovného listku Pocet
obyvatel'ov
mesta Zilina

2 pasma Zakladné cestovné PCL predplatny listok 3904

1 pasmo Zakladné cestovné PCL predplatny listok 1814

2 pasma Zl'avnené (ziak, Student, dochodca) PCL predplatny listok 4 348

2 pasma Zéakladné cestovné JCL jednordzovy listok 5879

SPOLU 15 945

- navrh cestovného na ro¢ny kupén 50 € prinasa vyhody len pre mensiu Cast’ aktivne cestujucich,
ob&anov mesta Zilina v pocte 15 945,

- takmer Ziadnu, resp. min. vyhodu bude mat’ 7 466 obfanov mesta,

- ziadnu vyhodu by nemalo 11 795 cestujucich Zilin¢anov, vratane TZP cestujucich,

- dal3i Zilin¢ania, ktorym uvedeny navrh neprinesie Ziadnu vyhodu, st cestujuci, ktori uz v su¢asnosti
mozu vyuzivat’ bezplatni dopravu. Ide najmi o obéanov mesta Zilina od 70 rokov a sprievodcov
s kocikom a dietatom v celkom pocte 10 235.

Zaver:

Tento navrh odporucame zobrat’ na vedomie.

Vyhodnost’ alebo nevyhodnost’ takéhoto navrhu bola posudzovana najma z hl'adiska vysky ndkladov,
ktoré obCania mesta Zilina v sicasnosti vynakladaju na cestovanie MHD za jeden rok.
Referencna hodnota bola 50 € na jedného obc¢ana.

Vyhodnost’ cestovného listka v hodnote 50 € je pre cestujucich, ktori aj v sticasnosti
vynakladaji na MHD viac finanénych prostriedkov. Pre cestujicich, ktori vynakladaji menSiu
hodnoto ako 50 € rocne , takyto navrh by nepriniesol Ziadnu vyhodu, naopak, budu eSte zat’aZeni
povinnost’ou vybavit’ si ¢ipova kartu (ak ju nemaju) a dokladovat’ bezdlZznost'.

Z tohto pohladu takyto navrh prinesie finanénG vyhodu pre 15945 oblanov mesta Zilina
vyuzivajucich MHD a nepriniesol by Ziadnu alebo len minimalnu vyhodu pre 29 496 ob¢anov mesta

Zilina, vyuzivajicich MHD.

Navrh zasadne zniZuje motivaciu pre bezdlZznost’ a tvm aj pre vicsie vvuzivanie verejnej dopravy.




. Ciele spustenia bezplatnej dopravy a dopravno-demografické vychodiskové

ukazovatele

Ciel’:

urobit’ mestski dopravu atraktivnejSou a aby sa cestujuci vratili do prostriedkov MHD,

znizenie intenzity individualnej dopravy v meste,

zniZenie emisii a zlep$enie ekolégie v meste, aby sa 0 meste Zilina hovorilo ako 0 ZELENOM

MESTE,

odl'ah¢enie cestnych komunikacii, a to z pohl'adu dynamickej dopravy — znizenie poctu aut na

komunikaciach v meste,

znizenie dopravnych ,,zapch* a kongescii,

znizenie poctu parkujucich aut, ktorymi prichadzajia obyvatelia do centra a SirSicho centra mesta,

aby obyvatelia mesta viac vyuzivali verejni dopravu, ¢i uz ako prostriedok na cestovanie za

pracou alebo za svojimi Sportovymi, kultirnymi, komerénymi, zdravotnymi aktivitami

lepsi a efektivnej$i vyber miestnych dani a poplatkov, ako aj zniZenie danovych a nedanovych

pohladavok,

zastavit’ pokles poctu cestujucich v MHD a nasledne zvysit’ pocet cestujucich verejnou dopravou,
V sucasnosti je klesajuci trend poctu prepravenych cestujucich, ato vo verejnej doprave
v celej SR, a aj v meste Zilina. Mesto musi vynakladat stile viac prostriedkov na doplacanie
sluzieb vo verejnom zaujme z dévodu klesajiiceho poctu cestujucich,

predpokladany narast poctu cestujucich v prvom roku o 10 % a v d’al$ich rokoch sumarne do 15
az 20 %.

Cestujucemu vytvorime postupne také podmienky, aby sa sam rozhodol pre cestovanie MHD a to
nielen z hPadiska finan¢ného, ale aj ¢asového. CiePom opatreni, ako finan¢nych, tak dopravno-
technickych, je zatraktivnit’ cestovanie MHD tak, aby cestujuci prirodzene preferoval cestovanie
hromadnou dopravou, aby MHD bola spoPahliva, kvalitna, bezpe¢na a dostato¢ne rychla.

Priklad:

Setrenie rodinného rozpoétu v pripade vyuZitia BD

rodina, pracujuci rodicia, dve deti, vSetci doteraz vyuzivajat MHD a cestujii na EXTRA listok
S neobmedzenym poctom ciest.

Extra listok 2 dospeli cestujtici: 2 x 20 EUR x 12 mesiacov = 480 EUR
Extra listok 2 deti: 2 X 14 EUR x 10 mesiacov = 280 EUR

SPOLU Setrenie pre rodinu za rok: 760 EUR




Prieskum, realizovany v ramci tvorby tizemného generelu dopravy v meste Zilina

Z grafu je zrejmé, ze V pripade bezplatnej dopravy, 68% respondentov by vymenili pouzivany spOsob
dopravy za MHD, pri¢om 35% z nich pouziva v sicasnosti osobné vozidlo ako vodic.

Uprednostnili by ste bezplatnu mestsku hromadnu dopravu pred
cestou inym dopravnym prostriedkom? (568 odpovedi)
Ak ANO, aky dopravny prostriedok by ste nahradili?

osobné vozidlo -

vodic osobné vozidlo -
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Predpoklady a vvchodiska na strane objednavatela

-z dovodu vyzadovania podmienky trvalého pobytu sa moze zvysit' poet obyvatel'ov alebo aspon
vznika predpoklad zamedzenia znizovania poctu obyvatel'ov mesta,

- potencial je v obyvatel'och, ktori maja len prechodny pobyt, ktori neplatia dane a poplatky mestu
v ktorom prakticky ziju,

- Zijhcich obyvatelov s prechodnym pobytom je v su¢asnosti v meste Zilina priblizne 1 248,

- dalsi potencial v prirastku je aj v obyvateloch mesta, ktori nemaju trvaly ani prechodny pobyt, ale
prakticky v meste Zilina Ziju,

- pocet obyvatel'ov mesta s trvalym pobytom je aktualne 83 557,

- zvySenie poltu obyvatelov s trvalym pobytom ma priamy dopad na celkové tzv. podielové dane,
ktoré su tieZ viazané na pocet obyvatelov s trvalym pobytom v meste a taktieZ vyssi vyber miestnych
dani a poplatkov,

- obyvatelia mesta budi viac motivovani, aby si svoje zavézky plnili, budii motivovani, aby voci
Mestu nemali ziadne dlhy, djde k vySSiemu a efektivnejSiemu vyberu miestnych dani a poplatkov,

- k31.12.2014, fyzické osoby nepodnikatelia dlhovali Mestu Zilina_775 127,- Eur,

- pocet obyvatel'ov, ktori maju akykol'vek dlh vo¢i mestu, presiahol k 31.12 2014 15 000.

Predpoklady a vvchodiska na strane dopravcu

- pocet predanych cestovnych listkov: 10,8 mil.,

- kvalifikovany odhad skutocne prepravenych cestujicich je 11,8 mil. Do skuto¢ne prepraveného
poctu cestujucich su zaradeni aj vSetci ti, ktori maji k dneSnému dniu narok na bezplatnti dopravu.

- dopravca dlhodobo eviduje klesajuci trend poctu prepravenych cestujiicich v mestskej hromadnej
doprave v Ziline, okrem roku 2014, kedy boli vo viésej miere vyuzivané cestovné listky EXTRA na
neobmedzeny pocet ciest. Trzby vSak mali klesajtci charakter.




- zaposlednych 10 rokov sa znizil pocet cestujucich takmer o 29,38 %, t.j. 0 4 497 869 cestujucich,
- Vmedzirocnom percentualnom vyjadreni sa znizil pocet cestujicich priemerne o 3 percentualne
body.

Pocet predanych CL

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

15307739 | 14611216 | 14260978 | 13366639 | 11 745379 | 11291779 ] 11051909 | 10 805 540 | 10 796 052 | 10 809 870

Pocet predanych CL
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Trzby z cestovnych listkov MHD
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
3775178 3642634 |3494 158 | 3682673 |3 422346 |3 305256 |3373573|3646 634 |3 566 684 |3 462 763

Trzby z cestovnych listkov MHD
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Pozn.: zmena tarify, ktorou doslo k zvyseniu cestovného: 2005, 2008, 1.9.2011

Znizovanie vynosov na trzbach nie je mozné kompenzovat len zvySovanim cestovného. To by
mohlo byt’ v istej faze kontraproduktivne vo vztahu k udrzatelnosti poctu cestujticich. Z finanéného
hl'adiska sa cestujuci moze rozhodntt’ pre iny spdsob dopravy.




V kone¢nom dosledku to prinesie znizenie poctu cestujicich a opatovné znizenie vynosov na trzbach
z MHD.

Ak sa nerealizuje zvySenie ceny cestovného a nezvysuje sa pocet cestujucich, objednavatel
dopravnych sluzieb MHD musi vynakladat' stidle viac prostriedkov na doplacanie sluzieb vo
verejnom zaujme.

Tri etapy spustenia bezplatnej dopravy:

1. etapa Bezplatnd doprava pre obéanov mesta nad 70 rokoy

5 Od 1.10.2014 bolo zrusené obmedzenie pre cestujucich od 70 rokov veku s trvalym pobytom v meste
Zilina, a to v rannych hodinach od 5:00 do 8:00 hod., kedy bezplatne nemohli cestovat’. V sucasnosti mézu
tito cestujuci vyuzivat MHD bezplatne 24 hodin pocas celého roku.

2. etapa Bezplatnd doprava pre déchodcoy

Navrh na bezplatné cestovanie od 1.12.2015 pre ob¢anov odo dina doviseného 62. roku veku do
ukoncéenia 69. roku veku S trvalym pobytom v meste Zilina, ktori su drzitelmi CK vydanej na zaklade
overenia bezdlZnosti.

3. etapa Bezplatnd doprava pre vSetkych obyvatel’ov mesta

Od 1.1.2017 bezplatné cestovanie vSetkych obCanov (vrdtane tych, ktorym uz v sucasnosti je
umoznené bezplatné cestovanie v MHD Zilina) s trvalym pobytom v meste Zilina, ktori su drzitePmi CK
vydanej na zéaklade overenia bezdlznosti. Tato etapa bude predmetom osobitného schval’ovania v roku
2016 a Vv pripade jej schvalenia bude umozZnena bezplatna doprava pre vSetkych obyvatelov_mesta
Zilina s trvalym pobytom v meste, ktori nemajii Ziadny dlh vo&i Mestu Zilina, ako aj vo¢i DPMZ.
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Porovananie pomerného zastupenia obyvatelov podla veku z celkového
poctu 83577
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Potet obtanov v danom veku
B 70 a viac bezplatna doprava - existujuca 7799
M 62 - 69 bezplatnd doprava od 1.12.2015 8029
M 27 - 61 bezplatna doprava od r. 2017 45 066
16 - 26 bezplatna doprava odr. 2017 10 396
M 6 - 15 bezplatnd doprava od r. 2017 7136
0 -5 bezplatnd doprava - existujuca 5151

V grafe je rozdeleny pocet obyvatel'ov podla veku pri zohl'adneni vekovych kategorii definovanych
Tarifou MHD v Ziline. Pri jednotlivych kategériach je uvedeny aktualny stav, tzn. ¢i dana kategoéria ma uz
teraz narok na bezplatnii dopravu alebo v akom ¢asovom harmonograme je navrhované spustenie bezplatne;j
dopravy.

Pocet platiacich pasaZierov vyuzivajucich MHD

35206

21111

% Zilintania | NeilinZania
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C. Dopravno-ekonomicka analyza a financovanie BD objednavatel’om

V meste Zilina Zije 70_627 ob&anov S trvalym pobytom, ktory nemaju v si¢asnosti BD.

Kalkuléicia vypadku trZieb resp. zvySenie prispevku objednavatel’a

ZniZenie trzieb - Zilin¢ania -2 523352
ZniZenie vynos z pokut - Zilin¢ania -61 098
ZniZenie nakladov na vyrobu JCL pre Zilinéanov 13 883
Znizenie provizii pre zmluvnych partnerov z

predaja JCL Zilin¢éanov 29471
Uprava Tarify 100 000
Spolu -2 441 096

V tabulke je uvedeny celkovy predpokladany financny dopad po spusteni bezplatnej dopravy pre

vietkych Zilin¢anov. Mesto Zilina musi uvedent sumu nahradit’ zo svojho rozpoétu.

Podrobna kalkulécia je uvedena v prilohe ¢. 1.

Po spusteni bezplatnej dopravy do praxe pre vietkych obyvatelov s trvalym pobytom v meste Zilina

dojde k znizeniu trzieb 0 2 523 352 € a znizeniu vynosov z pokut o 61 098 €.

Vypadok trzieb bude ¢iastoéne kompenzovany znizenim nakladov na vyrobu cestovnych listkov, ako aj
znizenim provizie zmluvnym predajcom. Zaroven bude navrhnutd uprava tarify v oblasti poskytovanych

rozsiahlych zliav, najmé elektronickych cestovnych listkov.

Tieto opatrenia sa prejavia vo vynosovej, ako aj nakladovej Casti sumarne v objeme 143 354 €

v prospech dopravcu.

Na zaklade aktualnych tidajov dopravcu a po prepocitani jednotlivych ukazovatel'ov celkovy negativny

finan¢ny dopad pre dopravcu predstavuje 2 441 096 € rocne.

Mesto Zilina musi uvedent sumu nahradit’ dopravcovi zo svojho rozpoctu.

V pripade, ak by sa zvysil pocet km v MHD 0 246 000 km, musi dojst’ k zvySeniu prispevku 0

340 000 €/rok
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Financovanie BD objednavatel’om

V sti¢asnosti prebieha financovanie MHD dvojzlozkovo, teda priamo z trzieb generovanych DPMZ
a z rozpo&tu Mesta Zilina. Priemerné vydavky z rozpoétu mesta predstavovali za roky 2009 — 2014 sumu
3.331 tisic Eur (vrdtane dodatocnej uhrady straty z vykonov poskytovanych vo verejnom zdujme
V predchddzajucich rokoch).

Podl’a analyzy, vykonanej pre posudenie financnej narocnosti BD, tak ako je uvedené v tomto
dokumente, odhadujeme dodatocné navySenie vvdavkov z rozpoftu mesta na celkovi priemernu
ro¢nu sumu max. 5.772 tisic Eur.

V nasledovnom grafe je znazornené¢ krytie ro¢nych ekonomicky opravnenych nakladov,
vynaloZenych na sluzby vo verejnom zaujme, vynosmi spolognosti pred spustenim BD. Udaje zo
schvaleného kalkulaéného vzorca su uvedené ako priemerné za roky 2012 az 2014.

V uvedenych rokoch st dopravcovi uhrddzané z mestského rozpoctu polozky ,,Prispevok™ a ,,uznana
strata®.

Krytie nakladov MHD vynosmi zo sluZzieb MHD
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Ekonomicky opravnené naklady MHD Vynosy v €z MHD priemerne za roky
priemerne za roky 2012 a7 1014 201237 2014
m Ekonomicky opravnené nék\.’jldy MHD priemerne 7605087
za roky 2012 a7 1014

W Uznand strata zo sluZieb vo VZ v € 257714
M Prispevok z mestského rozpoctuv € 3044667
m Ostatné vynosy v € 534266

Vynosy z kapitdlovych dotacii v € 209746
M Triby z vykonovyv € 3558694
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Zdroje financovania bezplatnej dopravy

Vypocet odhadovanej alokacie zdrojov mesta potrebnych pre
financovanie bezplatnej dopravy
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B Zdroje rozpoctu mesta po
zohlfadneni vyvoja vysledku 1235000
hospodarenia mesta

EUR

Zmeny legislativy SR v oblasti
prerozdelovania vynosu z dani z 300000
prijmov fyzickych os6b

Zvysenie efektivnosti vyberu dani z

nehnutehosti, 465000

B ZniZenie dafiovych a nedafowych

nedoplatkov 200000

Z dovodu korektného posudenia finanénych prinosov  BD sme VO vypolte moZnych prijmov
nezohl'adnili tieto predpokladané pozitivne dopady zavedenia BD:

- narast po¢tu obyvatel'ov — neexistuju ziadne spol'ahlivé odhady narastu poctu obyvatel'ov, teda nie je
mozné tento dopad kvantifikovat, teda ani zohl'adnit’ pri vypocte odhadu navysenia podielu mesta na
tzv. podielovych daniach, rovnako nie je mozné tento parameter zohl'adnit’ pri vypocte mozného
narastu prijmu na poplatku, ako aj daniach (tu je treba uviest, Ze ak by aj k takémuto prinosu prislo,
poplatok je ucelova platba priamo zo zdkona viazand na odvoz a likvidaciu odpadu, teda ju
nemozeme v Ziadnom ohlade pri vypocte zohladnovat),

- modernizacia vozového parku DPMZ a technického vybavenia — neexistujii Ziadne spolahlivé
prepoéty, ktoré by presne kvantifikovali dopad totdlnej modernizacie vozového parku DPMZ na
znizenie prevadzkovych nakladov, teda dopad na pokles straty a teda dopad na znizenie nutnosti
prefinancovat’ BD zo strany mesta.

Oc¢akavanym prinosom z pohl’adu rozpoc¢tu mesta su:

- Ciastocné, jednorazové znizenie danovych a nedanovych pohl'adavok fyzickych osdb voc¢i mestu, kde
po zohl'adneni Statistiky vymozitelnosti sa odhaduje v sume priblizne 200 tisic Eur (jednd sa
0 relativne nizsi odhad, avsak po zohladneni redalnej vymozitelnosti, je takmer nepravdepodobny
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vyvoj, kedy by doslo k uplnej uhrade dlhu. Len pre porovnanie, na FO pri poplatku za komundalny
odpad, bolo vykonanych cez 4 000 exekuicii, pricom vymozitelnost sa pohybuje vyrazne pod 50%),
efektivnejsi vyber dani a poplatkov, kde dopad bol z ohl'adom na maximalnu opatrnost’ uréeny na
sumu 465 tisic Eur (tdto suma predstavuje odhadovany ndrast efektivnosti vyberu dani
Z nehnutelnosti na urovni max. 3% oproti sucasnému stavu, pricom ostatné dane a poplatky
vzhladom na ich vyznamnost neboli zohladnované, existuje vsak vysoka pravdepodobnost, Ze
priblizne rovnaky dopad je mozné ocakavat aj v pripade takychto dani a poplatkov).

Pri vypocte odhadovanej alokacie zdrojov mesta, potrebnych pre financovanie bezplatnej

dopravy, boli zohPadnené tieto zdroje uvedené v predchadzajicom grafe:

Vv sume maximalne 200 tisic Eur - zniZzenie danovych a nedanovych nedoplatkov,

V sume maximalne 465 tisic Eur - zvySenie efektivnosti vyberu dani z nehnutel'nosti,

v sume maximalne 800 tisic Eur - dopad zmeny legislativy SR v oblasti prerozdel'ovania vynosu
z dani z prijmov fyzickych osob (ide 0 zvysenie podielu miest a obci na celkovom objeme zo
sucasnych 68,5% na 70%, tak ako bolo viidou deklarované, pricom predpokladime udrzanie
sucasného podielu mesta na urovni priblizne 1,6%),

Vv sume maximalne 1 235 tisic Eur — zdroje rozpoctu mesta (po zohladneni vyvoja vysledku
hospodarenia mesta, ako ukazuje nasledujuci graf, ako aj realneho stavu hospodarenia mesta, je
mozné predpokladat, ze mesto je schopné vytvorit' dostatocné zdroje v ramci svojho rozpoctu na
prefinancovanie potrebnych vydavkov. To je samozrejme mozné len za predpokladu udrZania
sucasného stavu hospoddrenia a presmerovania financnych priorit mesta do MHD, bez dopadu na
V sucasnosti poskytované sluzby a rozvojové aktivity mesta z pohladu ich rozsahu).

Tato suma nezohladiiuje odhadované zniZenie danovych a nedanovych nedoplatkov, kedZe je
zrejmé, ze s vysokou pravdepodobnost’ou sa bude jednat’ o jednorazovy dopad na rozpoc¢et mesta.
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D. Podmienky pre cestujucich, vyuzivajucich bezplatnua dopravu

a. trvaly pobyt v meste Zilina,

bezdlznost’ ob&ana mesta Zilina vo¢i Mestu Zilina, ako aj vo¢i DPMZ,

C. cestujuci, uplatitujici si BD, musi byt drzitel'om Cipovej karty, Vv ktorej je vyznaceny narok
na BD (do cipu karty zapise dopravca po overeni bezdlznosti ),

d. povinné oznacovanie ¢ipovej karty bezprostredne po vstupe do dopravného prostriedku
MHD,

o

cestujuci, uplatiiujici si BD, nesmie mat’ Ziadne dlzoby vo¢i Mestu Zilina, ako s miestne dane,
poplatky...., a taktiez ziadne podlZnosti vo¢i DPMZ,

overenie bezdlznosti bude realizované na zaklade poskytnutych informécii z informac¢ného systému
objednavatela, ktory bude prepojeny s informa¢nym systémom dopravcu,

na zaklade identifikatorov, ktorymi s meno, priezvisko, bydlisko a datum narodenia, bude takyto
ziadatel’ ,,sparovany* v informacnom systéme dopravcu,

dopravcovi budu poskytnuté len informacie o osobach, U ktorych sa neeviduje ziadna pohl'adavka,
a to bez d’alsich podrobnosti, ako st platby za jednotlivé ukony (dane, poplatky, ....)

vysledkom bude len informacia, Ze oban nemé Ziadnu podlznost’ vo¢i Mestu Zilina a &i ma narok na
bezplatni dopravu,

ziadatel'ovi bude tato informdcia zapisana do ¢ipu karty, ak ju vlastni a bude platnd 365 dni,

Vv pripade, Ze o bezplatni dopravu bude mat’ zaujem cestujtci, ktory doposial’ ¢ipova kartu nevlastni,
musi si ju u dopravcu zakapit’ spdsobom, ako to je uvedené v stucasne platne;j tarife.

Rozsah overovania bezdlZnosti

Mesto, prostrednictvom DPMZ, bude preverovat’ stav bezdlZnosti v nasledujiicom rozsahu:

stav pohl'adavok pri daniach z nehnutel'nosti,

stav pohl'adavky pri dani za psa,

stav pohl'adavky pri poplatku za komunélny odpad a drobny stavebny odpad,

stav pohl'addvok pri dani za uZivanie verejného priestranstva,

stav pohl'adavok pri dani za ubytovanie (v pripade fyzickych osob),

stav pohl'addvok pri dani za predajné automaty a nevyherné hracie pristroje,

stav pohl'adévok pri dani za vjazd a zotrvanie motorového vozidla v historickej Casti mesta,

stav pohl'adavok pri ndjomnych zmluvach,

stav pohladavok pri inych, nedafiovych pohladavkach (napr. refakturaciach, spravne poplatky,
pokuty, kiipno-predajnych zmluvach a pod.).

Proces overovania bezdlznosti je zabezpeteny chranenym automatizovanym prepojenim DPMZ na
overovacie databazy mesta (v rdmci internych databaz IS CG ISS). Vystup overenia bezdlZznosti
splia vSetky podmienky ochrany chranenych danovych udajov.

DPMZ:

evidencia z prepravnej kontroly — nezaplatené pokuty za cestovanie bez platného cestovného
dokladu.
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Ostatné preverovania sa v tomto Stadiu vykonavat’ nebudu. Teda preverovanie neobsahuje informacie
0 dlhu ziadatel'a voc¢i mestskym spolo¢nostiam, ako napr. MsHK Zilina, a.s., ZILINA REAL, s.r.0., Mestska
krytda plavaren, s.r.o. Mestské divadlo, p.o., Zilbyt, s.r.o., rovnako ako ani vo€i organizaciam
v zriad'ovatel'skej pdsobnosti mesta. Jednalo by sa o technické rieSenie, ktoré je momentéalne
nerealizovatelné. AvSak v kratkom Case od zavedenia overovania podlznosti, budeme do overovania
integrovat’ aj prepojenie na databazy spolo¢nosti Zilbyt, s.r.o., aby sme pokryli aj tato ast mestskych
pohladavok.

V rokoch 2016 a 2018 predpokladame obnovu kompletného vozidlového parku, ktord bude financovana
prostrednictvom eurdpskych Strukturdlnych fondov. Spolahlivost’ dopravnych prostriedkov bude riesena
komplexnou obnovou vozidlového parku trolejbusov a autobusov,

e
TRt

ilustracna fotbgraﬁa

Mnohi odmietaju vyuzivat MHD, najmé z dovodu Casovej naro¢nosti prepravy. Z toho dévodu bude
realizovana preferencia verejnej dopravy, a to najmid podmienenou dynamickou preferenciou na
svetelne riadenych krizovatkach.

Mesto Zilina, ako aj Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o., sa budi uchddzat o nendvratny finanény
prispevok prostrednictvom eurdpskych fondov najma v oblastiach:

1. obnova celého vozidlového parku, infrastruktiry trolejbusovej drahy a technickej zakladne

Z dovodu zlepsenia technického stavu, zrychlenia trolejbusovej drahy a skratenia prepravného ¢asu sa
budeme prostrednictvom Operacného programu integrovana infrastruktra uchadzat’ o finan¢né prostriedky
na modernizaciu a rekonstrukciu vSetkych pevnych trakénych zariadeni. V prvej faze je najnutnejsie
zrekonStruovat’ trakéné krizovatky, ako je napriklad krizovatka Komenského s ulicou Vel'ka Okruzna.
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2. preferencia MHD na Kkrizovatkach,

Zrychlenie prepravy cestujucich vdaka implementacii projektov preferujuicich MHD pred
individualnou automobilovou dopravou v meste Zilina. Vytvaranie BUS pruhov.

3. systémy na zvySenie informovanosti cestujicich o MHD,

Budovanie inteligentnych zastavok, modernizacia dispecerského riadenia a on-line sledovanie polohy
vozidiel prostrednictvom internetu a mobilu, vSetky dolezité informacie nepretrzite on-line, realizacia
internetového predaja cestovnych listkov, zvySend informovanost cestujicich prostrednictvom
poskytovania on-line informacii na zastavkach a prestupnych terminaloch.

4. integrovany dopravny systém - IDS

V odbornej praxi neexistuje Uplne jednotne uvadzana definicia IDS. Uvedieme jednu zo zékladnych
teoretickych definicii:

IDS — sa rozumie taky spdsob zabezpecenia verejnej dopravy v uzemi, v ktorom jednotlivé druhy

dopravy vzajomne spolupracuju a vytvaraju tak prehl'adny a jednoduchy systém vzajomne previazanych
liniek s jednotnou tarifou, prepravnymi podmienkami a pravidelnymi intervalmi medzi spojmi.
Prive na vytvoreni takéhoto systému sa uZ intenzivne pracuje a cely projekt riadi a koordinuje Zilinsky
samospravny kraj. Do systému integrovanej dopravy budl zapojeni objednavatelia dopravnych sluzieb ako
aj dopravcovia, teda aj Mesto Zilina a DPMZ. Systém musi byt organizovany a riadeny vsetkymi
uznavanou autoritou. Siln4 pozicia takzvaného "Organizatora" ¢i "Koordinatora" integrovaného dopravného
systému je nevyhnutna.
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Integrovany regionalny operacny program.

Partnerskd dohoda SR na roky 2014 — 2020 koncentruje zdroje z eurdpskych Strukturdlnych a
investicnych fondov do tych oblasti, ktoré maji najvacsi rozvojovy potencial. Cielom je integrovat’
investi¢né aktivity tak, aby sa stali multiplikdtormi d’alSieho rozvoja, nielen pre konkrétnu geograficka
jednotku, ale aj jej pril'ahlé tizemie. V sulade s touto stratégiou budu prostriedky vyc¢lenené aj na trvalo
udrzatelny rozvoj mesta Zilina, ako krajského mesta a jeho funkénej oblasti.

Do opravneného tizemia podpory udrzatelného mestského rozvoja spadd vlastné administrativne
uzemie mesta, ako aj tzv. funk¢nd oblast’ mesta, ktort predstavuju sidla v zdzemi krajského mesta, ktoré st s
nim prepojené silnymi socidlno—ekonomickymi vizbami.

Funk¢éné tizemie mesta Zilina tvoria nasledovné obce: Divinka, Horny Hri¢ov, Teplicka nad Vahom,
Ov¢iarsko, Bitarova, Horky, Mojs, Rosina, Lietavska Lucka, Visiové.

Pri rozvoji mestskej verejnej dopravy, sa bude Mesto Zilina usilovat’ vyuzit' eurdpske $trukturalne
fondy spolo¢ne s tymito obcami v ramci integrovaného regionalneho opera¢ného programu.

Dolny Vadicov.

Hrad Budatin

Dolny Hricov o]

Zovs (=) = 5
20 Ziina :

Otazka prepravnej kapacity

Po spusteni bezplatnej dopravy bude vyhodnocovany zaujem o pontikana sluzbu bezplatnej dopravy.
Dopravca sa bude zaoberat’ aj moznost'ou zvysSenia poctu dopravnych kilometrov.

Za poslednych 10 rokov doSlo k zniZeniu poctu cestujicich takmer o 30 %, pricom objem
realizovanych vozovych kilometrov sa zasadne nemenil. V roku 2005 oproti roku 2015 dopravca realizoval
0 91 461 km viac, ¢o v percentualnom vyjadreni predstavuje rozdiel 2, 51 %.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
3637461 3482917| 3472411 3530412 3488330 3509935 3536607| 3525397 3527062| 3517583(3 546000

V roku 2005 dopravca prepravil o 4 497 867 cestujticich viac a to bez zasadného znizenia komfortu,
pohodlia a bezpecnosti cestujcich, pricom bola zachované primerand dopravna obsluznost’ izemia.

V pripade, Ze nastane situécia, kedy dopravca nebude schopny prepravit’ cestujiicich za uvedenych
podmienok, bude optimalizovat’ existujuce kilometrické vykony podl'a ich vyuzitia na jednotlivych linkach
a spojoch, a to s prihliadnutim na dopravné sedlo a $picku.
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Jednou z alternativ je teda presun vozidlovych kilometrov na tie linky a spoje, kde to bude viac
potrebng, a to bez zvySovania rocnych ubehnutych km.

V pripadoch, Vv ktorych si to bude situdcia vyzadovat’ a bude to mozné, dopravny podnik pristipi k
prioritnému  vyuzivaniu kibovych vozidiel, ktorych vypravovanie bolo v minulosti zredukované.
K optimalizécii VO vyraznej miere pomdze plan dopravnej obsluznosti, ktory bude vypracovany sucasne
s dopravnym generelom mesta do konca roku 2015.

Priemerny pocet vozidiel, ktoré su zarad’ované do vykonov MHD v pracovny den, je 31 autobusov

a 30 trolejbusov. Vozidla, ktoré nie su zaradené do vykonu MHD v dany den, st podrobované pravidelnym
kontrolam, servisu a opravam. Tieto vozidla tvoria rezervu takmer 30 %. V sucasnosti je takato rezerva
potrebna aj vzhl'adom na technicky stav vozidiel, ktory si vyzaduje CastejSie a narocnejSie prehliadky
a servis.

Realna priemerna obsaditel'nost’ vozidiel je 41% z maximalnej. Vychadzame taktiez z nasich
studii a analyz, ze optimdlna obsaditel’nost’ vozidiel je na trovni 80%. Na niektorych spojoch je
dosiahnutd aj tato hodnota obsaditel'nosti vozidiel, ale nie pocas celé¢ho dna, ale najmé Vv rannej Spicke. Ide
predovsetkym o trolejbusovi dopravu a niektoré vybrané spoje autobusovych liniek.

ZvySenie poctu cestujucich, napriklad o 10 az 20 %, nie je podmienené priamou Umerou poctu
zvySenia vozidlovych kilometrov, a taktiez nie je priamo umerné k zvyseniu poc¢tu vypravenych vozidiel do
prevadzky.

Prieskumy v zapadnej Eurdpe v sucasnosti naznacuju, ze mladi l'udia s viac ,,nachylni* pouzivat’
verejnu dopravu a vzdat’ sa ,.komfortu” v podobe vlastnit’ osobny automobil. Z prieskumu v Nemecku, napr.
vzislo, Ze najvicsia vekova skupina, ktora si kupuje vozidlo, je skupina okolo 55 rokov veku. Mladi l'udia su
stale viac na automobile ,,nezdvisli, najmi, ak ide 0 obyvatel'ov miest.

Tento fakt nahrava skutoCnosti, Ze verejna doprava ma zareagovat’ zvySenim ponuky prave pre
tychto mladych l'udi, ktori su eSte vo veku, kedy ich dopravné navyky mozu byt ,,ovplyviiované* pozitivami
kvalitnej verejnej hromadnej dopravy. To mdze mat’ do buducnosti za nasledok, ze mladi I'udia buda mat’
pozitivnu sktsenost’ s fungovanim a kazdodennym vyuzZivanim hromadnej dopravy a nebudu siahat' po
pohodlnejSom a drahSom rieSeni, ¢im je osobny automobil. Tym by sa aspon Ciastone zastavil narast
podielu individudlnej dopravy, ktory mé negativny vplyv na Zivot v mestach.

Jednym z kritérii kvality MHD je aj dostato¢ne kvalitna ponuka, ktora predstavuje naymi husty
interval odchodov spojov jednotlivych (najmd nosnych) liniek. Tento fakt potvrdili aj samotni Zilingania,
ktori sa v ankete, ktora DPMZ na svojich strankach zverejiioval, vyjadrili, Ze prioritou v hodnoteni kvalitnej
MHD je najmé hustota spojov. Ak bude mat’ cestujlici dostatoénu ponuku spojov, bude MHD vyuzivat
hlavne v ¢ase dopravnej Spicky, resp. v Case aktivneho pohybu obcanov v meste v uradnych hodinach
jednotlivych uradov alebo zdravotnickych zariadeni.

V pripade realizacie bezplatnej dopravy pre ob&anov Ziliny je taktiez potrebné uvazovat' 0 tom, ze ponuka
takéhoto benefitu ma byt’ spojena aj s adekvatnou ponukou kvality a komfortu v MHD:

= dostato¢ny priestor vo vozidlach MHD = viackapacitné vozidla na niektorych linkach,
= husty interval spojov = malé cakacie doby na zastavkach.

Vtedy sa moze Mesto Zilina a DPMZ vyhnut vyhradam, Ze: ,,ak ste ponukli Zilinanom benefit vo
forme bezplatnej MHD, malo by to byt’ za adekvatnych podmienok a slusného komfortu*.

Preto budeme navrhovat’, podl'a vyvoja poctu cestujtcich a v pripade schvalenia bezplatnej dopravy pre
vietkych Zilinganov, zvyS$enie poétu vykonanych spojov (zhustenie intervalu) v rannej dopravnej $picke
aVv Case doobedného sedla. Tato uprava bude mat’ za nasledok ndrast po¢tu nasadzovanych vozidiel
v dopravnej Spicke 0 7 vozidiel, ¢o sa premietne do narastu ro¢ného objemu vykonanych kilometrov o
cca 246.000 km, ¢o predstavuje 6,94% narast oproti sucasnému stavu — podrobnejsie v prilohe ¢.3
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V pripade, ak by sa zvysil pocet km v MHD, o napr. 150 000 km v trolejbusovej doprave a 0 96 000 km
Vv autobusovej doprave, znamenalo by to zvySenie priamych nakladov ( PHM, el. energia, mzdy a odvody
vodicov, oleje, mazivd, pneumatiky, nahradné diely, opravy, ...) 0 340 000 €/rok.

Zachovanie tarifného systému a kontrol

Cely tarifny a kontrolny systém ostane zachovany pre potreby cestujucich bez naroku na bezplatna
dopravu.

Zaroven bude kontrolny systém zachovany z dovodov vykonu prepravnej kontroly v oblasti platnych
¢ipovych kariet vydanych za urCenych podmienok pre bezplatnu dopravu, ako aj za ucelom kontroly
ostatnych povinnosti cestujucich vyplyvajucich z Mestského prepravného poriadku.

Definicia sankcii

- cestujucemu, ktory ma narok na BD zapisanu v Cipe karty, ale nevykona ukon oznacenia si karty
bezprostredne po vstupe do dopravného prostriedku MHD, prepravny kontrolor kartu zablokuje. Ak
takyto cestujlici bude chciet’ vyuzivat' BD nad’alej, bude si musiet’ ¢ipova kartu opitovne odblokovat’ na
predajnom mieste DPMZ. Zaroveit mu bude opitovne preverena bezdlznost’ k aktudlnemu datumu, kedy
sa dostavi na predajné miesto,

- Vpripade, Ze cestujuci bude cestovat’ s ¢ipovou kartou, ktord uz bola zablokovand, takyto cestujlci sa
bude povazovat’ za cestujuceho bez platného cestovného dokladu a budi mu ulozené Standardné sankcie
Vv zmysle Mestského prepravného poriadku.

ESte jedno porovnanie:

Ak v jednom vozidle MHD na jednom spoji prepravime 80 cestujtcich a tito vSetci by cestovali
motorovym vozidlom, bez vyuzitia MHD a v kazdom vozidle by boli dvaja cestujici (priemerny pocet
Veziicich sa v osobnom vozidle je vsak este menej ako dvaja), tak je to 40 osobnych aut navyse v cestnej
premavke.

Ak by vsetci cestujuci, ktorych v stcasnosti prepravime v MHD, presadli do osobnych motorovych,
tak v meste by pribudlo viac ako 5,5 miliona aut za rok, ¢o je v priemere viac ako 15 000 aut denne.

Ak sa zvysi pocet cestujiicich min. o 10%, predstavuje to roéne takmer 600 000 aut menej v uliciach
mesta. Plati to v pripade, ak by vSetci cestujuci, ktori za¢nti vyuzivat MHD, doposial’ vyuzivali individualnu
automobilovu dopravu.
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Priemer zaroky 2012 - 2014 Priloha €. 1
Prehlad vyvoja trzieb z MHD Triby v €bez podet priemernd cena
DPH cestujucich CLvE
cestovné listky 3558694 10803821 0,329
ztoho jednorazové CL +SMS 2442914 5516014 0,443
predplatné CL 1115779 5287807 0,211
Pocet obyvatelov 83586
Pocet obyvatelov vo veku 62 az 69 7932
Naklady za vyrobu JCL stanky +automaty 21739
Provizia zmluvnym predajcom 46 150
TRZBY z MHD - prepocet znizenia trzieb po spusteni bezplatnej dopravy pre vietkych Zilinéanov
. priemerna j v v
Trbyv€bez | - jednej |Pocet cestujucich neZilin€ani neZilinéani neZilin€ani
DPH cestvv € |spolu Zilinéania |a Zilinéania |a Zilin¢ania |a
ks ks ks € € % %
z toho jednorazové CL+SMS 2442914 0,443 5516014 3522527 1993487 1560479| 882 435 63,86 36,14
predplatné CL 1115779 0,211 5287807 4563377 724 430 962 873 152 907 86,3 13,7
SPOLU 3558 694 0,329 10803821 8085904 2717917 2523352 1035342
POKUTY - prepocet zniZenia vynosov z pokut € %
Vynosy z pokut spolu: 115 323 100,00
z toho Zilin&ania: 61098 52,98
ostatni: 54 225 47,02
Kalkulacia zvySenia prispevku
Znizenie tzieb - Zilin¢ania 2523352
Znizenie vynosu z pokut - Ziln¢ania 61 098
Znizenie nakladov na vyrobu JCL pre Zilinéanov -13 883
ZniZzenie provizii pre zmluvnych partnerov z
predaja JCL Zilinéanov -29471
Uprava Tarify -100 000
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Priloha¢. 2

Rekapitulacia T-BUS

a 2 navrh
cas linky(min.) |interval pocet vozidiel cas linky(min.) |interval pocet vozidiel -
spicka [sedlo kr kl spicka |sedlo kr kl
52 60 60 1 158 52 60 60| 1 158
37 10 20 3 2 757 37 8 15( 3 3 877
79 10 20 9 1861 79 8 15 10 1981
52 20 20 5 768 52 15 15 5 888
64 20 20 4 971 64 15 15 5 1091
69 30 60 3 536 69 30 3 536
38 20 3 339 38 15 4 459
spolu 12 18 5390 13 21 5990
narast 1 3 600
Spolu km TBUS za rok 150 000
Rekapitulacia A-BUS
navrh
cas linky(min.) |interval pocet vozidiel cas linky(min.) |interval pocet vozidiel
Linky spicka [sedlo | kr I spicka [sedlo | kr | K
49 20 60 3 369 49 20 60 3 369
47 15 45 4 676 47 15 45 4 676
59 12 45 5 980 59 10 40 6 1100
60 12 45 5 690 60 10 40 6 810
59 15 60 4 436 59 15 60 4 460
60 15 45 4 949 60 12 40 5 1069
57 60 60 1 373 57 60 60 1 373
46 60 60 1 192 46 60 60 1 192
55 30 60 2 524 55 30 60 2 524
spolu 29 0 5189 32 5573
narast 3 384
Spolu km ABUS za rok 96 000
Spolu narast km MHD za rok 246 000

Ndrast kmv % 6,94%



Analyza nizsich trzieb pri roénom kupéne 50 € Priloha ¢€.3
PCL - &ipova karta Trzby spolu |Trzba Trzba Pocet Pocet Pocet Polet jazd [Polet jazd |Polet jazd |@ € bez P €bez P €bez P€sDPH [P€sDPH |@B€sDPH |@pocet |Ppolet |[@polet |Ppotet |Ppolet [@polet
Zilina NeZilina pasaZierov |pasaZierov [pasaZierov |Spolu Zilina NeZilina DPH na DPH na DPH na na na pasazier [na ciest/ ciest/ ciest/ ciest/ ciest/ ciest/
spolu Zilina NeZilina pasazier/ |pasazier/ |pasazier/ |pasazier/ |/ rok ZA pasaZier/|pasaZier |pasaZier |pasaZier |mesiac mesiac ZA|mesiac
rok rok ZA rok neZA  |rok rok neZA A neZA neZA
ZA/neZA SPOLU 1115779 962 873 152 907 18 875 15018 3857| 5287807| 4563377 724 430 59,12 64,12 39,64 70,94 76,94 47,57 280 304 188 23 25 16
2 pasma Zakladné cestovné PCL 498 495 430 247 68 249 4 656 3904 752] 1847694| 1637057 210637 107,07 110,21 90,76 128,48 132,25 108,91 397 419 280 33 35 23
1 padsmo Zakladné cestovné PCL 162 532 140 280 22 252 2197 1814 383 548 379 482 574 65 805 73,98 77,33 58,10 88,77 92,80 69,72 250 266 172 21 22 14
2 pasma Zlavnené (Ziak, Student,
ddchodca) PCL 357030 308 149 48 881 5861 4348 1513] 1756966| 1487096 269870 60,92 70,87 32,31 73,10 85,05 38,77 300 342 178 25 29 15
1 pdsmo Zlavnené (Ziak, Student,
ddchodca) PCL 76 547 66 067 10480 1970 1574 396 387231 341925 45 306 38,86 41,97 26,46 46,63 50,37 31,76 197 217 114 16 18 10
TZP PCL 21175 18 130 3045 4191 3378 813 747 537 638 873 108 665 5,05 5,37 3,75 6,06 6,44 4,49 178 189 134 15 16 11
433577 7831 90,12
Priemerny poéet cestovnych listkov vypoéitany z min. poétu 2 ks (cesta tama spét) na mesiac a z priemerného poétu PCL na jednu osobu
JCL - jednorazové cestovné listky Triby spolu |Trzba Triba Pocet Pocet Pocet Polet jazd |Polet jazd |Poclet jazd |@ € bez @ €bez @ €bez P€sDPH [P€sDPH [P €sDPH |@pocet |Ppolet [P polet |Ppocet |Ppolet [@polet
(papierové) Zilina NeZilina pasazierov |pasazierov |pasaZierov |Spolu Zilina NeZilina |DPH na DPH na DPH na na na pasazier |na ciest/ ciest/ ciest/ ciest/ ciest/ ciest/
spolu Zilina NeZilina pasazier/ |pasazier/ |pasazier/ |pasazier/ |/ rokZA pasaZier/|pasaZier |pasaZier |pasaZier |mesiac mesiac ZA|mesiac
rok rok ZA rok neZA |rok rok neZA ZA neZA neZA
2 pasma Zakladné cestovné JCL 1014 265 647 890 366 375 9473 5879 4037] 1841700 1176109 665 590 60,14 61,71 51,98 72,17 74,06 62,38 109,20 112,03 94,44 9,10 9,34 7,87
1 pdsmo Zakladné cestovné JCL 713 247 455 606 257 641 9641 5892 4434] 1519531 970 373 549 158 42,62 44,30 34,68 51,15 53,16 41,62 90,80 94,35 73,92 7,57 7,86 6,16
2 pasma Zlavnené (ziak, Student,
dbchodca) JCL 398 018 254 245 143773 6534 3587 4450] 1092234 697501 394733 34,83 39,81 20,52 41,80 47,77 24,63 95,58 109,22 56,35 7,97 9,10 4,70
1 pdsmo Zlavnené (Ziak, Student,
dochodca) JCL 317 384 202 738 114 646 8168 4 830 4332| 1062549 678 544| 384 005 23,01 24,57 16,82 27,62 29,49 20,18 77,04 82,24 56,32 6,42 6,85 4,69
SPOLU 2442914 1560479 882435 33817 20188 17 254] 5516 014| 3522527 1993 487
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Prehlad vyhodnosti a nevyhodnosti pri roénom kupéne 50 €

Priloha ¢.4

Triby spolu [Trzba Zilina [Triba Potet Poket Pocet @ €bez @ €bez @ €bez PEsDPH |@PE€sDPH |@€sDPH |Setrenie [Setrenie
NeZilina pasazierov |pasazierov [pasaZierov |DPH na DPH na DPH na na na pasazier [na Zilinéan |Zilin¢an
spolu Zilina NeZilina pasazier/ |pasazier/ |pasazier/ |pasaZier/ |/ rok ZA pasazier/ Jos./roks |os./rok bez
rok rok ZA rok neZA |rok rok neZA |DPH DPH

2 pdsma Zakladné cestovné PCL 498 495 430 247 68 249 4 656 3904 752 107,07 110,21 90,76 128,48 132,25 108,91 -82,25 -68,54| -267580
1 pasmo Zakladné cestovné PCL 162 532 140 280 22 252 2197 1814 383 73,98 77,33 58,10 88,77 92,80 69,72 -42,80 -35,67 -64696|
2 pasma Zlavnené (Ziak, Student,
dochodca) PCL 357 030 308 149 48 881 5861 4 348 1513 60,92 70,87 32,31 73,10 85,05 38,77 -35,05 -29,20( -126982
1 pasmo Zlavnené (Ziak, Student,
dochodca) PCL 76 547 66 067 10 480 1970 1574 396 38,86 41,97 26,46 46,63 50,37 31,76 -0,37 -0,31 -484
TzP PCL 21175 18 130 3045 4191 3378 813 5,05 5,37 3,75 6,06 6,44 4,49 0,00 0,00 0
2 pasma Zakladné cestovné JCL 1014 265 647 890 366 375 9473 5879 4 037 60,14 61,71 51,98 72,17 74,06 62,38 -24,06 -20,05[ -117855
1 pasmo Zdkladné cestovné JCL 713 247 455 606 257 641 9641 5 892 4 434 42,62 44,30 34,68 51,15 53,16 41,62 -3,16 -2,63 -15515
2 pasma Zlavnené (Ziak, Student,
doéchodca) JCL 398 018 254 245 143 773 6 534 3 587 4 450 34,83 39,81 20,52 41,80 47,77 24,63 0,00 0,00 0
1 pasmo Zlavnené (Ziak, Student,
dochodca) JCL 317 384 202 738 114 646 8168 4830 4332 23,01 24,57 16,82 27,62 29,49 20,18 0,00 0,00 0

Pocet Setrenie / |Setrenie /

pasazierov |Zilinéan/ |Zilin¢an

Zilina os./rok bez |os./rok s

DPH DPH

2 pasma Zdkladné cestovné PCL 3904 -68,54 -82,25 -267580
1 pasmo Zakladné cestovné PCL 1814 -35,67 -42,80 -64696
2 pasma Zlavnené (Ziak, Student,
doéchodca) PCL 4348 -29,20) -35,05| -126982
1 pasmo Zlavnené (Ziak, Student,
dochodca) PCL 1574 0,00 -0,37 -484
TzP PCL 3378 0,00 0,00 0
2 pasma Zakladné cestovné JCL 5879 -20,05 -24,06 -117855
1 pdsmo Zakladné cestovné JCL 5892 0,00 -3,16 -15515
2 pasma Zlavnené (Ziak, Student,
dochodca) JCL 3587 0,00 0,00 0
1 pasmo Zlavnené (Ziak, Student,
dbéchodca) JCL 4830 0,00 0,00 0
SPOLU Pasafier Zilingan 35 206
Zvyhodnenych Zilinéanov 15 945
Neprinasa Ziadnu alebo len
minimélnu vyhodu 19 261
Dal$i cestujuci ktorim uvedena zmena
neprinesie ziadnu whodu
Ddchodca nad 70 rokov Zilinéan 7735
Doprovod dietata s ko¢ikom
(odhad) 2500
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