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TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Zasobovanie pitnou vodou

Uzemie UMR Zilina spada do pdsobnosti jednej vodarenskej spolognosti, ktorou je:

Severoslovenské vodarne a kanalizacie, a.s., Zilina - okresy Zilina, Bytca, Kysucké Nové Mesto, Cadca

Akciova spolocnost, ktora vznikla v roku 2006 ako nastupnicka spoloénost po zaniknutej Severoslovenske;
vodarenskej spolo&nosti, a.s. prevadzkuje vodovody, kanalizacie a &istiarne odpadovych vad v regiénoch Ziliny a
Kysuc. Akcionarmi spolocnosti st vyluéne mesta a obce. Z celkového poctu akcii 96,5 % vlastni 102 miest a obci
z regionov Ziliny a Kysuc (20.4.2022, https://www.sevak.sk/o-spolocnosti/profil-spolocnosti/). Nasleduijtci obrazok
prezentuje % zasobovanych obyvatelov pitnou vodou v roku 2020. Uroved rozvoja verejnych vodovodov je
regionalne nerovnomerna, priom jednym z rozhodujucich faktorov tohto stavu je aj nedostatok zdrojov
podzemnych vod v pasivnych oblastiach napr. na juhu stredného Slovenska a na vacSine vychodného
Slovenska. Zasobovanost obyvatelstva pitnou vodou z verejnych vodovodov v roku 2020 dosahovala uroven
89,81 %, (v UMR to olo 91 - 95 %) &o predstavuje narast oproti roku 2005 o 4,4 %. Napriek tomu, Ze sa zvySuje
poCet obyvatelov pripojenych na verejné vodovody, odbery pitnej vody z vodohospodarskych zariadeni
zaznamendavaju pokles. Tento pokles sa prejavuje aj na Specifickej spotrebe vody v doméacnostiach, ktora
medziroéne klesa a jej hodnota z roku 2020 (80,84 l.obyv-1.def-1) sa alarmujdco blizi k hygienickému minimu.
Ako zdroje pitnej vody sa v SR vyuZivaju prevazne podzemné vodné zdroje (viac ako 80 %); menej ako 20 %
pitnej vody pochadza z povrchovych vodnych zdrojov (15.4.2022, https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?
id=1277). V UMR Zilina je to okrem podzemnych vod hlavne vodna nadrz Nova Bystrica.
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Obréazok: Podiel obyvatelov zasobovanych z verejnyh vodovodov v roku 2020
Zdroj: https://www.enviroportal.sk/indicator/detail ?id=1277

Podiel zasobovanych obyvatefov dosiahol v roku 2020 91 az 95 %.

SKV Zilina je najvyznamnej§im vodarenskym systémom v Zilinskom kraji vybudovany na baze velkokapacitneho
zdroja Nova Bystrica s kapacitou Upravne vody 1030 I.s™" . Tento system dotuje SKV Cadca, SKV Kysucke Nove
Mesto, SKV Zilina a rozostavany je privod vody do Byt€e (UPN - R ZK zadanie, 2020).

UMR Zilina je zasobovany zo skupinového vodovodu Zilina éast' Juhozapad a Skupinovy vodovod Zilina,
¢ast' Severozapad (20.4.2022, https://www.sevak.sk).

Zakladné technické udaje Zilina éast' Juhozapad

vydatnost' :



vodarensky zdroj Turie 80 I/s
vodarensky zdroj Fackov 1151/s
vodarensky zdroj Kamenna Poruba 551/s
vodarensky zdroj Lietavska Svinna - Patuch 351/s
vodarensky zdroj Lietava 70-100I/s
vodarensky zdroj Strafavy — Rybniky 401/s

zasobované oblasti :

mesta a obce UMR: Zilina s viacerymi mestskymi ¢astami, Bitarova, Ovéiarsko, Lietavska Lucka (20.4.2022,
https://www.sevak.sk).

objem vodojemov :

Zilina - Borik 2 x 500 m3, 1 x 1000 m3
Zilina - Chrast 2 x 5000 m3

Zilina - Banova 1x 1000 + 1 x 3000 m3
Lietavska Lucka 1x 1000 m3
Zilina-Trnové 1 x 150 m3

Z vodojemov Borik st v Ziline zasobované: staré mesto, sidlisko Hliny 1, 11, 111, IV

Z vodojemu Chrast st v Ziline zasobované: mestska ast Zavodie, mestska ¢ast Banova, sidlisko Hliny V, VI, VII, VIII, sidlisko VI€ince,
sidlisko Solinky

usek material priemer dizka

Turie — vodojem Zilina-Borik

(tri potrubné rady —r. 1908,1913, 1942) liatina 125-225 mm 3x 9,4km
Fagkov — vodojem Zilina-Chrast ocel 400,600 mm 47 km
Patuch - vodojem Lietavska Lucka ocel 300 mm 6,7 km
Lietava — Zilina-Banova ocel 300, 400 mm 6,8 km
Stranavy — vodojem Zilina-Chrast ocel 250, 300 mm 5,7 km

Pitna voda z pramefiov je dopravovana: z vodarenského zdroja Turie do vodojemov Zilina Bérik, z ktorych je
zasobovana ¢ast mesta Zilina, na trase privodného potrubia je odbocka pre obec Turie. Z vodarenského zdroja
Fackov postupne do preruSovacieho vodojemu Rajec a akumula¢ného vodojemu pre mesto Rajec (na trase je
odbocka pre obec Rajecka Lesnd), do preruSovacieho vodojemu Poluvsie, z ktorého je z&sobovana obec
Poluvsie, do prerudovacieho vodojemu Lietavska Lucka, z ktorého je zasobovand obec Lietavska Lucka a
mestska Gast’ Zilina - Bytéica a do vodojemu Zilina-Chrast, z ktorého je zasobovana podstatna éast' mesta
Zilina a jej mestskych éasti. Z vodarenského zdroja Pattich do vodojemu Lietavska Lucka, &im navdzuje na
privod vody z vodarenského zdroja Fackov (na trase privodného potrubia si odbocky pre obec Lietavska Svinna
a a jej Gast Knazova Lehota). Z vodarenského zdroja Lietava do vodojemu Lietava, z ktorého je zasobovana
obec Lietava, odtial jednou vetvou do vodojemu Banova, z ktorého je zasobovana éast’ mesta Zilina - sidlisko
Solinky (na trase je odbocka do obce Harky); a druhou vetvou odboCkami postupne do vodojemov pre obce
Brezany, Bitarova, Ovéiarsko, mestsku ¢ast Zilina - Zilinska Lehota a Dolny Hridov. Z pramefia Strafiavy
postupne do vodojemu Rosina, z ktorého je zasobovana obec Rosina (na trase st odbocky do vodojemov pre
obce Strafiavy a Streéno) a do vodojemu Zilina-Chrast' (na trase je odbo¢ka do vodojemov pre mestské &asti
Zilina - Trnové a Zilina Nova Moj$ova Licka) (20.4.2022, https://www.sevak.sk).

Z4kladné technické tdaje Skupinovy vodovod Zilina, ¢ast’ Severozapad

V roku 1974 — 1983 — 2003 sa realizovala vystavba skupinového vodovodu Nova Bystrica — Cadca - Zilina, ktorym sa postupne priviedla
pitna voda do Novej Bystrice, Starej Bystrica, Radostky, Klubiny, Zborova, Krasna nad Kysucou, O3&adnice, Cadce, Ochodnice,
Kysuckého Lieskovca, Kysuckého Nového Mesta, Rudiny, Rudinky, Brodna, Zadubnia, Zastrania, Kotréingj Lucky, Ziliny, Horného
Hri¢ova, Diviny, Divinky, MarCeka, Svedernika, KoteSovej-Oblazov (20.4.2022, https://www.sevak.sk).

Zakladné technické udaje

objem vodojemov v UMR:



Zilina - Budatin 2x1000 m? 2x1000 m?
Zilina — Povazsky Chimec 2x5000 m?

Nasledujlica tabulka prezentuje podiel zasobovania pitnou vodou z jednotlivych zdrojov v obciach UMR Zilina.
Najvyssi podiel zasobovania pitnou vodou z verejne;j siete je v obciach Visiiové Lietavska Lucka a Horny HriCov.

v dome -z mimo domu - z

Uzemna jednotka Spolu verejnej siete v d°“?e; verejnej siete mimo d,o Tu i b2 ponpOJky nezisteny (%)
vlastna (%) vlastna (%) (%)
%) (%)

Zilina 10333 81,98 6,38 9,76 0,07 0,32 1,49
Divinka 293 27,3 22,87 36,86 10,92 1,71 0,34
Horky 295 88,47 4,07 2,03 1,36 3,39 0,68
Horny Hricov 262 96,56 1,15 0 0 0,76 1,53
Moj$ 427 20,37 8,43 58,78 10,3 1,17 0,94
Teplicka nad Vahom 1221 88,53 9,83 0,25 0 0,9 0,49
Visnové 915 95,63 24 0,11 0,22 0,87 0,77
Bitarova 258 5,04 12,79 74,42 2,33 4,65 0,78
Ovciarsko 210 5,24 0,48 88,1 2,86 1,9 1,43
Lietavska Lucka 468 97,01 1,07 0 0 1,07 0,85

Zdroj: 22.4.2022, https://www.scitanie.sk/domy/zakladne-vysledky/struktura-domov-podla-typu-vodovodnej-pripojky/OK/SK031B/0B
Popis distribtcie pitnej vody

Pitna voda je dopravovana: z vodarenského zdroja Nova Bystrica do vodojemov jednotlivych obci po trase
skupinového vodovodu, z ktorych su zasobované obce a mesta, alebo priamo do vodovodnej siete obci, z
miestnych vodarenskych zdrojov, nenapojenych na skupinovy vodovod, cez privodné potrubie do vodojemov
obci, odkial sa zasobnym potrubim zasobuju jednotlivé obce a z miestnych vodarenskych zdrojov, ktoré su
dopifiané do vodojemov obci zo skupinového vodovodu privodnym potrubim do vodojemov obci, odkial sa
zasobnym potrubim zasobuju jednotlivé obce (20.4.2022, https://www.sevak.sk/wp-content/uploads/2017/12/
Skupinov%C3%BD-vodovod-%C5%BDilina-%C4%8Das%C5%A5-Severoz%C3%A1 pad.pdf).

Pitna voda vyrobena v Upravni vody Nova Bystrica je dopravovana privodnym ocelovym potrubim priemeru 800
mm do rozdelovacieho vodojemu Krasno nad Kysucou, z ktorého pokraduje privodnym ocelovym potrubim
priemeru 800 mm do vodojemov Budatin a Povazsky Chimec a odtial do rozvodnej siete mesta Zilina. Druha
vetva privodného ocelového potrubia priemeru 600 mm privadza pitnd vodu z vodojemu Krasno do vodojemu
Cadca a odtial do rozvodnej siete mesta Cadca. Z vodojemu Povazsky Chimec je pitna voda z Novej Bystrice
privedena az do obci Horny Hri€ov, Divina, Divinka, Svedernik, KoteSova - Oblazov. Po trase z Novej Bystrice
do Ziliny a Cadce st na privodné potrubie pripojené véetky mesta a obce. Celkova dizka privodného potrubia je
takmer 58 km. Od roku 2010 sa pitnd voda privadza privodnym polyetylénovym potrubim do d'alSich obci
hornych Kysuc (Rakova, ZakopCie, StaSkov, Ole$na, Podvysoka, Dlha, Turzovka, Korfia, Vysoka, Makov,
Svréinovec, Cierne, Skalité v celkovej dizke 53 km. VySkovy rozdiel medzi hladinou vody vo vodarenskej nadrzi a
dnom akumulaénej nadrze vo vodojeme Povazsky Chimec a pretekajice mnozstvo vody v privodnom potrubi
spolu vytvaraju energeticky potencial. Tento potencial je vyuzity na vyrobu elektriny v troch malych vodnych
elektrariach (MVE) osadenych na privodnom potrubi z vodarenskej nadrze do Upravne vody, na privodnom
potrubi z Gpravne vody do vodojemu Krasno nad Kysucou, na privodnom potrubi do Ziliny v armatdrnej $achte
v mieste odboc¢ky do vodojemu Kysucké Nové Mesto (25.4.2022, https://www.sevak.skiwp-content/uploads
12017/12/2%C3%A1sobovanie-pitnou-vodou-z-vod%C3%A1rensk%C3%A9ho-zdroja-Nov%C3%A1-Bystrica.pdf).

Tvrdost vody

NajbezZnejSie jednotky tvrdosti vody st mmol/l, nemecké stupne tvrdosti °dH a ppm. V laboratérnych rozboroch
vody sa tvrdost vody uvadza v mmol/l. V technickych Specifikaciach pristrojov sa v8ak pouZiva najma °dH a ppm
(19.4.2022, https://www.aquatrend.sk/fakty-o-vode-a-tvrdosti-vody/). Ako prezentuje nasledujuci graf, v UMR
Zilina je tvrda vody v rozsahu 2,5 az 3,25 mmol/l.



Obrazok Mapa tvrdosti vody
Zdroj: UVZ SR

Zasobovanie uZzitkovou vodou

NajvyznamnejSie potreby v oblasti uzitkovej vody pokryva rieka Vah. V doterajSom vyvoji potrieb vody patrili
energetika, priemysel a polnohospodarstvo k najvacsim odberatefom (zitkovej vody a toto umiestnenie sa
napriek sucasnym Strukturélno-ekonomickym zmendm udrZi. Najvacsie odbery su a zostanu v odvetvi energetiky,
chémie, celulézy a papierni. Najavsimi odberatelmi na uzemi UMR Zilina st SEZ Teplaref Zilina - cca. 67 |.s -1,
Pov.chem.zavody Zilina - cca. 57 |.s ' a PT a.s Zilina (Chemiceluléza) - cca. 60 1.s -1,

Podmienkou vyuZivania vod je dodrziavanie globalnych ekologickych limitov, ktoré predstavuju medznu hodnotu,
pod ktorl nesmie poklesnut prirodzeny prietok na povrchovom toku v uzaverovom profile hodnoteného toku.
Doporucena hodnota limitu MQEKO = (0,65 - 0,7) x Q364d, (podla: ,Generel ochrany a racionalneho vyuzivania
vod*). Ekologické limity, vyCislené v zmysle Generelu ochrany a racionalneho vyuZivania vod, uvadza pre rieku
Vah medzné hodnoty Qsss m3 .5 - 4,6 a QEKO m3 .s-' - 3,0 - 3,2 (20.4.2022, http://www.zilinskazupa.sk/files/odbory/RR/
upn_vuc_zk_dokumenty/upn_vuc_zk.pdf).

Odvéadzanie a Cistenie odpadovych vod

Viychodiskovym prvkom rozvoja verejnych kanaliz&cii je uplatiiovanie zasad trvalo udrZateného rozvoja,
reSpektujucich starostlivost o Zivotné prostredie a zabezpe€enie vdetkych zakonnych narokov na vyuZivanie vod
(vodnych zdrojov). Zabezpelenie zodpovedajuceho odvéadzania a Cistenia odpadovych vod je stanovené
poziadavkami smernice Rady 91/271/EHS a z&vazkami, ktoré sa Slovenska republika zaviazala pinit v ramci
predvstupovych rokovani s EU, a ktoré st jednoznaéne definované i v zakone &. 364/2004 Z. z. o vodach a o
zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny
zakon) v platnom zneni. Zakladnym materialom pre navrh odkanalizovania je aktualizacia Narodného programu
Slovenskej republiky pre vykonavanie smernice Rady 91/271/EHS o Cisteni komunalnych odpadovych véd v
zneni smernice Komisie 98/15/ES a nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady 1882/2003/ES je aktualizovany
Plan rozvoja verejnych kanalizacii Slovenskej republiky s vyuzitim podkladov a materidlov ziskanych z
vodarenskych spoloCnosti, Udajov o schvalenych alebo pripravovanych projektoch. V ramci efektivneho
odvadzania a Cistenia odpadovych véd je uplatiovany systém kanalizacnych aglomeracii, ktory vychadza z
ustanoveni nadej a eur6ZISKej pravnej Gpravy. Pojem aglomeracia vyjadruje zemie, v ktorom je osidlenie alebo
hospodarska ¢&innost' natofko rozvinuta, Zze je opodstatnené odvadzat z neho komunélne odpadové vody
stokovou sietou (podla smernice 91/271/EHS) do Cistiarne odpadovych vod, alebo na miesto ich spracovania a
vypustania.

Sugasny stav v Gisteni a odvadzani odpadovych véd v Zilinskom kraji zodpoveda historickému vyvoju spolognosti
ako celku, moznostiam ekonomiky, stavu vyvoja a aplikacie novych technoldgii v oblasti realizacie stokovych sieti
a COV, kvalite stavebnych prac, moralnemu a fyzickému opotrebovaniu strojnotechnologickych zariadeni a
kanalizaCnych objektov. Berlic do uvahy dihu Zivotnost kanalizaénych objektov, ich technické parametre a



konstrukéné rieSenia zodpovedaju koncepénym zamerom a ucelu, ktory bol aktualny v dobe ich navrhu a
realizacie, ako aj finanénym a technickym moznostiam danej doby. Rozvoj verejnych kanalizacii v Zilinskom kraji
vyrazne zaostava za stavom v zasobovani obyvatelstva pitnou vodou, ktory predstavuje 87,2 % obyvatelov
zasobovanych z verejného vodovodu, a to o 37,04 % v pocte pripojenych obyvatefov (20.4.2022,
http://www.zilinskazupa.sk/files/upn-r-zk-zadanie-navrh.pdf). Okres Zilina a UMR Zilina spadaji medzi regiény,
kde je odkanalizovanie na Urovni 70 az 90 %. Najvy3Sia uroveri odkanalizovania je priamo v krajskom meste a
prifahlych obciach.
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Obrazok: Podiel obyvatelov napojenych na verejnl kanalizaénu siet v UMR
Zdroj: 20.4.2022, https://www.enviroportal.sk/uploads/spravyek/1767.pdf

. pripojka na domaca Cisticka .

Uzemn4 jednotka Spolu Eepikatinga kanalizaént siet  odpadovych vad pezleana Racte nezisteny (%

] ’ (%) (%) :

Zilina 10333 18,5 77,51 1,57 1,01 1,41
Divinka 293 73,72 41 14,68 717 0,34
Horky 295 87,12 0 78 4,41 0,68
Horny Hri¢ov 262 14,12 82,44 0,38 1,53 1,53
Moj$ 427 15,93 81,97 0,47 0,94 0,7
Teplicka nad Vahom 1221 10,48 86,9 0 2,21 0,41
Visnové 915 32,24 60,55 5,03 1,64 0,55
Bitarova 258 61,24 0 33,33 4,65 0,78
Ov¢iarsko 210 83,33 0 12,86 2,38 1,43
Lietavska Lucka 468 7,48 89,53 1,07 1,07 0,85

Zdroj: 22.4.2022, https://www.scitanie.sk/domy/zakladne-vysledky/struktura-domov-podla-typu-kanalizacneho-systemu/OK/SK031B/0OB

Odvadzanie a éistenie odpadovych vod mesto Zilina

Kanalizacia v meste bola budovana od roku 1908. Odpadové vody boli do roku 1985 odvadzané na star( COV Zilina v Hornom Hrigove. VV
septembri 1985 sa spustila do prevadzky nova spologna Gistiareri odpadovych vad S-COV Zilina, ktora je vybudovana na katastralnych
tzemiach obci Horny a Dolny Hridov. Ide o mechanicko — biologickii COV so zameranim na zvy$ené odstrafiovanie dusika a fosforu, s
kalovym a plynovym hospodarstvom, ktord mé kapacitu220 000EO, 580 I/s (Qpriem) pri bezdaZzdovom stave a Qdazd. 1800/s. . Vygistené
odpadové vody su vypustané cez merny objekt do starého koryta rieky Vah. Kal je odvodriovany a odvazany ku kompostovaniu mimo
aredl Cistiarne odpadovych vod prostrednictvom externej firmy. Priemerny pritok odpadovych vod v roku 2015 bol 520,2 I/s. (min — 202 I/s,
max. — 1 709 Ifs). Kvalita vyptstanych odpadovych vad spifia stanovené limity. Mimo odpadovych vod bezného komunalneho charakteru
st na COV privadzané a &istené aj odpadové vody od nasledovnych, hlavne priemyselnych producentov: Metsa Tissue a.s. Zilina,
Nemocnica s poliklinikou Zilina, Ryba s.r.0. Zilina, PEZA, a.s. Zilina, Slovena a.s. Zilina, IS Servis s.r.0. Zilina, Elektrovod s.r.o. Zilina,
Mobis Slovakia, s.r.0., DONGHEE Slovakia, s.r.0. Stre¢no,A.S.A. Slovensko spol. s r.0. Zohor, KIA MOTORS Slovakia s.r.o. Zilina. Mesto
Zilina mé vybudovanu stokov siet, ktorti je mozné oznacit ako kombinovan( (jednotné aj delena kanalizacia). Material potrubi je PVC,
kamenina, betén, sklolaminat, Zelezobeton a profily st od DN 250mm po 1800x2250mm). V meste Zilina je tie? lokaine vybudovan aj
dazdova kanalizacia ( sidlisko Solinky, Hajik, Banova, Rosinky a Casti Zavodia a Budatina ), ktora je v sprave mesta. Z primestskych Casti,
kde nie je vybudovana kanalizacia su dazdové vody odvadzané systémom priekop, jarkov a trativodov do miestnych vodnych tokov.

Primestské &asti Ziliny, kde zatial nie je vybudovana verejna kanalizacia:



Povazsky Chlmec - V roku 2017 sa za¢ala realizacia vystavby delenej kanalizacie odvadzajlcej splaskové aj dazdové vody v uliciach: Pri
Kysuci, Vysoka, Na horke, Byt¢ianska, Na majerisku, Hlavna z PVC DN 300 di. 1,8 km vratane vytlaku DN 100 z CS 1, odkial st &erpané
do jestvujlicej kanalizacie v miestnej &asti Budatin, Dazdova kanalizacia je di. 907,7 m z rar DN 300-600 a v dizke 764,3 m st vybudované
aj liniové odvodnovacie prvky. V roku 2019 a 2020 bola budované stokova siet.

Dazdova voda je odvedena viacerymi vyustnymi objektami do rieky Kysuca.
Strazov - V budticnosti sa predpoklada dobudovanie spladkovej kanalizacie za v miestnej &asti Strazov — PVC DN 300 di. 1,0 km.

Vranie - Kanalizacia nie je vybudovana. V budicnosti ( nie skor ako po r. 2025) sa predpoklada vybudovanie splaskovej kanalizacie z PVC
rar DN 300 dI. cca 6 km. Sucastou bude aj Cerpacia stanica, ktorou budl splaskové odpadové vody precerpavané do kanalizacie v
miestnej ¢asti Brodno.

Zastranie - Kanalizacia nie je vybudovana. V budicnosti sa predpoklada vybudovanie splaskovej kanalizacie z PVC rar DN 300 dI cca 4,2
km. Stcastou kanalizacnej siete bude aj CS 1 a vytlacny rad DN 100 di. cca 160 m do CS 2, odkial budd vytlakom DN 125 dl. 1,01 km
preCerpavané do kmenovej stoky DN 300 dl. 1,7 km s napojenim na kanalizaénu siet' v miestnej €asti Zadubnie.

Zilinska Lehota - Kanalizaéna siet nie je vybudovana. V buddcnosti (nie skor ako po r. 2025) sa predpoklada vybudovanie splaskove;
kanalizacie z PyC rgr DN 300 dI. cca 2,&'33 km, ktoré budi kmefovym zberatom DN 300 dI. 1,5 km odvedené do kanalizatného zberaca
DN 2200 a na COV Zilina (PHSR mesta Zilina. 2015).

Odvadzanie dazdovych vod do dazdovej kanalizacie nie je idedlnym rieSenim. Absentujl vyraznejSie vodozadrzné a protipovodiové
opatrenia hlavne v centralnej Casti mesta - napriklad povodie potoka VSivak. Potreba opatreni na prispdsobenie sa zmene klimy.

Zasobovanie elektrickou energiou

Prenos elektrickej energie v UMR a okoli sa uskutoCfiuje po prenosovom systéme 400 - 220 - 110 kV
prostrednictvom energetickych uzlov 400/220/110 kV transformovni ako aj distribunych sustav velmi vysokého
napatia (VVN) 110 kV. Energetické uzly Varin a 400/220/110 kV Sucany su prepojené 400 kV prenosovou
sustavou:

- V493 Homa Zdafia - Sucany, V494 Suéany - Liptovska Mara,
- V404 Varin — No3ovice, V405 Varin — Su€any, V406 Varin — Liptovska Mara, V495 Varin — Bo$aca.

Vedenia prenosovej stistavy s napatim 220kV s v Zilinskom kraji zastupené v Uisekoch:

- V271 Suany - Bystricany (junozapadne),
- V281, 282 Sucany - Siroka (severovychodne),
- V273 Sucany - LemeSany (vychodne).

Distribu¢né vedenia 110 kV slUZia pre rozdelenie elektrickej energie z nadradenej sustavy (uzol Varin, Su€any,
Liptovska Mara) a zdrojov elekirickej energie (tepelné a vodné elekirérne) pre zasobovanie distribuénych stanic
110/22 kV. Na Uzemi kraja je 40 rozvodni. V uzemi sa nachadzaju aj velkoodberatelské elektrické stanice: KIA -
Teplicka nad Vahom (22.4.2022, http://www.zilinskazupa.sk/files/upn-r-zk-zadanie-navrh.pdf).

Hlavnym napajacim uzlom pre UMR Zilina je 400/110 kV TR Varin, z ktorej po 110 kV vedeniach je vyvazany
elektricky vykon do uzla 110/22 kV Hc Hricov, odtial do distribucnych transformovni Tp Zilina, Rajéanka Zilina,
Cementared Lietavska Laéka. Transformoviia 110/22 kV Rajec, situovana v okrese Zilina, je napéjana z uzla
220/110 kV Pov. Bystrica.

Zo0 110 kV rozvodne Varin vychéadzaju 110 kV vedenia :

- 110 kV vedenie €. 7704 Varin - Cementare Liet Lucka
- 110 kV vedenie &. 7754 Varin - Tp Zilina

Zo 110 kV rozvodne Hc HriCov vychadzaju VVN vedenia :

- 110KV vedenie €. 7805 Hc Hricov - Rajcanka Zilina
- 110 kV vedenie €. 7852 Hc HriCov - Tp Zilina



- 110 kV vedenie ¢. 7873 Hc HriCov - Cementaren Liet.LU¢ka (22.4.2022, http://www.zilinskazupa.sk/files/odbory/RR/upn_vuc_zk_
dokumenty/upn_vuc_zk.pdf). .
Zasobovanie elektrickou energiou mesta Zilina

Dodavku elektrickej energie v meste Zilina zabezpecuje Stredoslovenska energetika, a.s. (SSE, a.s.). Prenos elekirickej energie sa v
Zilinskom kraji uskuto&fiuje prostrednictvom rozvodov 400 KV (253 km), 220 kV (239,5 km ), 110 KV (743 km) a 22 kV vedenia (cca 3 000
km). V Ziline sa nachadza Slovensky energeticky dispecing s celoslovenskou pdsobnostou a tie Centralny energeticky dispecing SSE,
a.s. so stredoslovenskou pdsobnostou. Vo Varine sa nachadza rozvodiia s primarnym napatim 400/110 KV patriaca spolo¢nosti SEPS,
a.s.. Prenosova sustava 400 kV s napojenim na celoeurdpsku 400 kV sustavu prechadza severnou ¢astou v smere: SpiSska Nova Ves —
Liptovska Mara — Sugany — Varin — Nosovice (CR), v smere sever — juh: Sugany — Horna Zdaria -Velky Dur - Levice a Varin — Bo$éca.
prenosova sustava 220 kV prechadza v smere: LemeSany — Su¢any — Novaky s napojenim do transformovne Medzibrod (kraj B. Bystrica),
a vetva : Siroka na Orave — Sudany — Bystri¢any. Distribuéné vedenia 110 KV sliZia pre rozdelenie elektrickej energie z nadradenej
ststavy (uzol Varin — Sudany - Liptovskd Mara — PVE Cierny Vah) a zdrojov elektrickej energie (tepelné a vodné elektrame) pre
zésobovanie distribuénych stanic 110/22 kV (PHSR mesta Zilina. 2015).

V stigasnosti je mesto Zilina napajané z dvoch transformovni 110/22 KV, ktorych viastnikom je SSE a. s. a nachadzajii sa k. (. mesta.

Transformovia Rajéanka - napajanie z dvoch liniek 110 kV &. 7805 a €. 7733, transformacia zo 110 kV na 22 kV cez dva transformatory
T 101 a T102, kazdy s vykonom 40 MVA a komplexna rekonstrukcia bola vykonana v r. 1998 s nakladom 200 mil. Sk, bez fin. Ucasti
mesta.

Transformoviia Zilina (pri Tp. Zilina) - napajanie z dvoch liniek 110 kV ¢. 7852 a ¢. 7853 a transformacia zo 110 kV na 22 kV cez tri
transformatory T 101, T102, T103, kazdy s vykonom 40 MVA (PHSR mesta Zilina. 2015).

Na uzemi UMR su vyznamné zdroje el. energie.

Vyrobu elektrickej energie v izemi UMR Zilina zabezpeduje tepelna a vodna elektrarei s celkovou rognou
vyrobou 191,1 GWh, z toho:

- Tp Zilina 350 GWh/rok
- VE Hricov 57,5 GWhirok
- VE Zilina 171,0 GWh/rok

Vodné dielo Zilina je vodné dielo na rieke Vah nedaleko mesta Zilina. Dielo bolo uvedené do prevadzky v rokoch
1997 - 1998. Ugelom Vodného diela Zilina je vyroba elektrickej energie a zasobovanie priemyselnych podnikov v
Ziline technologickou vodou. Nachadza sa tu vodna elektraref, ktora ma dva hydroagregaty s celkovym vykonom
72 MW (2 x 36 MW). Pri vystavbe vodného diela bola zaplavena takmer cela Cast zastavby Zilinskej mestskej
Casti MojSova Lucka, celd miestna ast Hrustiny a tri domy v obci Mojs. Namiesto zaplavenych domov boli
vybudované nové domy prevazne v MojSovej Lucke za cestou 1/18, vratane Skoly, nakupného strediska a
kultirneho domu. Z miestnej ¢asti Hrustiny boli postavené domy v Zilinskej ¢asti Rosinky. V obci Moj$ boli pre
vystavbu hradze postavené tri domy. Medzi mestskou Castou MojSova Lucka a obcou Moj$ bola vybudovana
ocelova mostna konstrukcia pre peSich ponad VD namiesto starej lavky ponad rieku Vah. Do obce Moj$ bola
vybudovana povedra hradze nova cesta zo Ziliny. Z povodnej starej zastavby v mestskej dasti Mojsovej Lugke,
byvalej samostatnej obci, zostalo blizko VD len niekolko domov a kaplnka. Miestna ¢ast Hrustiny, ktora patrila do
katastra Ziliny, zanikla Uplne. Pamiatka na fu zostala len mala pricestna kapinka na Sibeniciach, odkial
schadzala cesta do Hrustin pri rieke Vah. Stara cesta zo Ziliny do Martina viedla povodne cez Hrustiny a start
zastavbu v MojSovej Lucke. Pri vystavbe VD bola zaplavena. Namiesto nej je vybudovana cykloturisticka trasa,
ktora samozrejme nevedie v polohe pévodnej cesty. Pdvodnym maijitefom i prevadzkovatelom diela bolo Vodné
dielo Zilina, a.s. (v likvidacii od 06. 10. 2000). Vodné dielo Zilina je v si¢asnosti v majetku tatu. Spravcom i
prevadzkovatelom celého diela je Vodohospodérska vystavba Bratislava, . p.. Vykon - Dve kaplanove turbiny,
priemer obezného kolesa 4850 mm, hitnost' turbin 2 x 150 m kubickych za sekundu, priemerny spad na turbiny
24,1 m, intalovany vykon spolu 72 MW, rocna vyroba 173 GWh elektrickej energie, prevazne Spickovej
(20.4.2022, https://sk.wikipedia.org/wiki/%C5%BDilina_(vodn%C3%A9_dielo)).

Alternativne zdroje elektrickej energie: Medzi vyhody obnovitefnych zdrojov energie (OZE) mozno podia
Néarodného akéného planu pre energiu z obnovitelnych zdrojov zaradit znizovanie zavislosti naSho uzemia na
vonkajSich zdrojoch energie, a teda zvySuje energetickli bezpe€nost SR, prispievaju tiez k posilneniu a
diverzifikacii priemyslu a polnohospodarstva. Ako rizika su uvedené nestélost objemu produkcie energii (hlavne u
vody a vetra) a vplyv na narast ceny energii. Mimo vodnej energie si v UMR Zilina vyuzivané aj rézne iné



alternativne formy energie. Kogeneratorové jednotky su in$talované v Bytterme Zilina (140 kW) (22.4.2022,
http://lwww.zilinskazupa.sk/files/odbory/EPaRR/2015/phsr/11/phsr-zsk-2014_2020_analyticka-cast_web.pdf).

Zasobovanie plynom

Zasobovanie zemnym plynom sa v Zilinskom kraji zabezpeduje prostrednictvom vysokotlakovych (VTL)
plynovodov, VTL pripojok a sUstavy regulacnych stanic (RS), ktoré umozfuji vyuzitie zemného plynu vo
véetkych forméach spotreby (vykurovanie, priprava TUV, varenie a technologické Gcely). Dodavku a spotrebu
zemného plynu v UMR Zilina a okoli zabezpeduju nasledujtice plynarenské zariadenia:

1. VTL plynovody

a. Severné Slovensko DN 500, PN 64
¢. Kysucky plynovod DN 500, DN 300, DN 200, DN 150, DN 100, PN 40
f. Zilina — Martin — Prievidza DN 300, PN 25

Z hladiska nadradenej plynarenskej sustavy SR je hlavny zdroj zemného plynu pre UMR Zilina medzistatny VTL
plynovod Bratstvo s prepojovacimi VTL plynovodmi Severné Slovensko.

2. Odovzdavacie stanice plynu (OS) VTL/VTL:

a. OS Stredno VTL 64 Severné Slovensko/VTL 25 Povazsky plynovod Zilina — Martin — Prievidza
b. OS Varin VTL 64 Severné Slovensko/VTL 25 Kysucky plynovod
¢. OS DIha nad Oravou VTL 64 Severné Slovensko — Oravsky plynovod/VTL 40 Oravsky plynovod

V roku 2020 bolo na Uzemi Zilinského kraja plynofikovanych 208 obci, ¢o predstavuje 66,0 % z celkového poctu
obci 315. 100% zasobovanost plynom obci je na Gzemi troch okresov, prisom obce UMR Zilina sa tu
nenachadzaju (Byt€a, Kysucké Nové Mesto a TvrdoSin) (22.4.2022, http://www.zilinskazupa.sk/files/upn-r-zk-
zadanie-navrh.pdf).

Polsko

Ceska
Republika

Rakusko Madarsko

Obrazok: Hlavné distribuéné vetvy plynovodov v UMR Zilina
Zdroj: 4.11.2021, https://www.spp-distribucia.sk/o-spolocnosti/co-robime/mapa-distribucnej-siete/

Zasobovanie plynom mesto Zilina

Mesto Zilina mé vybudovan( pomerne rozsiahlu plynovodn(i siet’ (primarnu VTL, aj sekundarnu STN a NTL plynovody s prislugnymi
zariadeniami OS,RS a DRS). Kapacita zariadeni je postaCujuca pre pokrytie sicasnej spotreby, ako aj pre predpokladany buduci
rozvoj mesta. Z dovodov v sucasnosti stanovenych kritérii pre posudzovanie rentability stavieb nemoznost zabezpecovat rozvoj
plynofikacie novych lokalit z prostriedkov SPP a. s. Z budovania plynovodov priebezne od roku 1959 vyplyva nevyhodnost pouzivania
NTL plynovodnej siete a nutnost jej rekonstrukcie na vyssi prevadzkovy tlak. V dobe zapocatia plynofikacie bolo bezné pouzivanie
NTL tlaku nakolko neboli vyrabané domové regulatory tlaku (PHSR mesta Zilina. 2015).

Mesto Zilina je napojené na VTL plynovody: - VTL "Povazsky plynovod" DN 300, PN 2,5 MPa v prepojeni na VTL plynovod Zilina -
Martin - Prievidza. Zabezpecuje dodavku plynu pre vSetky urbanistické obvody okrem urbanistického obvodu €. 6 — Sever la
urbanistického obvodu €. 7 — Sever Il - VTL plynovod "Sevemé Slovensko" DN 500, PN 6,3 MPa vedeny juzne od urbanistického
obvodu €. 4 - Juzny obvod a v urbanistickom obvode €. 8 - Juhovychod. Zabezpecuje dodavku plynu pre ,Povazsky plynovod— a



"Kysucky plynovod". Cez RS 34 Rosina aj pre urbanisticky obvod ¢.8 Juhovychod. Prepojenie RS 19 a RS 34. - VTL "Kysucky
plynovod" Varin — Cadca — Rakova DN 500, 300 PN 4,0 MPa napojeny cez PS Varin z VTL plynovodu "Sevemé Slovensko" kton) VTL
pripojkou DN 100, PN 4,0 MPa pre RS Budatin zabezpeduje dodavku plynu pre urbanisticky obvod €. 6 — Sever I. (urbanisticky okrsok
Povazsky Chimec), urbanisticky obvod €. 7 — Sever Il (urbanistické okrsky Budatin, Zadubnie, Zastranie) a RS Brodno, VTL pripojkou
pre RS Rudina a RS Divina zabezpecuje dodavku plynu pre urbanisticky obvod ¢. 6 — Sever | (urbanistické okrsky ¢. 35 a ¢€.38,
Povazsky Chimec a Vranie) (Generel dopravy Zilina, 2016).

Zasobovanie teplom

Spbsob zabezpecovania teplom sa deli na decentralizovany a centralizovany, priom je zavisly od hustoty
zastavby, roku vystavby objektov a ich charakteru. Centralizovany systém zasobovania teplom (CZT) sa
uplatfiuje v krajskom meste Zilina. Zdrojom energie je predovietkym zemny plyn a pevné paliva. Podiel bytov
s Ustrednym lokalnym kurenim v jednotlivych obciach UMR a celom okrese prezentuje nasleduijlci obrazok.

<22,65% - 67,71%)

<67,71% - 75,72%)
M <75,72% - 80,41%)
W <80,41% - 85,02%)
W <85,02% - 92,62%>

Obrazok: Podiel bytov s tstrednym kurenim lokalnym v obciach v okrese Zilina k 1. 1. 2021
Zdroj: 25.4.2022, https://www.scitanie.sk/byty/zakladne-vysledky/pocet-bytov-podia-typu-kurenia/OK/SK031B/0OB

Ustredné Ustredné A samostatné - o

Uzemna jednotka Spolu . kt]rer?ie kljJrenie kﬂer:ﬁzv(e% ) vykurovacie iny (%) = (kozgenla nez(Ls/:;a ny
diatkové (%) lokalne (%) teleso (%)

Zilina 37024 62,2 25,93 6,38 2,41 0,42 0,06 2,61
Divinka 355 0,28 87,04 0 10,99 0,28 0,85 0,56
Horky 335 2,39 85,97 0,9 6,57 0,9 2,39 0,9
Horny Hri¢ov 330 3,33 78,79 2,73 11,52 1,52 0,91 1,21
Moj$ 512 1,56 58,2 4,49 34,38 0,39 0,39 0,59
Teplicka nad Vahom 1328 0,6 92,62 0,45 474 1,05 0,15 0,38
Visfiové 945 2,12 83,39 1,38 10,37 1,9 0,32 0,53
Bitarova 263 7,98 69,58 9,89 6,08 2,28 342 0,76
Ovciarsko 210 0,95 80 19 14,76 0 0,95 1,43
Lietavska Lucka 705 5,11 70,5 9,5 12,34 1,28 0,71 0,57

Zdroj: 22.4.2022, https://www.scitanie.sk/byty/zakladne-vysledky/pocet-bytov-podia-typu-kurenia/OK/SK031B/0OB

Uzemna jednotka Spolu plyn (%) ele(lg/tor)ma :;’If\f:'(ﬂ/f) pa?i(\a/\:)n(?% ) enseorlga'i;n(a% ) iny (%) Ziadny (%) nez(ll;)t;e i

Zilina 37024 37,68 1,73 3,22 37,71 0,02 17,1 0,06 2,48
Divinka 355 61,69 6,2 0 29,3 0 1,41 0,85 0,56
Horky 335 72,24 13,13 0 9,85 0,3 1,19 2,39 0,9
Horny Hricov 330 77,58 10,91 0 8,79 0 0,61 0,91 1,21
Moj$ 512 62,5 33,98 0 2,34 0 0,2 0,39 0,59
Teplicka nad Vahom 1328 85,62 6,55 0 7,08 0 0,23 0,15 0,38
Visriové 945 89,42 2,01 0 7,51 0,11 0,11 0,32 0,53
Bitarova 263 68,06 18,25 0 8,75 0,76 0 342 0,76
Ovgiarsko 210 63,81 7,14 0 20,95 0 5,71 0,95 1,43
Lietavska Lucka 705 92,06 27 0 3,83 0 0,14 0,71 0,57
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Zdroj: 22.4.2022, https://www.scitanie.sk/byty/zakladne-vysledky/pocet-bytov-podla-zdroju-energie-vyuzivaneho-na-vykurovanie/OK/
SK031B/OB

<0,0% - 37,92%)
<37,92% - 63,47%)
W <63,47% - 71,98%
W <71,98% - 80,45%
W <80,45% - 92,06%>

Obrazok: Podiel bytov s vykurovanim plynom v obciach v okrese Zilina k 1. 1. 2021
Zdroj: 25.4.2022, https:/lwww.scitanie.sk/byty/zakladne-vysledky/pocet-bytov-podla-zdroju-energie-vyuzivaneho-na-vykurovanie/OK/
SK031B/OB

Zasobovanie teplom v UMR Zilina vychadza a je rie$ené dvoma spdsobmi :

Centralizovanym zéasobovanim teplom ( CZT ) z Ustrednych zdrojov tepla. V ramci UMR Zilina sa navrhuje
vyuzivat CZT v sucasnych kapacitnych moznostiach za predpokladu realizacie technickych opatreni z hladiska
znizovania vypustania emisii plynnych aj pevnych do ovzduSia. Doporuéuje sa prenos tepelnej energie v
sidliStnom zasobovani rieSit zmenou média z pary na horucu, resp. tepli vodu so stuéasnou rekonstrukciou
rarovych rozvodov v bezkanalovom prevedeni ulozenia z predizolovanych rdr. Prehodnotit po hydraulickom
vyvazeni celého systému opodstatnenost parametrov existujucich Cerpadiel a realizovat centralny MaR
systém.

Decentralizovanym zasobovanim teplom ( DZT ) z individualnych a lokélnych zdrojov tepla ( vratane domovych
kotolni ) na tuhé palivd a zemny plyn naftovy. Vyznamna je plo$na plynofikacia vzhladom k tomu, Ze pri
suéasnych cenovych relaciach je skvapalneny plyn vhodny najmé pre podnikatelov a objekty vybavenosti. Na
uzemi UMR v okrajovych obciach dominuje DZT, pritom toto Uzemie vykazuje malu hustotu tepelnych potrieb.
MenS3ie blokové kotolne sa vyskytuju len ojedinele vo vé&¢Sich sidlach. V navrhu rieSenia zasobovania teplom
UMR Zilina je potrebné sistredit sa na znizenie miestnej zataze znedistovania ovzduSia avsak so
zohladnenim socialno ekonomickych aspektov. Uplne bez miestnych kodlivin je elektrické teplo ( ale jeho
vyroba nie je tiez bez ekologickej zataze v lokalite vyroby), avSak zabranou pre komplexnl elektrifikaciu
celétho Uzemia su ekonomické podmienky a vysokd investiéna naroCnost  (22.4.2022,
http://lwww.zilinskazupa.sk/files/odbory/RR/ upn_vuc_zk_dokumenty/upn_vuc_zk.pdf).

Zasobovanie teplom v meste Zilina
Zdroje tepla v meste Zilina mozno rozdelit do nasledovnych kategorii:

- zdroje tepla pre centralne zasobovanie teplom zo Zilinskej teplarenskej, a.s. pre bytovy, verejny a podnikatel'sky sektor;
- zdroje tepla pre zasobovanie teplom pre bytovy sektor na sidlisku Hajik plynovymi kotolfiami spolo¢nosti Bytterm, a.s.;
- zdroje tepla v individualnej bytovej vystavbe;

- zdroje tepla v objektoch verejného a podnikatelského sektora nepripojenych na SCZT.

Zilinska teplarenska, a.s.

Rozhodujiicim vyrobcom a dodéavatelom tepla na Gzemi mesta Zilina je Zilinska teplarenska, a.s. Predmetom &innosti je vyroba
tepelnej a elektrickej energie. Z. T., a.s. vyuZiva 3 vysokotlakové parné granulaéné kotly K1, K2 a K5, z ktorych kotol K1 bol
rekon$truovany zaciatkom roka 2015 spolo€nostou Slovenské energetické strojarne a.s., kotly K2 a K5 boli rekonStruované tou istou
spolognostou a jeden plynovy kotol K3. Kotol K4 je v povodnom stave a od zadiatku roka 2016 nie je prevadzkovany. Zilinska
teplarenska, a.s., Zilina neustale venuje znaén( pozornost modernizacii jednotlivych zdrojov tepla & uZ po stranke technickej,
energetickej ako i ekologickej, €o v kone¢nom prinasa efektivnejSie vyuZivanie primarnych energii obsiahnutych v palive a znizovaniu
emisného zatazenia okolitého prostredia. 2.7, as. vyuZiva ako palivo najma hnedé uhlie, konkrétne Palivo A: Sokolovska uhelnd,
a.s. Sokolov, lom Jifi, katalégové oznacenie 610, 31E, druh drobné 1, Palivo B: SD, lom Bilina, kataldgové oznacenie 135 hp1. V
mensej miere sa vyuziva zemny plyn, ktory sa najma pouziva na zakurovanie kotlovych jednotiek a ich stabilizaciu horenia v pripade
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nizkych vykonov. Zemny plyn sa taktiez vyuziva ako palivo v kotle OKP25, ktory sa vyuZiva len v havarijnom stave, pricom od
1.01.2016 je jeho prevadzka ukoncena.

Bytterm, a.s.

Jednou z Cinnosti spolo¢nosti Bytterm, a.s. je vyroba tepla v plynovych kotloch, ktoré st situované na sidlisku Hajik. Zasobuje teplom
viac ako 21 500 bytov a dalSie nebytové priestory (Skolské a predSkolské zariadenia, obchodné a administrativne budovy) na zaklade
zmluvného vztahu. Celkovo az 89 % tepla na vykurovanie a tepll vodu vyraba vo vymennikovych staniciach a dodava konecnym
spotrebitelom. Potrebné teplonosné médium (hlavne paru a horticu vodu) na vyrobu tepla a teplej vody vo vymennikovych staniciach
nakupuje od Zilinskej teplarenskej, a.s.. Zostavajticich 11 % vyraba a dodava teplo na vykurovanie a tepl vodu z plynovych kotolni.
Zakladné technologické zariadenia spolo¢nosti Bytterm, a.s., s vymennikové stanice (VS) - para/tepla voda a horlca vodal/tepla voda
napojené na primarne rozvody Zilinskej teplarenskej, a.s., plynové kotolne situované na sidlisku ZILINA-HAJIK, a individualne domové
alebo okrskové plynové kotolne vybudované v izemnom celku mesta.

Zdroje tepla v individualnej bytovej vystavbe 5
Individualna bytova vystavby (IBV) je koncentrovana najméa v mestskych Castiach Ziliny — Banova, Brodno, Budatin, BytCica, Mojsova
Lucka, Povazsky Chimec, Strazov, Trnové, Vranie, Zadubnie, Zastranie, Zavodie a Zilinska Lehota.

V individualnej bytovej vystavbe je teplo produkované vo vlastnych zdrojoch tepla, ktoré su situované priamo v objekte spotre by tepla,
pric¢om maju nizke tepelné vykony. V suc¢asnosti su najroz$irenejSimi zdrojmi tepla v IBV zdroje tepla spalujice zemny plyn, konkrétne
najviac rozSirené su atmosférické a kondenzaéné zavesné kotly s menovitym vykonom do 30 kW.

Na ovplyviiovanie prevadzky zdrojov tepla v IBV nema mesto podlia sucasnej legislativy prakticky Ziadne néstroje, a od vyvoja cien

paliv sa bude odvijat i trend rekonstrukcie kotlov, pripadne ich vymeny za ucinnejSie jednotky, alebo na systémy spalujice lacnejsie
paliva (napr. dendromasa).

Zdroje tepla v objektoch verejného a podnikatelskeho sektora nepripojenych na SCZT

Objekty verejného a podnikatelskeho sektora na Uzemi mesta Zilina, ktoré nie su pripojené na slstavu centralneho zasobovania
teplom (SCZT), vyzivaju vlastné kotolne resp. zdroje tepla. Prevazna véacSina z nich vyuziva plynové kotolne (PHSR mesta Zilina.
2015).

Telekomunikacie

Po telekomunikacnej stranke prislicha UMR Zilina do priméarnej oblasti Zilina s digitalnou telefonnou Gstredfiou
HOST mesta Zilina a obci UMR. Z kabla pristupovej siete OOK su prevedené Ucastnicke rozvody miestne]
telefonnej siete (MTS). Telefonne rozvody (MTS) su paprslekovite rozvetvené do rieSeného Uzemia mesta a obci
UMR a to podzemnym vedenim, optickymi kablami a vzdusnymi rozvodmi metalickymi kablami na podpernych
bodoch (okrajovych obciach UMR) do jednotlivych U¢astnickych rozvadzacov (UR). Cast miestnej telefénnej siete
je zakablovana metalickymi k&blami vedenymi popri hlavnych pristupovych komunikaciach. V sucasnosti kazda
obec UMR disponuije digitalnou telefénnou Ustrediou, ¢o podporuje rozvoj obci po jej informaéno - komunikaénej
stranke. Rozvojové ciele stanovené telekomunikaénym projektom kladi doraz na digitalizaciu Ustredni a
budovanie trasy dialkovych optickych kablov DOK a OOK a SDH technolégiu aj v tejto najniz8ej Urovni siete
nielen v krajskom meste Zilina ale aj ostatnych obciach UMR Zilina. Tymto sa okrem iného vytvoria predpoklady
pre splnenie strategickych cielov ST (optika blizSie k zakaznikom, vy3Sia kvalita a sortiment sluzieb, vytvorenie
predpokladov pre poskytovanie multimedialnych sluzieb).

Mobilné telekomunikaéné siete

Suéasna siet mobilnych operatorov Orange, a. s., Slovak Telekom, a. s., Telefénica 02, a. s., a SWAN, a. s.
poskytuje v mobilnej sieti GSM prenos hlasu a dat v rozsahu 2G (900 + 1 800 MHz), 3G (2 100 MHz) aj 4G (800
MHz, 1 800 MHz a 2 600 MHz). Jestvujuci operatori v ramci zaistenia vysokej rychlosti prenosu déat pripajaju
jednotlivé zakladriové stanice v UMR pomocou optickych kablov na vybudovanu podzemnu transportnu opticku
siet. dévodu rozSirovania a skvalitnenia sluZieb je potrebné reSpektovat zahustenie zakladfiovych vysielacich
stanic a budovanie novych v navrhovanych rozvojovych lokalitdich. Z hladiska vyhladu sluzieb v rozsahu
hlasovych a datovych su spristupfiované aj sluzby mobilnej siete Stvrtej generacie — UMTS s vysokorychlostnou
datovou sietou pre pozemny aj satelitny pristup. Nasadenie novej multimédovej technoldgie umozni vy3Siu
flexibilitu riadenia siete a plynult migraciu z GSM na nové technolégie.

DOPRAVA

Integrovany pristup k doprave UMR
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Integrovany dopravny systém (IDS) je systém dopravnej obsluhy UMR s vazbami na okolité regiony, verejnou
dopravou, ktory zahffia viac druhov dopravy a linky viacerych dopravcov, v ktorych su cestujuci prepravovani
podla spoloénych prepravnych a tarifnych podmienok. Dopravu v ramci IDS v UMR by mali zabezpedit roézne
dopravné prostriedky: vlaky, autobusy, atd. Navéznost na automobilovi a cyklisticki dopravu mézu
zabezpecovat systémy P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride). VV ramci IDS m6zu
cestujucich prepravovat rozni dopravcovia. Cestujici mézu vyuZit jednotny cestovny listok, ktory plati bez ohladu
na dopravcu a pouzity dopravny prostriedok. Miera integracie sa vSak liSi (niektori dopravcovia na uzemi IDS nie
su jeho Ucastnikmi). Za prvy IDS tohto typu byva oznagovany systém, ktory vznikol v Hamburgu v roku 1965.
Spodiatku boli organizatori dopravy v rdmci IDS vlastneni spoloéenstvom dopravcov, postupne presli do
vlastnictva objednavatelov dopravy (mesta, okresy). Dnes v Nemecku, Rakusku a Svajéiarsku existuje mnoho
IDS. Spravidla sa oznacuju ako dopravny zvaz (nem. Verkehrsverbund) (2.12.2021, https://sk.wikipedia.org/wiki/
Integrovan%C3%BD_dopravn%C3% BD_syst%C3%A9m).

Poslanie integrovaného dopravného systému UMR

Poslanim integrovaného dopravného systému verejnej osobnej dopravy v UMR je vytvorenie takého systému,
ktory pri danych ekonomickych moznostiach uspokoji optimalnym spésobom prepravné potreby obyvatelov a
navstevnikov regiénu, tj. poskytne dostatoCne kvalitni a cenovo pristupni ponuku potencialnym zakaznikom.
VSeobecne to znamena pouZitie spoloéného cestovného dokladu (prestupnych cestovnych listkov) bez ohfadu na
konkrétneho prevadzkovatela dopravy a vzajomnu ¢asovl a priestorovl koordinaciu dopravnych prostriedkov
jednotlivych druhov dopravy participujucich na IDS, teda optimalizaciu dopravného procesu. Rozhodujucim
kritériom by totiz mala byt dostupnost cielov ciest v krajskom meste Zilina, a to ¢o najefektivnejsim spdsobom.

Prinosy pre cestujucich v UMR

¢as cestovania - tento ¢as sa skladad z Casu potrebného na zvolenie vhodného spoja, ¢akania na spoj, ¢asu
straveného vo vozidle a pripadne Casu potrebného na prestup; je nevyhnutné minimalizovat vSetky tieto
Ciastkové Casy tak, aby vysledny &as bol o najkratsi. Prostriedkom na to je intervalovy cestovny poriadok s
vysokym poétom spojov a dobrou nadvéznostou na ostatné spoje.

spolahlivost a bezpeénost’ - jednoznacne kvalitativny ukazovatel verejnej dopravy v UMR. Garancia
dodrzovania cestovnych poriadkov v systéme a prestupnych vazieb musi byt Standardom, na ktory sa méze
cestujuci spolahnit. Nemenej doleZitym atribltom je bezpeénost. Cestujuci sa musi v prostriedkoch verejnej
dopravy citit bezpecne.

cena - by mala byt priamo Umerna kvalite systému, av8ak lacnejSia nez pri pouZiti automobilu na tu istu cestu;
dalej je potrebné mnozZstevnymi zfavami stimulovat cestujucich na pravidelné pouZivanie hromadnej dopravy,
nevyhnutna je viak aj prijatelna cena pre nahodnych cestujlicich - napr. turistov. Standardom je jednotny
cestovny doklad v systéme.

pohodlie - ide nielen o pohodlie pri samotnej jazde, ale aj o pohodlie pri nastupe do vozidla, pri ¢akani na
zastavke, pristupe k zastavke, zaobstaravani cestovného dokladu a v neposlednom rade aj pri ziskavani
informacii.

informaény systém - je délezity spoloCny cestovny poriadok vSetkych zaintegrovanych druhov dopravy,

internetovy cestovny poriadok, vhodné su svetelné informacné panely umiestnené na zastavkach.

dopinkové sluzby - moznost' bezplatného parkovania automobilov (Park & Ride) a bicyklov (Bike & Ride) v
blizkosti zastavok integrovaného dopravného systému, pozi¢ovne bicyklov (5.12.2021, https://www.idzk.sk/28-
vyhody-integrovanej-dopravyl/.

Kvalitny IDS v UMR by mohol byt velmi G¢inny prostriedok v snahe obmedzit individualnu automobilovi dopravu

hlavne v centre mesta Zilina. Pre vacsi G&inok je vhodné kombinovat ho s dal$imi opatreniami - podpora
nadvazujucich druhov dopravy, restrikcie automobilizmu. Vysledkom je zniZenie podielu automobilov na
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celkovom objeme dopravy, ¢o znamena najma (5.12.2021, http://www.svetdopravy.sk/nove-moznosti-
integrovanych-dopravnych-systemov-v-st/):

zZnizenie zamorenia ovzdusSia exhalaciami,

znizeniu hluku v chranenom tzemi,

znizenie zaberu verejného priestranstva,

znizenie nakladov na budovanie infraStruktdry pre automobily,

zvySenie bezpecnosti,

zvySenie celkovej pohody obyvatelov (2.12.2021, https://www.idzk.sk/28-vyhody-integrovanej-dopravy/).

Implementacia integrovaného dopravného systému v UMR

Vizhladom na technicku, aj ekonomickd naroénost implementécie Uplne nového konceptu IDS, treba dodrzat postupné, na seba
nadvazuijuce kroky:

Charakteristika stiCasného stavu:

Identifikacia a definovanie jednotlivych druhov dopravy v UMR,

Identifikacia klucovych strategickych koridorov v UMR a jeho blizkom okoli,

Identifikacia rieSeni, druhov a minimalnych poZiadaviek na informacné a komunikacné technolégie,

Identifikacia prevadzkovych, trhovych, finanénych, socialnych, technicko-technologickych, ekonomickych a prestizneho rizika.

Porovnavanie systémov:

Hodnotenie silnych a slabych stranok pre jednotlivé druhy dopravy v UMR,

Hodnotenie silnych a slabych stranok pre jednotlivé rezimy strategickych koridorov,

Hodnotenie silnych a slabych stranok informacnych a komunikacnych technoldgii,

Hodnotenie rizika z hladiska, dopravy, prepravy, tarifného zabezpecenia pod.,

Preskimanie vyhod integrovaného systému v kontexte planovania a hodnotenia dopravy v UMR,
Hodnotenie techniky dopravného planovania a zaistenia integrovaného systému v UMR,
Simulacia a abstraktné modelovanie IDS,

Navrh rieseni:

Navrh IDS,
Realizacia IDS,

Overovanie IDS:

Efektivita IDS. (5.12.2021, http://www.svetdopravy.sk/nove-moznosti-integrovanych-dopravnych-systemov-v-sr/).

Analyza stavu realizacie Integrovaného dopravného systému - vzniku Zilinského regionalneho IDS (ZRIDS)
predchadzali rokovania z iniciativy firmy SIRS, a. s., vlastnika spolo¢nosti SAD, a. s. Zilina za Ggasti miest Ziliny a
Rajca, dalej ZSSK a DPMZ, ako reakcia na pozastavenie regionalnej osobnej dopravy na trati Zilina — Rajec dfia
02. 02. 2003. Zmluva o spolupréci bola podpisana diia 07. 11. 2003. Cize je zrejmé, Ze IDS systém vznikol z
iniciativy nie objednavatela ZelezniCnej osobnej dopravy, ale na zaklade staznosti cestujucich, ktoré smerovali aj
na starostov obci na Zelezniénej trati Zilina - Rajec a primatorov miest Zilina a Rajec. Integrovani dopravu v
Ziline tvori zapojenie osobnej Zelezniénej dopravy na trati €. 126 Zilina - Rajec, ktor( prevadzkuje Zelezni¢na
spolo&nost Slovensko, s mestskou hromadnou dopravou v Ziline, ktor( zabezpeduje Dopravny podnik mesta
Ziliny. Vznikom ZRIDS sa podarilo prevadzku Zelezniénej osobnej dopravy zachovat' a zvysit podet cestujicich
integraciou s MHD v Ziline. ZRIDS je tarifne rozdelena do 7 tarifnych pasiem:

1. pasmo: Zilina MHD - neobmedzeny poget po sebe idtcich zastavok v jednom spoji bez prestupu,
2. pasmo: Zilina MHD - do 5 zastavok po sebe idtcich v jednom spoji bez prestupu,

3. pasmo: Zilina MHD po Zilina - Zelezni¢na stanica,

4. pasmo: Zilina - Zariegie, Zilina - Solinky,

5. pasmo: Bytéica, Lietavska Lucka, Porubka,

6. pasmo: Poluvsie, Rajecké Teplice, Konské pri Rajci,

7. pasmo: Zbyriov, KlaCe, Rajec.

V tarifnych pasmach 1 - 2 - 3 a ich kombinéciach plati tarifa uvedena v Prepravnych podmienkach DPMZ.
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Dopravna infrastruktura v UMR Zilina

Po vstupe Slovenska do EU boli multimodaine koridory a ich doplnkové dopravné siete, povodne stanovené v
ramci projektu TINA, za€lenené do dopravnej siete krajin Europskej Unie TEN — T. Paneuréska dopravna siet
pokryva celé Uzemie Eurdpskej unie. Ako hlavné dopravné siete TEN-T na Uzemi pristupujucich Statov su
definované siete, ktoré st stcastou multimodalnych dopravnych koridorov, ktoré boli schvalené Panerdpskou
konferenciou ministrov doprdv ECM/CEMT v Helsink&ch v roku 1997. Vysledné rieSenie tras siete TEN-T v
zasade akceptuje Specifické dopravné podmienky a sidelnt Struktiru Uzemia Slovenska.

V zmysle Nariadenia EP a Rady (EU) 1315/20013, ktoré definuje &truktiru transeurépskej dopravnej siete ako
dvojuroviiovi, prechadzaju UMR Zilina dva multimodalne koridory zakladnej dopravnej siete TEN — T (TEN-T
CORE Network) ktord bude tvorit zakladnu prioritni kostru rozvoja udrZatelnej multimodainej eurdpskej
dopravnej siete do roku 2030, a to:

Balticko - jadransky koridor: Gdynia - Gdansk - Katowice - Ostrava - Brno - Vieden; Katowice - Bialsko Biala -
Zilina - Bratislava - Viedefi - Graz - Terst - Koper a Terst - Benatky - Bologna - Ravenna, v Zilinskom kraji
tvoreny: Zelezniénym tratovymi Gsekmi Zilina - Bytéa (&islo trate 106), Zilina- Cadca — Mosty u Jablunkova (
Cislo trate 106), Cadca - Zwardori (Cislo trate 114), dialnicami D1, D3, ¢astou rychlostnej cesty R3 od Martina po
juznu hranicu kraja a planovanou Vazskou vodnou cestou

Koridor Ryn - Dunaj: Perov - Ostrava - Zilina; Zlin - Zilina a Zilina - Koice - hranica s Ukrajinou, v Zilinskom
kraji tvoreny: Zeleznignym tratovym Usekom Zilina — Vritky — Ruzomberok — Liptovsky Mikulas — Liptovsky
Hradok — Vazec (Cislo trate106, 105) a dialnicou D1 (25.4.2022, http://www.zilinskazupa.sk/files/odbory/EPaRR/
2015/phst/11/phsr-zsk-2014_2020_analyticka-cast_web.pdf).

V zmysle dohody AGTC tvoria oba koridory aj vyznamné dopravné trasy intermodalnej prepravy.

UMR Zilina mé okrem rozvinutej nadradenej dopravnej siete, velky potencial aj v oblasti intermodalnej prepravy,
kde prebehla vystavba Terminalu intermodalnej prepravy v Teplicke nad Vahom, ktory spifia podmienky
dohody AGTC. Terminal je centralnym termindlom pre oblast severného Slovenska s napojenim sa na
medzinarodny obchod s krajinami EU, Ruskom a 4zijskymi krajinami. Atrakény obvod obsluhy terminalu je 80 km,
o umozriuje obsluhu celého Zilinského kraja, severnych okresov Trenéianskeho kraja, Ostravska v CR a juzn(
Cast Katovického vojvodstva v  Polsku (25.4.2022, http://lwww.zilinskazupa.sk/files/odbory/EPaRR/
2015/phsr/11/phsr-zsk-2014_2020_analyticka-cast_web.pdf).

Povna e > . >
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> g - = orubl
Obrazok: Cestna siet v UMR Zilina a jeho okoli
Zdroj: 25.4.2022, https://www.cdb.sk/sk/Vystupy-CDB/Mapy-cestnej-siete-SR/Mapy-okresov/zilina.alej
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Vdaka svojej polohe je Zilina oddavna krizovatkou obchodnych ciest a uz v roku 1364 uhorsky kral Ludovit .
Velky dal vybudovat cestu z KoSic na Povazie. Zmienka o moste cez Vah pri Budatine sa datuje do roku 1438.
Mesto sa tak rychlo stalo vyznamnym dopravnym uzlom, zabezpegujlicim spojenie v smere do Polska, Ceska, na
Ukrajinu alebo na juh, Povazim na Bratislavu a Rajeckou dolinou do Ponitria. V Ziline sa stretavaju tri cesty
medzinarodného vyznamu E 50, E 75 a E 442. DéleZitd Ulohu zohrava mestsky okruh, na ktory sa napajaju
v8etky hlavné tahy a ktory smeruje tranzitni dopravu mimo centra mesta. Juhozapadnym okrajom sa buduje
diafnica D1 z Bratislavy do KoSic, severozapadnou ¢astou bude prechadzat D3 ponad Vodné dielo HriCov
smerom na Cadcu a Polsko, ktora je taktieZ vo vystavbe. Z konca nateraz spristupnenej dialnice D3 pri Strazove
pokraduje do mesta dialniny privadzag, v priprave je tieZ privadzac k dialnici D1 smerom k Lietavskej Lucke.

Zelezniéna doprava je v UMR Ziline velmi frekventovana, o spdsobuije krizovanie Zeleznignych trati E 42 a E 52,
ktoré plnia funkciu medzinarodnych magistral. Zelezniéna stanica Zilina sa nachadza na trase paneurépskeho
koridoru €. 5 a najviac rychlikov premava na trati z Bratislavy do KoSic. V meste sa krizuju trate 120 (Bratislava —
Zilina), 126 (Zilina - Rajec), 127 (Zilina — Mosty u Jablunkova) a 180 (Zilina - Kosice).

UMR Zilina vyuziva medzinarodné letisko pri Dolnom Hricove, ktoré bolo spustené do prevadzky v roku 1975.
Dlzka pristavacej plochy je 1 200 m a je vyuzivané Zilinskou univerzitou a na privatne lety, nakolko pravidelné
linky letisko neprevadzkuje.

Mestska doprava bola zavedena v roku 1949 a v roku 1994 zaCala pravidelna trolejbusova premavka. (pozri
Trolejbusovéa doprava v Ziline)

Od 29. marca 2019 v meste funguje systém zdielanych bicyklov, nazyvany BikeKIA. Ma& 129 stanovist, na
ktorych je k dispozicii 145 bicyklov (27.4.2022, https://sk.wikipedia.org/wiki/%C5%BDilina#Doprava). Od 6/2022
pribudne 8 virtudlnych stanic a 22 bicyklov a spolu tak bude 29 stanic a 145 bicyklov.

Pre zlep$enie dopravy v centre mesta pripravuje Mesto Zilina na zaklade vysledkov dopravného generelu viaceré
opatrenia. V cestnej automobilovej doprave je zasadnym prvkom rozvoja infradtruktury dobudovanie diafnice D1
na Usekoch HriGovské Pohradie — Lietavska Lucka — Dubna Skala a D3 na useku Strazov — Brodno. VSetky
useky su v suCasnosti vo vystavbe je predpoklad ich planovaného dokonéenia. Rovnako podstatnym prvkom pre
kvalitativnu Groved siete MK a jej krizovatiek je realizacia predizenia 1/18A a jej napojenie na 1/18 pri Strecne.
Velmi délezitym prvkom cestnej infratruktiry je prva Cast IV. okruznej ako prelozky 1/64 od dialni¢ného
privadzaca na cestu I/18 na Sibeniciach. ZAKOS je potrebné rozsirit o predizenie ulice 1. méja po Lavobreznu s
prepojenim a upravou Uholnej. Sucasne je potrebné rieSit premiestnenie autobusovej stanice a vytvorenie
integrovaného terminalu. Okrem uvedenych zakladnych prvkov cestnej infrastruktiry su pre prijatelné rieSenie
dopravy v meste nutné stavebné aktivity, ktoré prepoja zapad mesta s jeho centrom. Mesto Zilina planuje
zokruhovanie a zjednosmernenie hlavnej dopravnej tepny v centre, vyhradenie jedného jazdného pruhu pre
vozidla MHD, zavedenie bezplatnej mestskej hromadnej dopravy, vybudovanie poschodovych parkovacich
domov a zachytnych parkovisk pre [udi dochadzajlcich za pracou z okolia Ziliny (PHSR Zilina, 2015).

Mesto planuje zavedenie novej parkovacej politiky, ktorou prevezme regulaciu parkovania v centre mesta ako aj
zavedie regulaciu na sidliskach.

V ramci cyklistickej dopravy je potrebné sa v mestskom prostredi zamerat primarne na dopravny vyznam
(dochadzka do prace, Skoly, za sluzbami a pod.) a nie turisticky. Systém mestskych cyklotras je H - hlavné, na
ktoré nadvazuju cyklotrasy V - vedlajSie. V roku 2022 sa buduju 3 nové Useky - V9 VI€ince - Vodné dielo (1. Usek
po Rosinskej ceste), V 10 Centrum - Vodné dielo (ul. M. R. Stefanika) a H2 Solinky - centrum (2., 3. a 4. Usek, 1.
usek cez sidlisko Solinky je vybudovany).
Cestna infrastruktura a cestna doprava

Na Uuzemi UMR su definované hlavné a vedlajSie dopravné rozvojové osi zohladriujlce ich vyznam v (zemi.

Hlavna dopravnt rozvojovu os zapad - vychod tvori prepojenie: D1 (ES0). Vyznamna cestna komunikacia E75 a
E 442 zabezpecCuje prepojenie UMR Zilina s Ceskou republikou.
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Infrastruktara cestnej dopravy najvy$Sej hierarchickej Grovne — dialnica D1, ktora zaroven vykazuje v ramci UMR
najvysSie intenzity dopravy — je na Uzemi lokalizovana a planovana v hlavnom dopravnom a sidelnom koridore
Slovenska, v intenzivne osidlenom Udoli rieky Vah. V severojuznom smere je hierarchicky najddleZitejSou a
dopravne najintenzivnejSie vyuzivanou existujuca a planovana cestna linia dialnice D3 a rychlostnych ciest R5 a
R3 v prepojeni hranica CR/PR - Cadca - Zilina — Martin — Turgianske Teplice. Zavaznym nedostatkom vyssie
uvedenych hlavnych cestnych prepojeni je vyrazné zaostavanie vystavby a prevadzkovania dialnic D1 a D3 a
rychlostnych ciest R5 a R3 za poziadavkami kladenymi na plynulost a bezpecnost cestnej preméavky. Doplnkovu
Strukturu k dopravne najzatazenejSim diafniciam - v Usekoch s absentujucou prevadzkou diafnic i suplujdcich ich
funkciu — vytvara siet ciest |. triedy. Z hladiska uplatnenia funkénych narokov na vedenie cestnej dopravy na
cestach |. triedy dochadza na Gzemi miest a obci UMR Zilina ku konfliktnym javom tranzitnej dopravy
celostadtneho vyznamu s osidlenym uzemim. Zvlast intenzivne uvedené negativne javy pbsobia v hlavnom
sidelnom koridore udolia Vahu. Na siet ciest |. triedy celotatneho vyznamu nadvazuje siet ciest regionalneho
vyznamu |l. triedy a ciest lokalneho (okresného) vyznamu lll. triedy. Stgasny stav celej siete ciest UMR Zilina je
mozné po stavebno-technickej stranke povaZzovat za neuspokojivy, charakterizovatelny vyskytom liniovych,
bodovych a dopravno-bezpeénostnych zavad. Opatrenia na odstranenie liniovych a bodovych zavad su v zasade
navrhované v existujlicej trase komunikacie, nepredstavuju teda novy alebo vyznamny zaber Uzemia (25.4.2022,
http:/lwww.zilinskazupa.sk/files/upn-r-zk-zadanie-navrh.pdf).

D1 (E50)

VrtiZer - HriCovské Podhradie

Dialniény Usek D1 Vrtizer — Hri¢ovské Podhradie mé dizku 12,9 kilometra. Z pévodnej dizky 13,5 kilometra bol skrateny tak, aby kongil na
zatiatku diafnice D3 v krizovatke D1xD3 Hriovské Podhradie. Nahradil pretazenti cestu /61 medzi Povazskou Bystricou a Zilinou. Na
trase sa nachadza aj vyjazd Bytca. Vystavba sa zacala v oktdbri 1998, ale o rok neskér bola pozastavena pre nedostatok finanénych
prostriedkov na vystavbu. Vystavba bola obnovena v juli 2004 a usek uviedli do prevadzky v pinom profile 29. juna 2007.

Hri¢ovské Podhradie - Lietavska Lucka

Usek HriGovské Podhradie - Lietavska Luéka tvori prvi &ast juzného obchvatu Ziliny a jeho sigastou sii tunely Ovéiarsko a Zilina.
Stavba Useku zacala razenim prieskumnej $tolfie tunela Ovéiarsko, ete v roku 1996. Po dokongeni prieskumnej Stoliie bola dalSia
vystavba Useku odlozena. Stavebné prace pokracovali az od roku 2014. Zmluvny termin dokonéenia stavby bol januar 2018. Tento termin
sa nepodarilo dodrzat a Usek bol odovzdany do uzivania az 29. januara 2021. Vyjazd Lietavska Lucka, ktory je su¢astou nasledujuceho
Useku Lietavska Lucka - Dubna Skala, prepaja tento Usek dialnice s dialniénym privadzacom Lietavska Licka, ktory Usti na cestu prvej
triedy 1/64. Tento vyjazd je jedinym vyjazdom na celej trase dialnice z Hri¢ovského Podhradia az po Dubnt Skalu. Vystavba useku diafnice
z Lietavskej Lucky do Dubnej Skaly v januéri 2019 skolabovala, ¢o sa tykalo aj vyjazdu Lietavska Lucka. Stavebné prace na danom
vyjazde od januara 2019 neprebiehali a boli obnovené az v marci 2020 po zazmluvneni nového dodavatela. Vyjazd bol ale zrealizovany
iba v rozsahu nevyhnutnom pre sprejazdnenie dialnice. Jeho UpIné dokoncenie prebehne az s dokongenim nasledujiceho Useku z
Lietavskej LuCky po Dubnu Skalu. NDS planovala vyhlasit sutaz na nového zhotovitela tohto nasledujuceho useku v auguste 2019, no
tento termin nebol dodrZany a nakoniec vystavbu vyjazdu, iba v nevyhnutnom rozsahu, zabezpecil zhotovitel Useku dialnice z HriCovského
Podhradia po Lietavsku Lucku. V zmysle zmluvy s dodavatelom, bol termin dokonCenia vyjazdu stanoveny na december 2020.
Podmienkou sprejazdnenia tohto vyjazdu bolo v3ak sprejazdnenie privadzaCa Lietavska Lucka, ktory prepojil vyjazd Lietavska Lucka s
cestou prvej triedy 1/64. Vystavba privadzaca Lietavska Lucka, sa pre chyby v riadeni rezortu dopravy, zaala velmi oneskorene az v
decembri 2017. Priebeh vystavby sa oproti planom vyrazne omeskal. Ukazalo sa, ze napriek dlhému ¢asu na pripravu, projekt privadzaca
nebol dobre pripraveny na realizaciu. Privadza¢ tak nebol v zmluvnom termine v juni 2019 dokonceny. Termin dokon&enia privadzaca bol
nasledne stanoveny na jin 2020 a to na zaklade pokynu NDS a.s. z juna 2019. Ani tento termin ale nebol dodrzany, kedZze NDS nebola
viac nez 5 mesiacov schopna zabezpedit dodanie vyrubu z tunela VISiiové na tuto stavbu, kde mal byt pouzity pre stavbu nasypu. NDS
nasledne dalsim pokynom z aprila 2020 posunula termin sprejazdnenia na 19.december 2020. Na zaklade poZiadavky mesta Zilina, NDS
posunula sprejazdnenie Useku az na koniec decembra 2020, v obdobi po skongeni vianoénych sviatkov. S ohladom na dalSie
novovzniknuté prietahy bol privadza¢ sprejazdneny az 29.januara 2021.

Sprejazdnenie Gseku diaPnice z Hri¢ovského Podhradia po Lietavskii Luéku nijak neriesi dopravné problémy v Ziline, pretoze jeho
sprejazdnenim nastalo iba presmerovanie vstupu &asti tranzitnej dopravy do mesta, zo si¢asnej lokality v Ziline - StraZove, na zapadnom
okraji mesta do novej lokality Byt¢ica, na juznom okraji mesta. Celkové presmerovanie tranzitnej dopravy mimo intravilan mesta
nastane aZ po sprejazdneni nasledujliceho Useku z Lietavskej Lucky do Dubnej Skaly. Usek bude dovtedy sprejazdneny iba pre vozidla do
7,5t. Vozidla nad 7,5t budt do Ziliny pokradovat aj nadalej po dialnici D3 do vyjazdu Zilina - Strazov. Odstranenie obmedzeni nastane
podla stanoviska ministerstva az po sprejazdneni nasledujiceho Useku medzi Lietavskou Lickou a Dubnou Skalou. Vystavba tohto
useku dialnice bola financovana z rozpodtu Eurépskej Unie. Vystavbu dialnice projektovala, objednavala a koordinovala NDS a.s. v
spolupraci s Ministerstvom dopravy a vystavby SR (25.4.2022, https://sk.wikipedia.org/wiki/Dia%C4%BEnica_D1_(Slovensko)#%C3%
9Asek_Lietavsk%C3%A1_L%C3%BA%C4%8Dka_-_Dubn%C3%A 1_Skala,_vo_v%C3%BDstavbe).

Usek Lietavska Lii¢ka - Dubna Skala, vo vystavbe .
Usek dialnice z Lietavskej Li€ky do Dubnej Skaly tvori druhu ¢ast juzného obchvatu Ziliny a jeho stcastou je tunel Visiové. Pévodnym
vitazom tendra pre vystavbu tohto Useku bolo v zavere roku 2012 konzorcium spoloénosti Skanska s Strabag, ktorého najlacnejSia ponuka
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s hodnotou 338 milionov EUR bola podlozena vyrazne optimalizovanym technickym rieSenim stavby. Toto konzorcium malo velmi dobré
predpoklady stavbu zvladnut v zmluvnom termine 5,5 roka, teda do konca roku 2018. Namietka v tendri druhého Doprastavu a nésledne aj
aktivna snaha zainteresovanych v NDS a.s. a na ministerstve dopravy pod vedenim Jana Pociatka dodatocne vylucit najnizSiu ponuku
spbsobila v rokoch 2013 az 2014, premrhanie 1,5 roka. Nakoniec NDS a.s. v juni 2014 podpisala zmluvu so spoloénostami s podstatne
horSou reputaciou a to Duha a.s. a Salini Impregilo S.p.A., ktorych cenova ponuka bola s hodnotou 410 milionov EUR v tendri tretia
najdrahSia. Vysledkom tak bola nielen vyrazne vySSia cena, ale aj velmi zIé riadenie stavby, vyrazne narastajice meSkanie a odsunutie
terminu dokongenia tohto akutne potrebného Useku z konca roku 2019, predbezne az na koniec roku 2023 (25.4.2022,
https://sk.wikipedia.org/wiki/Dia%C4%BEnica_D1_(Slovensko)#%C3%9Asek_Lietavsk%C3%A1_L%C3%BA%C4%8Dka_-_Dubn%C3% A
1_Skala,_vo_v%C3%BDstavbe).

D3

Dialnica D3 sa po dokonceni stane tretou najdlhSou slovenskou dialnicou a vytvori najzapadnejSie z celkom troch planovanych
diafni¢nych spojeni (D3, R3 a R4) s Pol'skom. Trasa dialnice D3 je diha 59,1 kilometra a zacina v krizovatke s dialnicou D1 (Krizovatka
Zilina), umiestnenej nedaleko Hri¢ovského Podhradia. V krizovatke dialnic D1 a D3 je umiestneny aj nulty kilometer tejto dialnice. Trasa
dialnice dalej pokratuje zhruba severnym smerom cez Zilinu, Kysucké Nové Mesto, Cadcu, Svréinovec a Skalité aZ po $tatnu hranicu s
Polskom, kde sa plynule napéja na pol'skd rychlostnu cestu S1. V strednom horizonte je planovana aj vystavba rychlostnej cesty R5, ktora
mé zacinat v krizovatke s diafnicou D3 v Svréinovci a dalej pokracovat v koridore stcasnej cesty |. triedy €. I/11 aZ po Statne hranice s
Ceskom. Dialnica D3 tak po (ipinom dokongeni bude napojena na polskt diafiénd siet a prostrednictvom rychlostnej cesty R5 na deskl
cestnu siet. Dialnica D3 je si€astou hlavnej trasy 6. paneurdpskeho koridoru, ktory zacina v Gdansku a pokracuje cez VarSavu a Katovice
do Ziliny. Po vyjazd Svréinovec je trasa dialnice taktie? st¢astou eurdpskej cesty E75, v Uiseku Hrigovské Podhradie - Zilina-zapad aj
E50 a E442. Vystavba dialnice D3 zapotala v roku 1997 a stale prebieha. Sprejazdnenie dialnice v celej dizke trasy, ale s poloviénym
profilom v Useku Svréinovec az $tatna hranica s Polskom nastane v zmysle Harmonogramu pripravy a vystavby projektov cestnej
infradtruktdry z aprila 2021 najskor v roku 2028, sprejazdnenie dialnice v celej dizke trasy v plnom profile nemozno o&akavat pred rokom
2040 (25.4.2022, https://sk.wikipedia.org/wiki/Dia%C4%BEnica_D3_(Slovensko)).

Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

Tento usek D3 ma prevziat' podobnu dopravni zat'az ako useky D1 pri Ziline, dokonca este viac tazkych vozidiel nad 12 ton.
DalSi posun pripravy a mozného dokonéenia tohto naliehavo potrebného Useku az na rok 2027 je désledkom faktu, ze vedenia
ministerstva dopravy ani NDS tu nekonali ako pri najvy$8ej priorite spomedzi doteraz nezaCatych Usekov (25.4.2022,
https://sk.wikipedia.org/wiki/Dia%C4%BEnica_D3_(Slovensko)).

Cesta E75
Eurépska cesta 75 (E75) je europska cesta veduica z mesta Varda v Nérsku do mesta Sitia v Grécku. Jej celkova dizka je 4 340 km.

Vlyznamna cestnd komunikacia E75 zagina na pobrezi Barentsovho mora v nérskom meste Vardg. PokraCuje pobreZim juhozapadnym
smerom cez mesto Vadsg a Varangerbotn, kde sa napaja na E06 a spolu pokracuju popri hranic s Finskom.

V meste Utsjoki vchadza na finske Uzemie a po ceste &islo 4 pokraduje juznym smerom cez mestéa Inari, Ivalo, Sodankyld a Rovaniemi k
pobreznému mestu Kemi. Az po Oulu pokraduje  pobrezim, kde trasa opat vedie do vndtrozemia smerom na
mesta Jyvaskyla, Heinola a Lahti, az do hlavného mesta Helsinki.

[ |

Po Useku vedenom trajektom pokracuje E75 do polského mesta Gdansk, kde vedie cestou &islo 1 juznym smerom na Swiecie, Lod?,
Piotrkéw Trybunalski (od mesta Myslowice stbezne s E462) a Bielsko-Biala do hraniéného mesta Té$in.

V Ceskom TéSine vstupuje na tzemie Ceska a v trase cesty 1/11 pokracuje cez Jablunkov k hranici so Slovenskom.

=l

Na Slovensko vstupuje E75 cestou I/11 na hraniénom prechode Svréinovec. Pokraduje juznym smerom po D3 a znovu I/11 do Ziliny.
Odtial' pokracuje spoloéne s E442 (po Bytéu) a E50 (po Trencin) usekom D3, ktora v Hri€ovskom Podhradi nadvézuje na D1. Po dialnici
tak od Ziliny vedie cez Byt&u, PovaZsku Bystricu, Trendin, Piestany a Trnavu do Bratislavy. Komunikacia tu vedie sibezne na kratsich
Usekoch s cestami E58, E571 a E65. Po prekonani Dunaja sa v Petrzalke trasa E75 napéja na D2 a hraniénym prechodom Cunovo
&kraéuje do Madarska.

Madarské tizemie prechadza cesta od prechodu Rajka po komunikécii ¢islo 15 a v meste Hegyeshalom sa napaja na dialnicu M1 (a E60)
cez Gyér do Budapesti. Obchvatom MQ prechddza na dialnicu M5 do Segedina a hraniénym prechodom R&szke/Horgo$ prechadza
do Srbska.

=

E75 prechadza Srbskom od severu na juh. Od prechodu Horgo$ vedie po ceste Cislo A1 cez Novi Sad, Belehrad a Ni§ na
prechod PreSevo.

[

[ =]

Severnym Maceddnskom vedie trasou M1 cez Kumanovo, Skopje a Veles, aby v meste Bogorojca opustila krajinu.

Tr—

Na maceddnsko-gréckom prechode Evzoni zacina E75 na trase cesty ¢islo 1, smerujlcej na Solun a cez mesta Larissa, Lamia smeruje
do Atén. PokraCuje trajektom na ostrov Kréta, kde pokraduje trasou cesty 90 cez mesta Chania, Heraklion a Sitia, kde konéi (25.4.2022
https://sk.wikipedia.org/wiki/Eur%C3%B3pska_cesta_75).
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E442

Eurdpska cesta 442 je medzinarodna cesta na tzemi Ceska a Slovenska. V tseku Karlovy Vary — Liberec vedie po &eskej ceste 1/13, v
useku Liberec — Bumbalka po ceste 1/35 (respektive diafici D35), v Useku Bumbalka — BytCa po slovenskej ceste 1/10 a zvySny usek po
Zilinu vedie dialnicou D1 a D3. Je diha 590 km (25.4.2022, https://sk.wikipedia.org/wiki/Eur%C3%B3pska_cesta_442).

1160

Cesta |. triedy 60 je cesta I. triedy na Slovensku tvoriaca mestsky okruh &islo 1 v Ziline, ktory odvadza tranzitnii dopravu z centra
mesta. Celkova dizka cesty je 6,48 km a v celej dizke je $tvorpruhova a s vynimkou krizovatky Kosicka obsahuje iba mimotroviiové
krizovatky. Severnou Eastou cesty medzi krizovatkami KoSicka a Kragujevska prechadza eurdpska cesta 50, v minulosti v Casti trasy
viedla aj eurdpska cesta 75. Cesta vznikla spojenim pdvodného prietahu cesty 1/18, vnitorného obchvatu mesta I/18A a kratkeho Useku
cesty 1/11. Z mestského okruhu vychadzaji do jednotlivych smerov cesty I. triedy: 1/11 na sever v smere do Ostravy, /18 na vychod v
smere do Popradu, I/61 na zapad v smere do Bratislavy, /64 na juh v smere do Prievidze. Cesta je stani¢ena proti smeru hodinovych
ruciciek a zacina aj kon¢i v krizovatke s cestou 1/61, vedlcej do mesta od Bratislavy zo zapadného smeru po ulici Kragujevska. PokraCuje
juznym smerom popod mimouUroviiovu krizovatku Rondel a nasledne uz ako ulica Mostna krizuje 1/64 od Prievidze, ktora vedie po Rajeckej
ceste. Staga sa vychodnym smerom a v hibokom zareze vedie uz ako Nemocni¢na, krizuje niekolko komunikacii a obchadza nemocnicu.
Nasledne pri hypermarkete Tesco vchadza do najvyznamnejSieho dopravného uzla mesta, kde krizuje ulicu KoSicka, privadzajicu po
ceste 1/18 dopravu od Popradu. Pokraduje severovychodnym smerom po ulici Na Horevazi a v favoto&ivom obluku krizuje cestu 11/583 na
Terchovy. Pobrezim Vahu vedie zapadnym smerom po krizovatku s cestou 1/11 od Ostravy, kde sa stdCa na juhozapad a pokraCuje
mimouUroviiovou estakddou az na krizovatku s Kragujevskou a cestou 1/61, kde konéi (25.4.2022, https://sk.wikipedia.org/wiki/
Cesta_|._triedy_60_(Slovensko)).

Zilina, estakada

I8lo o investiénu akciu na ceste 1/11, ktorej ucelom malo byt do budlcna prepojit komunikaény systém mesta na dialnice D1 a D3.
Stavba bola projektovana v kategorii MR 24,5 a merala 1,1 km. Dominantnym objektom bola estakada, ktorou sa dosiahlo krizenie s inymi
cestnymi komunikaciami a Zeleznicou. St¢astou bola tie7 mimotroviiova krizovatka s cestou 1/18 (dnes 1/61). Celkova dizka hlavnych
vetiev predstavuje 1.154 m a krizovatkovych 405 m. Stavba prebehla v rokoch 1997 - 2000 za 476,6 mil. Slovenskych korun, jej
realizatorom bol Doprastav.

Zilina lavobrezna, I. a Il. etapa

I8lo 0 novostavbu cesty I/18A v kategérii MR 23,5, ktora bola rozdelena do 2 etap. Sii¢astou 1. etapy bolo nové napojenie cesty 11/583 na
pdvodnl cestu I/18. Stavba sa mala povodne zaginat na mimouroviiovej krizovatke pri Zilinskej teplémni; tato véak bola neskor v rami
Uspor zmenena na uroviovd, svetelne riadend. Ide pritom o jedind Groviiovu krizovatku na 1/60. Dominantnym objektom bol Most cez Vah
na ceste /583 dlhy 222,65 m. Cela I. etapa prebehla v rokoch 1996 - 2003, jej 2. Cast' (prave Most cez Vah na 11/583) bola realizovana
Doprastavom v rokoch 1999 - 2000 (25.4.2022, https://sk.wikipedia.org/wiki/Cesta_|._triedy_60_(Slovensko)).

1161

1/61 prechéadza cez okres Byt¢a krizovatkami s 11/2004, 111/2003 a pri Bytci sa krizuje s 1/10 a pokrauje smerom na Hri¢ovské Podhradie.
1/61 potom vchadza do Zzilinského okresu. Pred vstupom do mesta Zilina sa krizuje s cestami tretej triedy 111/2082, 11/2090, 11//2099,
[11/2090 a 111/2017. Napokon cesta vchadza do Ziliny, kde konéi krizovatkou s cestou /60 (Zilinsky mestsky okruh). Cesta . triedy 61 (1/61)
je cesta |. triedy v trase (Hainburg -) Bratislava - Trnava - Pie$tany - Trengin - Povazska Bystrica - Zilina. Jej celkova dizka je 191 km a
pred vybudovanim dialnice D1 bola hlavnym tahom. V tseku od krizovatky s D3 Zilina-zapad po krizovatku s I/60 fiou prechadzajl
eurépske cesty E50 a E442, v minulosti po jej trase prechadzali aj E58 a E75 (25.4.2022, https://sk.wikipedia.org/wiki/Cesta_|._
triedy_61_(Slovensko)).
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Vo Fagkovskom sedle prechadza 1/64 do Zilinského kraja a okresu Zilina. Na konci horského priechodu sa krizuje s cestou I11/2112, v
Rajeckej Lesnej s 11112111, v Rajci s 1112110 a 11/517. V obci Klace sa krizuje s 111/2109, prechadza do obce Konska, krizuje sa s 11I/2108 a
1112107 a pokraduje do Rajeckych Teplic, kde sa krizuje s 111/2106, 1/64A a 1I/2105. Dalej pokraduje krizovatkami s 111/2084, 112104,
(1172102 do Ziliny, kde sa kon&i na krizovatke ciest 111/2099 a I/60. V plane je krizovatka s D1 na vyjazde Zilina - juh.

Suvisiace cesty

- Cesta l. triedy 64A zaCina v Konskej krizovatkou s 1/64, pokraduje krizovatkou s cestou I11/2107 a mostom preklenuje Zelezniénu trat
Zilina - Rajec a rieku Rajéanka. Cesta koné&i na okraji Rajeckych Teplic krizovatkou s 1/64. Dizka celého tseku je 1,046 km.

- Cesta . triedy 64b tvori dialniény privadzaé zo Ziliny k vyjazdu Zilina-juh na diafnici D1. Zagina prechodom z cesty 1/64 nedaleko
sidliska Solinky, vychodnym smerom obchadza Bytcicu a konéi na krizovatke s D1. Cesta je Stvorpruhova.

- Cestal. triedy 64c tvori kratku spojku medzi cestami /64 a 1/64b.

- Cesta l. triedy 64d zacina na krizovatke s 1/64 na okraji TopolCian, vedie cez centrum mesta, kde sa krizuje s 11/499 a pokraCuje na
dalSiu krizovatku s 1/64 na okraji KruSoviec. Je tvorena povodnou trasou cesty 1/64, ktora bola v roku 2021 prelozena na obchvat
(20.4.2022, https://sk.wikipedia.org/wiki/Cesta_|._triedy_64_(Slovensko)#Okres_%C5%BDilina).

Cestna doprava v meste Zilina
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Zakladny komunikacny systém (ZAKOS) mesta Zilina je radialno—okruzny, okrem hlavnych radial ho tvoria v st¢asnosti 4 okruhy. Prvy
okruh okolo historickej Casti mesta je si¢astou dopinkovej siete mesta (Prvy okruh je sti¢astou MPR ako pesia zona, kde platia pravidla
vjazdu v zmysle VZN 8/2020 o dani za vjazd do historickej Casti mesta). Druhy okruh je vedeny okolo centralnej mestskej zény so zrejmou
obsluhou centralnej mestskej zony (CMZ). Okruh je tvoreny dvojpruhovymi mestskymi komunikaciami a droviiovymi krizovatkami. Treti
okruh — rychlostny, je klu€ovym dopravnym okruhom mesta. V sucasnej dobe slUZi okolitej diamnicnej siete (D1 a D3) bude sluzit pre
vedenie tranzitnej a vonkajSej zdrojovej a cielovej dopravy, ako aj pre distriblciu vnitornej dopravy mesta. Okruh tvoria prietahy ciest 1/18,
I/11a 1/64. Cesta 1/18, tvoriaca medzinarodny cestny tah E50, zabezpeCuje smerovanie dopravy na vychod - smer Martin (KoSice) a na
zapad - smer Bytca (Bratislava). Cesta 1/18 sa na Ill. okruhu mesta napaja na cestu |. triedy 1/11 (E75), zabezpeCujlicu smerovanie
dopravy na sever — smer Cadca (Ceska republika a Polska republika) a tieZ na cestu 1/64, zabezpegujlicu smerovanie dopravy na Rajec
(Prievidzu). Cely tento okruh je rieSeny ako Stvorpruhova cestnd komunikacia s mimotroviiovymi krizovatkami. Jedinou Groviiovou
(svetelne riadenou) krizovatkou je krizovatka pri Hypermarkete Tesco na ceste 1/18 smerom na Martin. Vyznamnou st¢astou systému je
Stvrty okruh, ktory je rychlostny, na prepojenie vychodnej ¢asti mesta a oblasti priemyslu v juhozapadnej a juznej ¢asti mesta. Okruh je
navrhovany v dvoch Gastiach, prva etapa bude slizit ako prepojenie ciest I/64 a 1/18, druha v dihodobom vyhlade prepoji juznu ¢ast mesta
so zapadnou s pokracovanim na D1 pri HriCovskom Podhradi. Okruhy st napojené radialnym komunikaénym systémom (11 radial) na
vonkajsiu cestn siet, pricom tieZ zabezpe&uju spojenie mestskych &asti s centrom mesta (SPR mesta Zilina do roku 2025, 2012).

Zelezniéna infrastruktura a doprava v UMR Zilina

V zévaznych dokumentoch EU su Zelezni¢né trate rozliSované na vysokorychlostné trate (dalej len ,VRT) a
konvenéné Zelezniéné trate, uvadzané tiez ako Zelezniéné trate. Podla uvadzanych platnych dokumentov EU o
zaradeni a klasifikacii zelezniénych trati v sietach TEN-T Slovensko nie je su€astou krajin cez ktoré prechadzaju
alebo st navrhované na vystavbu VRT. V rozpore s platnymi Nariadeniami EU zavézné regulativy KURS 2011 v
ukladaju respektovat dopravné siete a zariadenia TEN-T klasifikované ako VRT v prepojeni Bratislava — Zilina a
Zilina - Skalité. Hiavné trate Zelezniénej siete ZK tvoria trate (KoSice) - Vazec — Kralovany (105), Kralovany —
Predmier - (Pichov/Homni Lideg, 106 A) a Zilina - Cadca — Mosty u Jablunkova (106 D), ktoré svojim trasovanim
maju vyznamné postavenie v medzindrodnej osobnej a nakladnej Zelezni¢nej doprave. Trate 105 a 106A tvoria
zaroved tzv. hlavny, severny, Zelezniény tah Bratislava — Zilina - Kosice. Vo véeobecnosti je potrebné uviest, 7e
na sucasnych nemodernizovanych Usekoch hlavnych trati je nevyhovujuci stav zelezniénej infrastruktiry s
velkym mnozstvom prechodnych obmedzeni tratovej rychlosti, vysokym podielom nezabezpe€enych priecesti.
Sucasny stav trati regionalneho vyznamu, ktoré su suéastou planov na prevadzkovanie Integrovaného
dopravného systému ZSK (IDS ZSK), je krajne neuspokojivy. Ich tratové a jazdné parametre nie st - v
porovnani s parametrami individualnej automobilovej dopravy (IAD) alebo primestskej autobusovej dopravy
(PAD) - schopné vytvérat rovnocenné podmienky pre vyber konkurenénej alternativy jazdy. V koridore PovaZia
ZK s lokalizované trate kombinovanej dopravy Dohody AGTC, mesto Zilina je krizovatkou trati dohody AGTC
C-E 40 a C-E 63. Siet liniek kombinovanej dopravy na Slovensku sa, napriek o¢akavaniam, po vstupe SR do EU
sa vyrazne nerozS8irila (27.4.2022, http://lwww.zilinskazupa.sk/files/upn-r-zk-zadanie-navrh.pdf).

Dopravnu infrastruktiru zaradenu podfa eurdpskych dohdd (AGC, AGTC), koridory konvenénych trati a
zariadenia Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy tvoria trate prechadzajtce regiénom UMR:

- E 40, C - E 40 (Le Havre - Pariz - Norimberg - Praha - Hranice na Morave - Ostrava - Cadca - Zilina)
hranica ZSK - Poprad — hranica KSK (KoSice — Cierna nad Tisou - Cop),

Zakladna siet TEN-T, trat KoSice - Zilina, ktora je stcastou multimodalneho koridoru €. Va Bratislava - Zilina -
PreSov/Kosice - Zahor/Cierna nad Tisou — Ukrajina (lokalizovaného pre cestné komunikacie a pre trate
7eleznitnej a kombinovanej dopravy), zasahuje Uzemie UMR priamo v meste Zilina. Trat vo svojom komplexe
mé celoStatny a medzindrodny vyznam v dopravnom systéme SR, je zaradend do medzinarodnych dohdd AGC a
AGTC a pripravuje sa jej modernizacia pre tratovu rychlost 160 km/h. Po modernizacii trate sa predpoklada jej
zatazenie najma tranzitnymi prepravnymi pradmi v smere vychod - zapad (Cierna n. Tisou — Kosice - Zilina). Z
hladiska skladby sa zvysi podiel nakladnej dopravy, najmé kvéli potrebe rychlych a presnych logistickych viakov.
Priepustna vykonnost trate po¢as normélnej prevadzky sa radikalne nezmeni.
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Obrazok: Zeleznitna siet v regione UMR Zilina
Zdroj: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/3/3a/Railways_Slovakia_SK.svg/1024px-Railways_Slovakia_SK.svg.png

Trat 120 Bratislava - Zilina

Zeleznién4 trat Bratislava — Zilina (tieZ Povazska Zeleznical, v cestovnom poriadku pre verejnost oznatena ako Zelezniéna trat' &islo 120)
je elektrifikovana dvojkolajna Zelezniéna trat na Slovensku, ktora spaja Bratislavu a Zilinu. Je st¢astou V. koridoru (27.4.2022,
https://sk.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%A1_tra%C5%A5_Bratislava_%E2%80%93_%C5%BDilina).

Povazska Tepla (mimo) - Zilina (mimo)

V roku 2014 zagala modernizécia trate v tratovom Useku PovaZska Tepla — Zilina zriadovacia stanica. Usek PovaZska Tepla - Zilina je
dlhy 22 702 m (z toho 4 100 m je vedenych v novej polohe) a obsahuje 50 613 m novych kolaji, 44 kusov vyhybiek, 5 novych podchodov
pre cestujucich a verejnost, 7 novych mostov a 13 113 m protihlukovych stien. V ramci vyvolanych investicii bolo postavenych tiez 5
cestnych nadjazdov. Po rekonstrukcii sa zvy$i maximalna rychlost na 120 — 160 km/h pre konvenéné vlaky, vlaky s naklapacimi siipravami
budi moct jazdit vdaka eurdpskemu viakovému zabezpegovacu (ETCS) aj vy$Simi rychlostami. V Useku bolo tiez instalované nové
trakéné vedenie, zabezpecovacie zariadenie a oznamovacie zariadenie. Stavbu realizovalo zdruzenie TEBS (TSS Grade a.s., Elektrizace
Zeleznic Praha a.s., Bogl & Krysl k.s. a Swietelsky Slovakia s.r.0.). Celkové investicie do tohto Useku predstavuju 127,8 mil €. Stavba bola
dokoncend vo februéri 2018.

Uzol Zilina

Modernizacia uzla Zilina by mala byt druha najvacsia verejna zakazka ZSR. Predpokladana suma bola 353,75 mil eur. Vitazom sutaze by
malo byt konzorcium firiem Strabag, Eurovia, Subterra a AZD. V lete 2020 sa ¢akd na potvrdenie sutaze Uradom pre verejné
obstaravanie. Modernizacia by mala trvat 4roky, bude financovana z eurofondov a zavfsi modernizciu celej trate Bratislava — Zilina
(27.4.2022, https://sk.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%A1_tra%C5%A5_Bratislava_%E2%80%93_%C5%BDilina).

Trat 126 Zilina - Rajec

Zelezniéna trat Zilina — Rajec (v cestovnom poriadku pre verejnost oznadena ako Zeleznitna trat Gislo 126) je Zelezniéna trat na
Slovensku, ktora spaja mesta Zilinu a Rajec. Jednokolajna spojnica krajského mesta a davneho strediska priemyslu s remeselnym
centrom Rajeckej doliny meria 20,9 km. Bola vybudovana takmer v celej dizke po nasype v poslednych rokoch 19. storogia s nakladmi 1
860 000K s podporou obci, ktorymi Zeleznica prechadza. Prvy viak po nej presiel 10. oktébra 1899. UvaZovalo sa aj o pokracovani trate
cez Fackov a napojenie na Zeleznicu Prievidza — Nitrianske Pravno, no realizacii zabranila prva svetova vojna ale i vysoké stavebné
naklady v naro¢nom teréne. V roku 2019 bola vyhlasena sutaz o prevadzku vlakov na trati od 1. februara 2020 na obdobie desat rokov.
Spolo¢nost RegioJet sttaz kritizovala z dévodu kratkeho ¢asu na pripravu a z rozsahu: ide len o jednu trat a nie stbor (25.4.2022,
https://sk.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%A1_tra%C5%A5_%C5%BDilina_%E2%80%93_Rajec).

Trat 127 Zilina — Mosty u Jablunkova

Zelezniéna trat Zilina — Mosty u Jablunkova je dvojkolajna, elektrifikovana trat, vedica zo Ziliny cez Cadcu do ¢eskej stanice Mosty u
Jablunkova. Na Gizemi Ceska nadvazuje trat do Bohumina. Pre UMR Zilina ma vyznam z hladiska zabezpegenia spojenia s Polskom. V
marci 2021 Zeleznice Slovenskej republiky vypisali sitaz na modernizaciu trate v tseku Cadca (mimo) — &tatna hranica: modemizaciu
spodku a zvrSku, rekonStrukciu trakéného vedenia, vystavbu protihlukovych stien a nového zabezpecovacieho zariadenia. Planovana
rychlost je 120 km/h (25.4.2022, https://sk.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%A1_tra%C5%A5_%C5%BDilina_%E2%80
%93_Mosty_u_Jablunkova).

Trat' 180 Zilina - Kosice

Zelezniéna trat Zilina - Kogice (v cestovnom poriadku pre verejnost oznagena ako Zelezniéna trat &islo 180) je elektrifikovana dvojkolajna
7elezniéna trat na Slovensku, ktora spaja Zilinu a Kosice. Je siastou Va. koridoru a patri medzi najddleZitejsie slovenské trate s
najva¢sou intenzitou dopravy. Pre UMR Zilina ma vyznam z hladiska prepojenia (zemia s vychodom Slovenska a vyznamnymi
medzinarodnymi trasami. V roku 2011 bola ukonéend vystavba novej zriadovacej stanice Zilina - Teplicka (25.4.2022,
https://sk.wikipedia.org/wiki/%C5 %BDelezni%C4%8Dn%C3%A1_tra%C5%A5_%C5%BDilina_%E2%80%93_Ko0%C5%Aice).
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Koridorové trate

Koridor V Benatky — Lvov; Bratislava — Zilina — Uzhorod 5
Koridor VI Gdansk — Grudzigdz/Var$ava — Katovice — Bielsko-Biata — Zilina

Zelezniéna infrastruktara a doprava v meste Zilina

Sudastou dopravného systému mesta je Zelezniéna infrastruktira. Do Zelezniéného uzla Zilina su zapojené trate medzinarodne
7elezniénej siete (koridory V. a VI, ktoré budi v blizkej buddcnosti modernizovang. Cez Zelezniény uzol Zilina prechadzajl
najvyznamnejsie medzinarodné a domace Zelezniéné spoje a vietky vlaky v stanici Zilina — osobna stanica zastavujli. Menej zatazenou
gastou systému je trat Zilina — Rajec, ktora uz v siéasnosti slii aj ako MHD v integrovanom mestskom systéme.

Hlavnymi suCastami Zelezniéného systému su:

- o0sobna stanica Zilina,

- intermodalny Zelezni¢ny terminal v Teplicke nad Vahom,

- zriadovacia stanica Zilina — Nova Zilina (Stara a Nové harfa),
- dep3,

- kontajnerovy terminal. (SPR mesta Zilina do roku 2025, 2012).

Region Zilina patri medzi najlepsie ZelezniCnou dopravou obsluhované oblasti Slovenska. Do Zeleznicného uzla Zilina st zapojené
dvojkolajné trate smerom na Bratislavu, Cadcu a KoSice, ktoré st zaradené do medzinarodnej Zeleznicnej siete (koridory V. a VI.) a budt v
blizkej budticnosti modernizované. Zelezniény uzol Zilina je vytvoreny z tychto technologickych celkov:

- Uzlova stanica Zilina — osobna stanica,

- Zriadovacia stanica Zilina — Teplicka nad Vahom,

- Zriadovacia stanica Zilina — Nova Zilina (Stara a Nova harfa),
- Rusnové depo,

- Vozioveé depo,

- Kontajnerovy terminal,

- Stanica sUstredenej nakladky a vykladky,

- Iné Zeleznitné zariadenia.

Cez Zelezniény uzol Zilina prechadzajii najvyznamnejsie medzinarodné a domace Zelezniéné spoje a véetky viaky v stanici Zilina — osobna
stanica zastavuju. Pre cestujlcich je zavedena vyhodna taktova rychlikova doprava na trati Bratislava — Zilina — Kosice a spat. Najslabsie
je Zeleznitnou osobnou prepravou zabezpedena jednokolajna trat Zilina — Rajec. V budticnosti musi mesto vyriesit realizaciu efektivne
fungujliceho integrovaného dopravného systému tak, aby sa vzajomne dopiiali vietky druhy dopravy.

Letecka doprava

Letecka doprava je zabezpeCovana osobnym medzinarodnym letiskom Dolny Hri¢ov, ktoré bolo vybudované v 70
— tych rokoch minulého storocia. Od aprila 1991 Vysoka $kola dopravy a spojov Zilina otvorila letisko pre
nepravidelni medzinarodnu dopravu. V roku 2005 bol dobudovany moderny letiskovy terminal a od 15. jula 2005
bola zavedena pravidelna letecka linka Praha - Zilina - Praha spoloénostou Ceské Aerolinie.

Letisko Zilina v Dolnom HriGove slZi pre potreby regiénu severozapadného Slovenska (mesta Trengin, Pov.
Bystrica, Plchov, Zilina, Kysuce, Orava, Martin, Ruzomberok), ktory mé priblizne 1,2 mil. obyvatelov a je po
Bratislave a KoSiciach tretim ekonomicko — hospodarskym centrom Slovenska. Tato oblast je suCastou
Euroregiénu Beskydy. Vyznam zilinského letiska je v ulah&eni pristupu najmé pre zahrani¢nl podnikatel'ski
Klientelu z dévodu vstupu zahraniénych investicii a obchodnych kooperacii s firmami v Zilinskom kraji. Véetky
vacsie investicie v kraji sa doteraz nezaobisli bez leteckej dopravy (INA Kysuce, Volkswagen Martin, SCP
Ruzomberok, Johnson-Controls Martin, Tesco Zilina, Ecco Slovakia Martin, AVC Cadca, atd.). Nemenej délezité
su aj navstevy zahrani¢nych podnikatefov pri rokovaniach o exporte nasich firiem. Tento trend nadalej pokracuje
a v suCasnosti sa uz prilezitostne vykonava aj nakladna letecka doprava. Zaujem zahraniénych investorov o
aktivity v regione severozapadného Slovenska je vysoky. Objem priamych zahraniénych investicii je v tomto
regione na tretom mieste v SR po Bratislave a KoSiciach. V menSej miere sa vykonavaju i lety v aktivnom
cestovnom ruchu, ale mozno oCakéavat rast letov najmé pre kupelnictvo (Rajecké Teplice, BeSerova, Bojnice,
TrenC. Teplice...), turistiku (Vratna, Martinské Hole, ...) aj vystavnictvo. TaktieZ aktéri vyznamnych
medzinarodnych Sportovych podujati vyuzivaju letecku dopravu. Zavedenie pravidelnej dopravy umoznilo aj
vykonavanie odletov zo Ziliny na dovolenky v Stredomori. Ekonomicky efekt regionalneho letiska nastava
aktivnym prepojenim na miestnu ekonomiku. Ako stéast dopravnej infrastruktiry sa prejavuje v podpore
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hospodarskeho rozvoja svojej spadovej oblasti. Funkéné letisko podporuje styk so svetom, vstup zahraniéného
kapitalu do ekonomiky regionu, podporuje vytvaranie pracovnych miezd a rozvoj tercialnej sféry. Samotné letisko
je hospodarne az z dostato¢nych leteckych vykonov a dalSich doplnkovych sluZieb pre cestujucich, posadky,
letecké spolo¢nosti a dalSich pouzivatefov letiska.

Vysledny synergicky efekt prepojenia letisko - region UMR Zilina ma priaznivy dopad na dal$i ekonomicky rozvoj
obidvoch strén. Argumenty a skusenosti z eurdpskych regionov boli impulzom na vytvorenie projektu letiskovej
priemyselnej zény v lokalite Letiska Zilina v Dolnom Hri¢ove, ktoré leZi v ,dopravnom strede* Slovenska. Letisko
Zilina sa nachadza na krizovatke vyznamnych eurépskych koridorov - zelezniénej, cestnej a v budicnosti i vodnej
dopravy. Areal letiska a cela lokalita ma priame napojenie na dialnicu D1, teda juh-sever SR. V tomto mieste
bude i dialni¢na krizovatka a zaciatok dialnice D3 v smere na vychod SR. Zaroven touto lokalitou prechadza
hlavna Zelezniéna trat Bratislava — Zilina, na ktort je mozné pripojenie v sti¢asnej prekladkovej stanici Dolny
Hricov.

Pripravovany projekt je zamerany na rozvoj letiska a blizkeho okolia a ciefom projektu je: zavedenie pravidelnej
osobnej leteckej dopravy s napojenim na vyznamné tranzitné letiska v zapadnej Eurdpe, zavedenie
nakladnej leteckej prepravy vo vazbe na colné sklady, logistické a Spediéné strediska, vytvorenie priemyselnej
zony s prevadzkami a technologickymi centrami, ktoré maju vézbu na dopravu, najmé letecku vybudovanie
objektov obéianskej vybavenosti so zameranim na ubytovanie (hotel s moznostou pristavby kongresového
centra), dopravné zariadenia (dialnicné odpocivadlo a Cerpacia stanica PHM) rekreatno — Sportové aktivity
(golfovy klub, tenisové kurty, jazdecky park a pod.) (25.5.2022, http://www.letisko.sk/planovany-rozvoj/).

Vodna doprava

Vazska vodna cesta bola pdvodne budovana od Komarna az po Zilinu v dizke 250 km. Je vedena povodnym
korytom rieky Vah, resp. po jeho derivaCnych kanaloch projektovanych aj na plavebné Ucely. V désledku
nekoncepéného postoja bola vodna cesta dobudovana len pre energetické a vodohospodarske ucely. V Useku
Hiohovec - Zilina st vytvorené podmienky iba pre plavbu v plavebnych kanaloch Vazskej kaskady a na vodnych
nadrziach. Na vodnych nadrziach Nosice a Hri€ov a stupfioch VD MikSova a Povazska Bystrica plavebné
komory nie su vobec vybudované. V sucasnosti i parametre plavebnych kanalov nezodpovedaju
poziadavkam modernej obchodnej plavby. V Gzemnych planoch zobrazena trasa Vazskej vodnej cesty je
prevzata zo Studie vypracovanych v 90. rokoch 20. storofia. Okrem aktualizovanych Studii stavebného a
technického rie$enia chyba aktualizovana Studia realizovatelnosti vystavby Vazskej vodnej cesty, ktorej Ggelom
by bolo zodpovedat otazky ohladom efektivnosti jej stavby a prevadzkovania v sulasnych, ale i v
prognézovanych slvislostiach spolodenského a hospodérskeho rozvoja Slovenska, sicasti EU. V zmysle
Zavaznej Gasti UPN-M Zilina v platnom zneni je v ramci infrastruktury vodnej dopravy zadefinovany regulativ
verejnoprospesnych stavieb upresfiujlci lokalizaciu pristavu P 81-11 Zilina Vazskej vodnej cesty v urbanistickom
okrsku Strazov na Vodnej nadrzi Hricov (27.4.2022, http://lwww.zilinskazupa.sk/files/upn-r-zk-zadanie-navrh.pdf).

Cyklisticka doprava

Zakladna siet cyklociest a cyklotras v UMR Zilina je zaloZzena na zakladnej sieti izemi s cyklodopravou, ktoré st
navzajom prepojené do uzavretého systému cyklokoridormi. Pre dopravnu obsluhu aglomerécie cyklistickou
dopravou, uréenou prioritne na prenasanie dopravného vykonu, je navrhnuta zakladna kostra cyklociest, ako
nemotoristickych miestnych komunikacii, uréenych pre cyklisticki premavku s vyluCenim alebo oddelenim
akejkolvek nemotorovej dopravy. RieSenie vychadza z predpokladu, ze mestd vytvaraji dostatoénl ponuku
pracovnych prileZitosti pre svojich obyvatelov a zarover obyvatelov okolitych obci.

Z pohladu priestorovej hierarchie UPN-R ZK rozliSujeme tzv. nosné alebo kostrové cyklomagistraly celo$tatneho
vyznamu a pripojné vedlajsie alebo doplnkové cyklotrasy regionélneho aZ lokélneho vyznamu. RozSirovanie
uzemného rozsahu cyklistickej infrastruktury celostatneho az regionalneho vyznamu zabezpe€uju obce, mests,
ZSK formou spajania sa do zaujmovych zdruZeni, prevazne z ddvodov liniovej koordinacie a finanénej
udrzatelnosti projektov. Stav cyklistickej infratruktary v roku 2019 nezodpoveda pozadovanému stavu cyklistickej
infradtruktury s dominantnym zastupenim cyklistickych komunikacii vyclenenych len pre cyklisticki dopravu. Na
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Uzemi ZK sa v slasnosti vyskytuje relativne dobra a ucelena siet cykloturistickych tras (STN 018028)
situovanych na cestach II., Il triedy, polnych a lesnych cestach, po ktorej sa cyklisti pohybuji v hlavnom
dopravnom priestore komunikacii spoloéne s inymi i¢astnikmi cestnej premavky. V ZK stvisi rozvoj cykloturistiky
s vysokou atraktivitou kraja v oblasti cestovného ruchu. Exakiné udaje o poctoch navstevnikov alebo o poctoch
prenocovani v ZK potvrdzujl atraktivitu kraja, v ktorom sa cykloturistika stava jednou z oblasti podnikania v
cestovnom ruchu. Z porovnani lokaliz&cie intravilan/extraviln cyklistickej infrastruktiry realizovanej v zmysle
STN 73 6110 Miestne komunikacie (samostatné cyklistické komunikacie/pasy/pruhy vyhradené len pre cyklisticku
dopravu) je v sucasnosti vacsi podiel vybudovanych cyklistickych komunikacii v intravilane miest a obci ako v ich
extravilane.

Cyklisticka doprava je neoddelitelnou stcastou strategickych dopravnych dokumentov na vSetkych Urovniach verejnej spravy (od
eurdpskej az po mestsku). Na Urovni Eurépskej Unie je to zakladny strategicky dokument:

Biela kniha o doprave - Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru - Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému
efektivne vyuzivajuceho zdroje (2011), ktora pracuje s ¢asovym horizontom do roku 2050.

Cyklistike sa v tomto dokumente venuje pozornost v ramci iniciativ:

16.  Smerovanie k "vizii nula" v oblasti bezpecnosti cestnej premavky - venovanie osobitnej pozornosti zranitelnym ucastnikom, ako su
chodci, cyklisti a motocyklisti, a to aj prostrednictvom bezpeénejSej infrastruktury a bezpecnejSich technoldgii vozidiel.

27. Informéacie o doprave - podpora informovanosti o dostupnych alternativach ku konvenénej individuainej doprave - menSie pouzivanie
automobilov, chddza a bicyklovanie, spolotné vyuZivanie automobilov, "zaparkuj a chod™, inteligentné cestovné listky atd'.

Cyklisticka doprava je tieZ integrovana do celkovej problematiky mobility v mestskom prostredi.

31.  Plany mestskej mobility - zaviest postupy a mechanizmy finanénej podpory na eurdpskej Grovni na vypracovanie auditov mestskej
mobility a zaviest eurdpske porovnavanie mestskej mobility na zaklade spolocnych cielov.

Na drovni Slovenskej republiky su strategické vizie a ciele dané dokumentmi schvalenymi vladou SR: Dopravna politika Slovenskej
republiky do roku 2015. V tomto pripade sa cyklisticka infrastruktura povazuje za segregovanu od ostatnych U¢astnikov dopravy a mozné
opatrenia na dosiahnutie tohto ciela. Hlavnym o¢akavanym prinosom rozvoja infraStruktiry pre nemotorova dopravu (cyklistiku) je vyrazny
presun &asti prepravnych potrieb v osobnej doprave v mestach a obciach z individualnej automobilovej dopravy na ekologicky Cistl a
ekonomicky efektivnu nemotorovli dopravu. Sucasny stav infrastruktdry pre nemotorovi dopravu mozno hodnotit ako nevyhovujlci,
pricom jej najvacsim nedostatkom je nejednotna siet ciest pre nemotorovil dopravu s mnohymi lok&lnymi preruSeniami, nekvalitnou
vystavbou, nadvéznostou na siet verejnej dopravy a nizkou Uroviiou bezpeénosti chodcov a cyklistov. Prioritou v tejto oblasti rozvoja je
definovat hlavnu narodnu cyklisticku siet v prepojeni na medzinarodnu siet, postupne odstrafiovat Uzke miesta v sieti, vytvarat podmienky
na znizovanie poctu smrtelnych nehéd.

Z hladiska dostupnosti st najproblematickejSie napojenia mestskych ¢asti Brodno, Vranie, Povazsky Chimec, Hajik, Zadubnie, Zastranie,
MojSova Lucka. Z hladiska dostupnosti existuju dva druhy prekazok: ViySkovy rozdiel, ZI& dopravna dostupnost. Kym v pripade vySkového
rozdielu sU mestské Casti Hajik, Z&dubnie a Zastranie charakteristické tym, Ze ich poloha je vo vac¢Sej nadmorskej vySke oproti centru
mesta, 6o moZe spdsobovat mendiu mieru vyuzivania cyklistami. Co je ale doleZité, podia dostupnych Gdajov, cyKiisti dopravni
infradtrukturu vyuZivaju, takze je nutné zamysliet sa nad rieSenim dostupnosti tychto Casti napr. prostrednictvom komodality MHD a
bicyklov. Druha skupina mestskych Casti je charakteristicka zlou dostupnostou aj ked dopravna infrastruktira existuje, avSak je navrhnuta
pre vy$Sie navrhové rychlosti ako aj pre tranzitni dopravu, ktora je na nej pritomna, ¢o z hladiska neexistencie prvkov pre cyklistov
spdsobuje problematické napojenie najma s centrom mesta (Generel cyklistickej dopravy, 2021).
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Obréazok: Cyklotrasy v UMR Z|I|na a okoli
Zdroj: 28.4.2022, http://www.opencyclemap.org/?zoom=8&lat=48.54202&lon=19.47412&layers=B0000

Zilina

Celkova dizka cyklistickej siete v meste: 11,9 km. Celkové dizka mestskych cyklotras v meste: 8 306 m**. Momentalne vo vystavbe je
2,4km a v priprave dalSich 6,5 km cyklotras. Mestské cyklotrasy v hlavnom dopravnom priestore: cyklisticky pruh na vozovke: 0 m,
cyklisticky pas na vozovke: 107 m, cyklopiktokoridor: 305 m, priechod pre cyklistov: 325 m, Mestské cyklotrasy mimo hlavného
dopravného priestoru: samostatna cesticka pre cyklistov: 1 939 m, spolo¢né cesticka pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou: 4
214 m, spoloénd cesticka pre chodcov a cyklistov so zmieSanou prevddzkou: 1 416 m (27.4.2022,
https://www.cyklodoprava.sk/cyklodopravalcyklisticke-komunikacie/zilina/).

Spolu je v okres Zilina 64 tras, ktoré majt 481 km.

Bl cervena farba - spolu je v okres Zilina 4 trasy farby Gervena, ktoré majii 85 km. cyklotrasa Terchovsko - Oravska cyklomagistrala 038,
cyklotrasa Rajecka cyklomagistrala 026, cyklotrasa Vazska cyklomagistrala 002, cyklotrasa Rajecka cyklomagistrala 024

zelena farba - spolu je v okres Zilina 16 tras farby zelena, ktoré maijti 135 km. cyklotrasa Lietavska Luéka, priemyselna zona - Babkov
- Lietavska Lucka, cementarefi 5405, cyklotrasa Zilina - Tepli¢ka nad Vahom - Varin 5476, cyklotrasa Kotréina Lucka, strafi - Sedlo
Ziarce - Lysica - Bela 5475, Kysucké Nové Mesto - Kotréina Lucka - Varin 5448, cyklotrasa Mravenéik - Sedlo Lutidka (okruh) 5441,
cyklotrasa Varin - Chata pod Suchym 5442, cyklotrasa Rajecké Teplice, Poluvsie - Stranske - Kunerad, zamok 5406, cyklotrasa Stre¢no -
Saracniky - Kolénia Hviezda 5430

modra farba spolu je v okres Zilina 9 tras farby modra, ktoré maju 144 km. cyklotrasa Rajeckou dolinou Na dvoch kolesach 2440,
cyklotrasa Zilina, priemyselna zona - Lietavska Svinna - Rajec 2409, cyklotrasa Zilina - Vadigov - Terchové 2405, cyklotrasa Terchovsko -
Zazrivsko - Kysucka cyklotrasa 2424, cyklotrasa MojSova Licka - Streéno - Varin - Zilina, vodné dielo(cyklookruh) 2427, cyklotrasa Okolo
SneZnice 2441, cyklotrasa Mala Cierna, razcestie - Sulov - Podhorie 2410, cyklotrasa Zilina - Kysucké Nové Mesto - Krasno nad Kysucou
2403

C 7lta farba - spolu je v okres Zilina 22 tras farby ZIta, ktoré majii 79 km. cyklotrasa Odboctka z modrej 2405 - Luti$e - Ko$tarovci 8455,
cyklotrasa Zilina, priemyselna zona - Brezany - Lietava 8402, cyklotrasa Rajec - Kamenna Poruba 8405, cyklotrasa Sedlo Ziarce -
Gbelany - Varin 8456, cyklotrasa Gbelany - Sedlo Jalovec 8488, cyklotrasa Tepli€ka nad Vahom - Zastranie - Stranik 8458, cyklotrasa
Terchova - Polany - U Smrekov 8450, cyklotrasa Budatin - Zilina, vodné dielo 8461, cyklotrasa Zilina, Solinky - Rosina 8403, cyklotrasa
Nededza - Kotréina Lucka 8457 (27.4.2022, https://okres-zilina.oma.sk/cyklotrasa).

Hlavné osi cyklotras priamo v meste Zilina st nasledovné:

- Banova - Zavodie - Staré mesto - Povazsky Chimec

- Bytcica - Solinky - Hliny - Borik - Staré mesto - centrum - Budatin -Brodno -Vranie
- ViCince - Staré mesto - Budatin - Zadubnie - Zastranie

- Povazsky Chimec - Budatin - Staré mesto - Vodné dielo Zilina - Moj$ova Ligka
- Tmové - VICince - Staré mesto

- Vl&ince - Rosinky - Staré mesto

- Hajik - Zavodie - Staré mesto

- Brodno - Budatin - Staré mesto

- Vranie - Budatin - Staré mesto - Hajik

- Hliny - Béirik - Staré mesto

- Zilinska lehota - StraZov - Staré mesto
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Vi€ince - Rosinky - Vodné Dielo - Teplicka - Zastranie

Aby samotna dopravna siet v UMR Zilina pre cyklistov mala zmysel, musi sa okrem opatreni na pozemnych
komunikaciach pre cyklistov realizovat’ aj cely rad opatreni, ktory suvisi najmé s vytvorenim vSetkych typov
parkovacich miest pre cyklistov (nestrdZené, strdZené cykloparkoviska, Bike and Ride a pod.), podporou
multimodality a integracie cyklistov v rdmci verejnej osobnej dopravy (obsluha vybranych uzemi prostrednictvom
vozidiel verejnej dopravy umoziuijucej prepravu bicyklov), podporou lokalnej dopravnej politiky na zatraktivnenie
cyklistickej dopravy z pohladu zamestnavatelov, 8kl a inych intitdcii za U¢elom zvySenia pouZivania bicykla v
meste Zilina a prifahlych obci UMR, systematickou podporou cyklistickych opatreni prostrednictvom
systematickej finanénej podpory z Grovne mesta Zilina a obci UMR (Generel dopravy Zilina, 2016).

Doplnkova infradtruktura predstavuje: parkovacie stojany cca 400 ks, + 7 cyklopristreSkov, 2 servisné stojany s
pumpou, 1 pumpa, 3 bikeboxy.

V meste sa okrem bicyklov prevadzkuje aj systém zdielania elektrokolobeZiek spoloénosti BOLT. Mesto Zilina
ako jediné mesto po povoleni prevadzkovania tejto sluzby na svojom Uzemi, zaviedlo aj regulaciu s ohladom na
ochranu Ucastnikov preméavky, primarne chodcov (automatickd regulacia/znizenie rychlosti kolobezky v pedej
zbne a na vybranych hlavnych pesich tahoch - Bulvar a presné urCenie odstavnych miest s vymedzenim zény na
odstavenie kolobeZzky).

- Pre potreby UMR su cyklokoridory hierarchicky ¢lenené do dvoch urovni. Nadregionalne cyklokoridory,
spolo¢ne s prihrani¢nymi Uzemiami cyklodopravy, kopiruju hranice UMR a okolitch obci. Regionélne
cyklokoridory su navrhnuté na obsluhu UMR najma v severojuznom a vychodo - zapadnom smere.

Elektromobilita

Kla¢ovy dokument popisuijlci aktualny stav a rozvoj dopravy v meste predstavuje Generel dopravy. Téma elektro-mobility je
v Generele zachytena len okrajovo, pric¢om konstatuje, Ze je potrebné aktivne pristlpit k rozvoju elektro-mobility v meste
predovsetkym vystavbou NS na strategicky vyznamnych miestach. K roku 2018 boli nabijacie stanice (dalej tiez ako ,NS¥)
jedinym komponentom elektro-mobility v meste, pri€¢om celkovo iSlo o pat NS sukromnych prevadzkovatefov (dany udaj v
sebe nezahffia domace NS v ramci rodinnych domov, resp. sikromnych pozemkov, ktorych presny pocet nemozno uréit
vzhladom na prednostné nahlasenie tychto odbernych miest, najma ak stanice boli zriadené dodatoéne). Z hladiska
buduiceho rozvoja elektro-mobility m& mesto zadefinované v Akénom plane nizkouhlikovej mobility v meste Zilina a jeho
mestskej oblasti niekolko kratkodobych a dlhodobych opatreni. Jednou z hlavnych priorit v ramci kratkodobych opatreni je
budovanie siete, a preto planovana vystavba parkovacich domov pogita s budovanim NS. Inteligentny parkovaci systém je
tieZ jednou z priorit. Rovnako ako rozvoj sluzieb v oblasti zdielania bicyklov (dalej tiez ako ,bikesharing) a elektrickych
autobusov (dalej tiez ako ,e-bus”) v mestskej hromadnej doprave (dalej tiez ako ,MHD"). V dihodobom horizonte ma mesto
Zilina zaujem bikesharing zmenit na zdielanie elektrickych bicyklov (dalej tiez ako ,e-bikesharing) a pridat aj zdielanie
automobilov (dalej tiez ako ,carsharing®). Parkovanie v meste bude obmedzené a nabijanie MHD bude prebiehat na
zastavkach (Koncepcia rozvoja elektromobility v meste Zilina, 2018).

Pesia doprava

Pesia doprava priamo suvisi s cestnou a cyklistickou dopravou, regionélnymi turistickymi a cykloturistickymi
trasami, ktoré prepajaju vyznamné turistické centra regionu a centré nachadzajuce sa v zaujmovom uzemi UMR.

Zakladnym integrovanym principom musi byt preferencia pesieho pohybu v hraniciach mesta Zilina a
prifahlych obciach UMR. Bude potrebné nadviazat na pesie zony, ktoré boli vybudované a vytvorit hlavné pesie
komunikacie vychadzajice z historického jadra mesta Zilina, ktoré by umoznili chodcovi bezpeény pohyb do
vetkych sidlisk situovanych po obvode centra a prilahlych obci UMR.

Hlavné peSie komunikécie umozriujuce plynuly pohyb v oboch smeroch (z centra, do sidliska a naopak) by boli

dopinené sietou vedrajSich peSich komunikacii prepdjajucich vzajomne peSie komunikacie do systému
umozriujuceho pohyb chodca po celom meste.
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Hlavné pesie komunikacie by boli vedené z centra na Hajik, Hliny a Solinky, VIEince a aj smerom do rekreécie, t,).
na Duben a do oblasti, medzi zeleznicou a riekou Vah (Riviéra).

Hlavna pesia komunikacia spajajuca Hajik s centrom mesta by mala nadviazat na chodnik veduci z centra Hajika
do Zavodia a odtial po ravej strane Zavodskej cesty, podchodom pod Zeleznicou a cestou, po Halkovej ulici az do
centra. Hlavna peSia komunikacia zo Soliniek do centra by zo Soliniek preSla po pesej lavke na Hliny VI a
priestorom budiceho obvodového centra, juzne od bytoviek by pokraCovala po Heckovej ulici az do priestoru
buddiceho obvodového centra ( medzi ul. Culenovou, Kraskovou, Rudnayovou a Ne$porovou) s pokragovanim po
lavke ponad Mostnu ulicu a Bemolakovu az do centra.

Hlavna peSia komunikéacia z ViCiniec do centra by zadinala na Nanterskej ulici a pokradovala by popod
Nemocni¢nu ulicu po Hibokej ceste, po ul. Pod Horkou a v priestore pod svahom nemocnice az po Velku okruznl
a po Predmestskej ulici az do centra. Hlavna peSia komunikacia veduca z centra na Duben by prechadzala po
Nérodnej ulici, podchodom, resp. nadchodom popod, alebo ponad Zeleznicu do priestoru vybavenosti za
Stadidnom odkiar by mala viest' lanovka aZz na hreberi Dubria. PokraCovala by ako turisticky chodnik az do
Zastrania, v opacnom smere az do Budatina.

Hlavna peSia komunikacia veduca do rekreacnej oblasti, ktora by mala vzniknit medzi sutokom Vahu a Kysuce a
Vahu a Rajéianky, medzi Vahom a Zelezniénou tratou Zilina - Bratislava. Komunikacia by vy$la z centra a po
Framborskej ulici a ulici Hollého, popred ZS, cez Zelezniénu trat a popod estakadu by pokradovala az po
Bratislavsku cestu. Za Bratislavskou cestou by popod zelezniénu trat presla aZ ku brehu deky Vah a peSej lavke,
ktort bude treba vybudovat by presla na druhy breh Vahu, do priestoru byv. Lodenice.

Hierarchicky najvy$§imi komunikaciami sluziacimi peSiemu pohybu su peSie zény, ktoré boli vytvorené na
Marianskom namesti a na namesti A. Hlinku. Podobne by sa mali vybudovat' namestia ako peSie zény na Hajiku
Solinkach i na VI¢incoch, ale aj na Hlindch VI (obv. centrum) a Rudinach (obv. Centrum). U tychto priestorov je
rozhoduijuce dodrzat dominanciu chodca a do priestorov peSej zony pustit' iba nevyhnutnu dopravu a aj to iba vo
vyhradenom ¢&ase. V nadvéznosti na tieto priestranstva je potrebné dobudovat integrovanym spdsobom
prepojenia na centralne zony pridruzenych obci UMR (Generel dopravy Zilina, 2016).

Verejna hromadna doprava

Verejnt dopravu v UMR Zilina zabezpe&uje hlavne Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o. (skratka DPMZ) v rokoch
1963 az 1992 DPMZ neexistovalo samostatne ale bolo zadlenené do podniku CSAD. 6. novembra 1992 mestské
zastupitelstvo v Ziline obnovilo DPMZ ktory znova prevadzkoval MHD od 1. novembra 1993. V stgasnosti
poskytuje svoje sluzby na Uizemi mesta Zilina a jej primestskych &astiach. Prevadzkuje autobusovu a trolejbusovi
dopravu. V pracovnych drioch autobusy a trolejbusy na vSetkych linkach najazdia spolu 11 504 km a 6 078 km
cez vikend (28.4.2022, https://sk.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_%C5%BDiline).

V primestskej autobusovej doprave su len dvaja dopravcovia, ktori sa podielaji na primestskej autobusove;
doprave v Zilinskom kraji: Slovensk4 autobusova doprava Zilina, akciova spoloénost' Zilina a SAD LIORBUS, a.s.
Ruzomberok. Regionalnu Zelezniént osobni dopravu zabezpeéuje v dopravnom uzle Zilina a v Zilinskom kraji
len jeden dopravca - Zelezniéna spolodnost Slovensko, a.s. Bratislava (Generel dopravy Zilina, 2016).

Autobusové doprava

44 vozidiel z toho 14 nizkopodlaznych , 18 liniek a 1 noéna linka

5 572 km najazdenych na autobusovych linkach cez pracovny def

2 475 km najazdenych na autobusovych linkach cez vikendovy def alebo sviatok

Najstar$i autobus = Karosa B 732 (rok vyroby 1992) evidencné Cislo 104

Najnovsie autobusy= IVECO Urbanway 12M Hybrid (rok vyroby 2018) eviden¢né ¢isla 151 az 166

Autobusové linky DPMZ:

20  Bytéica - Rosinska, VUVT a spét

21 Bénova - Povazsky Chimec a spét

22 Bytgica - Brodno a spat

24 Trnové - Strazov a spat

25  Zelezniéna stanica - KIA a spét (iba pre osoby s povolenim)
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26  Kamenna, PRIUS - Rosinska, VUVT a spat

27 Zastranie - Hajik a spat
29  Budatin - Zilinska Lehota a spat
30 Vranie - Zilinska Univerzita a spat

31 MojSova Lucka - Zavodie a spat
35  Zeleznitna stanica - Varin a spat (iba pre osoby s povolenim)
67 Hajik - Solinky - VI¢ince - Vodné dielo Zilina a spat

Trolejbusova doprava

Trolejbusova doprava v Ziline patri medzi 5 sieti trolejousovej dopravy na Slovensku. Do prevadzky bola uvedena v roku 1994 ako
poslednd na Slovensku, napétie v sieti je 750 V. Spravuje ju Dopravny podnik mesta Ziliny, ktory na ésmich linkach prevadzkuje 44
trolejpbusov, ktoré sa podielaju troma Stvrtinami na celkovych prepravnych vykonoch v tamojSej MHD. Vdaka podpore magistratu sa
podarilo prvu trolejbusovu trat otvorit 17. novembra 1994. Linka 1 spojila VIgince cez centrum mesta s novou vozoviiou na Kvacalovej
ulici. V roku 1996 sa na siet' pripojili Solinky cez Hliny (linky 4, 5) a v roku 1998 aj cez Borik (linka 3). V roku 2002 bola uvedena do
prevadzky aj linka na najmladSie zilinské sidlisko - Hajik, obsluhované linkami 6, 7 a 16. V priebehu 8 rokov tak bola vybudovana cela
zakladna siet, doplnena délezitou spojkou medzi sidliskami VI¢ince a Solinky z roku 2004, umoziujicou dobri dopravnu obsluhu inak
vzdialeného univerzitného aredlu Velky diel. Od roku 2006 sa zacali zavadzat tzv. zastavky s kasselskymi obrubnikmi, ¢o znamena, ze
trolejbusy mozu zastavovat tesne pri nastupnej hrane zastavky. Od sprevadzkovania trate cez Velky diel sa prechodne ustdlilo v Ziline
prevazne vedenie okruznych liniek (4 a 14, 5 a 15, 7 a 17) premavajucich navzajom protismerne po celom meste. Po reorganizacii
linkového vedenia v roku 2006 z nich zostali zachované iba okruzné linky 4 a 14, ostatné linky sa vratili k usporiadaniu s dvomi konecnymi.
Ani Zilina sa nevyhla diskusii o rentabilnosti svojho trolejbusového systému. Nakupom novych trolejbusov v rokoch 2012 - 2013 a 2017 -
2019 prebehlo omladenie vozového parku a tym sa zaistila dal$ia existencia trolejbusov v Ziline. V jini 2020 mesto oznamilo, Ze pripravuje
kompletni modernizaciu trolejbusového vedenia, ktoré je od vystavby v rokoch 1992 - 2006 uZ znacne opotrebované. V planoch sa taktiez
spomina rozSirenie trate o tri nové Useky - z Hajika po Kvacalovej ulici k vozovni, dobudovanie trate na Centrélnej az po Obvodovu a
zatrolejovanie Velkej Okruznej medzi Komenského a Halkovou. Prebudovat sa maju obratiska Kvacalova, Fatranska a Stodolova. Poita
sa taktieZ so zruSenim vozovne KoSicka a kompletnou modernizaciou vozovne Kvacalova. Cely projekt by mal byt zafinancovany z
eurofondov a zrealizovany az v programovom obdobi 2021 - 2027. Z nezrealizovanych planov treba spomenut zatrolejovanie kedysi
najfrekventovanejSieho tahu na Lietavsku Lucku. KedZe sa po roku 1989 obec osamostatnila, nie je vedenie trolejbusov v skratenej verzii
po Bytcicu také atraktivne. Uvazovalo sa aj o trolejbusovej trati do Budatina, ktora by ale z praktického hfadiska nemala ziadny vyznam,
nakolko tade prechédza niekolko subeznych autobusovych liniek do vzdialenejSich mestskych Casti. Rovnako nerentabilné sa javili aj
plany prediZit trolejbusy od vozovne na Pietnu ku novému cintorinu (dva spoje za defi). Iny navrh pocital s vedenim trolejbusov aj do
Banovej (28.4.2022, https://sk.wikipedia.org/wiki/Trolejbusov%C3%A1_doprava_v_%C5%BDiline).

47 vozidiel z toho 15 nizkopodlaznych, 8 liniek

5932 km najazdenych na trolejbusovych linkach cez pracovny def

3 603 km najazdenych na trolejbusovych linkach cez vikendovy defi alebo sviatok

Najstarsi trolejbus = Skoda 15Tr (rok vyroby 1993)

Najnovsie trolejbusy = Skoda 27Tr Solaris / Skoda 26Tr Solaris (rok vyroby 2018) evidengné &isla: (266-277) / (278-280)

Trolejbusové linky DPMZ:
1 Z&vodie - Centrum - VI€ince - Solinky a spat

3 Solinky - Centrum a spéat

4 Vlgince - Centrum - Solinky - VI€ince

5  VIgince - Solinky a spat

6  VIgince - Centrum - Hajik a spat

7 VIgince - Solinky - Hajik a spat (cez letnti sezénu je pocas vikendov nahradena linkou Cislo 67)
14 VI€ince - Solinky - Centrum - VI€ince

16 Hajik - Centrum a spat

Zhrnutie problémov a pozitiv

pozitiva problémy
Viac ako 91 - 95 % zasobovanie pitnou vodou v okrese Zilina g:jll;);( EOdlel zasobovania pitnou vodou v obciach Bitarova, Ovciarsko, Moj$ a

UMR Zilina je zasobovany zo _skupinového vodovodu Ziina &ast
Juhozépad a Skupinovy vodovod Zilina, ¢ast Severozapad

Nedostatocna kapacita vodovodne;j siete

Vlysoka kvalita vodnych zdrojov,

Absencia kanalizatnej siete v obciach Horky, Bitarova, Divinka

NajvysSi podiel zasobovania pitnou vodou z verejne; siete je v obciach
Visnové Lietavska Lucka a Horny HriGov

Slabéa penetracia optického internetu v okolitych obciach UMR

UMR Zilina spadaji medzi regiony, kde je odkanalizovanie na trovni 70
az90 %

Nedoriegeny integrovany systém parkovania v meste Zilina a okolitych obciach

Dostatoéné kapacity zasobovania elektrickou energiou

Nevybudovany komplexny integrovany systém dopravy v priestore UMR

Samostatny energeticky zdroj v meste Zilina - 171 GWh/r / 350 GWh/r /
57,5 GWh/r elektraren,

Nedostatocne vybudovana siet chodnikov mimo centrainej zony krajského
mesta Zilina

Kogeneratorové jednotky st instalované v Bytterme Zilina (140 kW)

Nevyhovujici stav ciest Il a lll. triedy,

Zasobovanie samosprav UMR zemnym plynom

Na vodnych nadrziach Nosice a Hriov a stupfioch VD MikSova a PovaZska
Bystrica plavebné komory nie su vobec vybudované

28



Prechédzajuci plynovod - medzistatny VTL DN 500 PN

V sUcasnosti i parametre plavebnych kanalov nezodpovedaju poziadavkam
modernej obchodnej plavby

medzistatny VTL plynovod Bratstvo s prepojovacimi VTL plynovodmi
Severné Slovensko

Potrebné integrované prepojenie jednotlivych cyklistickych tras,

Okres Zilina s vysokym stupfiom plynofikécie - cca 66 %

Centralne zasobovanie teplom v krajskom meste Zilina - Zilinska
teplarenska, a.s, Bytterm, a.s.

Realtivne dobré pokrytie optickou infrastruktirou v meste Zilina

Prechadzajlice multimodalne koridory

Integrované pristupy k budovaniu dopravnych sluzieb v krajskom meste
Zilina

Medzinarodné letisko pri Dolnom Hricove

Vybudovana siet Zeleznice s prepojenim na Ceskii republiku a Polsko

Prechédzajlice transeurépske magistraly - TEM 5 (E50)

Prechédzajlica cesta D1, E75 a E442,

Dobré napojenie regiénu na Zelezni¢na siet

Ciastoéne zavedeny systém integrovanej dopravy

Vlybudovan4 siet cyklodopravnych a cykloturistickych tras

Terminalu intermodalnej prepravy v Teplicke nad Vahom

Koridorové trate - Koridor V Benétky — Lvov; Bratislava — Zilina —
Uzhorod a Koridor VI Gdarisk — Grudziadz/VarSava - Katovice —
Bielsko-Biata — Zilina

Zriadovacia stanica Zilina — Nova Zilina (Stara a Nova harfa), depa a
kontajnerovy terminal.

Cez zelezniény uzol Zilina prechadzaju najvyznamnejsie medzinarodné
a domace zelezniéné spoje

Rozvinuta ekologicka trolejbusova doprava
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