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praktickl viznam pSesunu z mZStae\hraOPrrﬁzks@opoakloemuj”s§o|un “tzv.

mNDstotvoran@.ykPMNEsd i ck88 doprava JS,Q n e é\yln &@
DLOHA CYKLI STI CKE DOPRAVY nepot Sebuj2 tolik m2sta, jsou o%ltpme:?lr?]\yyhl at osps unégkém z8
Jednou ze z8&kladn2ch potSeb IIokaé‘tﬂ I;?'@P/% rUedd v"at dr@ybtzj' ChOd% R 1 d® na kolec_h j sou
m2sta na m2sto, -tdeodpyr apl&elesSma/pﬁlnr?DnSZC 0@t ezprostse vnfmat sveB2diol kqi Mops@PDSMNsitakmot n®ho
potyeib |l ovhRk vyb2r§ ten zpTsob F3§§/Se‘ﬂtererﬁtnDpef%@tzaiplo-ﬁ'yb‘J_e‘@ibmngp@.ma“nzho -pvysvoSen? kKonkur
nNj v danou chv?l'L]enejvbbbar.ljz@%/ls2 @z DpAY ogRuje plnn si uvDidoniiatvngd Mol eyls® @me | & innbh vyu
cesty, mognostech a pogadavc?ch écﬁloﬁncearcahl'telf’a\i@“ fale i viklaonacaks2R obohedoyl m obdob?m r
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jednotllv® druhy dopravy vytvoSeny. Cyklistick?8 doprava je v tom

.jeN_ed)Tvthzzn<ﬁﬁ2Ts|40|o mTge blt efektiwn2zm dmg:latlganm prost Sedkem
spojen nekgfidosdepdeichemestubsekiavpfac2, do gkdlb,. zIamMhrgkmpyk afvsilzugbaml aod
rychIeJI,stleaJSnthyléhao|naak\tIDtv91&ho odpolinku aorovozu§w@nn2ovmblm@HégltansZu pozorno
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Infr6}\/IsotgrnuokstLir A%Ci tick® a pnRg?2 dop y |§rP|8 zvaer3 Q §t|® a
= ., . pe doq |nf2rhstr t f b
standar d. kr§tk|_c_h cest. To potvrzuj i bl’ z k'um pravn 0

obyvatel Gi |,i rkyt er ® byly provedeny v r§mc|Zbro@m@m@v@énpodmmmv|mfarmovanost

depravn?
n dxuhpdopragye Aupmobilo h ot o
gi vot n?

vV e mNst ech

pol tem

trp?j smruo g svt2anMeaeutt DiNkoeb i DT § yars Koww, umi kter ® bu@dastpopnrlodmnal ternativsch ke
parkupzemrePmy sve jleidMi® PpOohgbBUEHuUj 2c2ch mMRaRi § @lst ®UpPpVRYGVEN2t Bolhao @&
aut ojneo bind gn & eplvidoldakkodnot nN nahradit aLptaasrhotainld gnNgve,chiTetzelnageont nz p

krajinD viiwv i [ n 2
automobilovsg doprava. NejpSlrozeCrerfJ'dZSt'z‘bﬁ'@o%OPdroapvaatvfyatBgdékho
totig chTze a hned vz§pht? cy kVI Plasy pdppsawan amay @€ Che | /érnoanCh v

prTchodnost mis t spogdl @i teel n® dgBRYOU navzlkd&l ennjug2ch c2 1 T cest d nyRyj -0, 2 . .

dopravy al e i pro automobily. MD3stanastei vl 8vwar do mom@aldiy V\egSaqunﬁ'[sj{c:)g) \Qﬁg}i\)ﬁg%lld?]prava Jen rsmkat|§hyr3
atraktigvndmiu. k Kl esaj? ceny nemovi tposn nadt ¢.i r ok T prostor pro vyuglt2 kol y t oder IOp Cd Mo K o
Vivojov® kSivky v zem2ch z§padn? E@FBE&” katnraaz'ﬁt I\ mDSchq _n jtﬁy;tynomnlpbz zh‘@\héﬂmmb-'ﬂ’m
tento trend m§ sv® meze. Plochy 'b?rb d%ppay‘gomadl?agélg na\muuse ale echani smy L%an E.lpo pory n
kapactu k omuni kac2 nen2 mogn® navygova?dr@%mﬁﬁﬂﬂpepﬁhm omi cky n§&%qjlnﬁ'£(%m66lt§_§l._ mlo Ihltyl al Vlyth
provozem mot orovlich vozi del Ssouvi s? [ kvalita givotn2zho sts mo bl Lyl @mah spolelnlc
pr ostlBoebdr2§ kombinace podpory veSejn® dopravy, regul ace Na %r ovinovens&@ubli ky jsou str
automobilismu a jednoznaln8 -podpora chTze a j2zdy na kol e a c?leg dSHrkumenty schvgl e®Rl mi

to je osvhRdlenh2rgéce@®PhonamNsdrage
Do pr avpolifka SR doroku 2015

Cyklistick8 infrastruktura | e

MNDstsk® prostSed? pln2 Sadu funkc?2. KromhD dopravn?2 | funkci ostatn2ch % astn2kT dopravy a
pobytovou, resp. soci 8l n2, obchodnhD spolelenskou, tohoto c2 1| e
hygienickou a estetickou. Pro vytvoSen? kvalitn2ho

Hl avn2m pSedpokl 8danim pS2nos
nemotorizovanou dopravu (cykl
pSesun | 8§sti pSeprondnd?2 dliboppatv®

mNstsk®ho prostSed?2? je potSeba wudrgovat vgechny tyto
funkcevr ovnov g8ze.

Kl ovou roli v tomto procesu a obc2 z individu8lnz automobi
Nleldﬁ jen o t?(, vymezit kaOChy ekonomi cky efektivn2 nemotorov
ocC ro rekreaci. Takovl S ~
rZ).ny ya pobyvatel]’m nezbi vs r?e‘ v : Soul asnl stav infrastruktury
, 1 Y. P - - 4 - « ..2 .2.
S MBS e - - o5 L = P b
ogadayv na mobilitu, ter® j s ’ -
Sogle péekonanTch z&sad furj1k dopravu smnogst v2 m hekPbpistbsaeky
vytvg8§Sen2zm rychlTch koridor T p stavebnin&paavyshromaddA® dopr
nut2 sts&8le v2ce |id?2 poug2vat i Yar ORv ebezpel nosti c. flPodtauTv & ®¢ k|
Ulice a tnystnNsz&kl adn? skladebn® r<§)zv01e {_e decfellgogvtéinﬂndzhlt;azvtrgﬁ/@c
prostoru jsou zaplaveny hiukem, zplodinami a auty nsvaznostl na ,posupninead s ar C
samotnimi a obyvatelTm nezblvg, m2st, stvyODpoBefAheligpouss polt
klidem a prostorem pryl z mDsta. nehod.

na mobilitu jen zvyguj 2. opat Sen?2:

na Yrovni %%stSedn2ch orggnT st




-PostupnhD odstraRovat nevyhovuj 2cv2 nfélsadauj To2knh i BIt2izkk® is2yPNd8l enNDj g2umr |ochEl® b § , budaties yMIEs2t M iGN | iknpak 2 ) |
cel ost&8tmezdion8rodn2ho vIiznamu udnDl at v obl asti archltektury, ur b anikpmiduittes 24z mMn2 ho pl 8nov8§n2 hodni
) ) odpovRdnich strategicklich rozhodnut 2. ] ) ) , ]

- Zajistit komplexn 2 r o0z v 0] a po®li 0O stanovenou s2S cyklistickIlch Uv e d ehrefarchie by mil a a d § masaht pozornosti,

tras (%eprghva,a opravy) Koncept nemotorov ® dopr avy kterou fedytkSeibsak o mi h cvianc?Watj v 1
: : . t s.m p.o k a j chniozmnoatjecpyolkoltlSsetbak@hl’]ormopmait‘arwr&:mnsco sal

-V z8vislosti na rychl osti S|In|!un0||rhgc57n g)lrno®vyod£ol']$ zfari'éﬂglkvot()dzé)hﬁor/%r}ostSe|d|ka/am§sttyomleommcsia alzplyrvwlostldl'lermo

cyklistick®@opaymotorov® druhu dopravy by mnDIy bTt Zelm@znaalltgslmm@prp\oka)%pekt j eplatnit $ epbSai Vytpw§ SalR Ptest i
-Zajistit potSebni standard bezpelinbfstaisteykl yrsyt TPuRYER CoRESH S§ & ¢ & K kig¥ethi R & ®G T asdiyg v py .

silnillédmhni kac2av§dnn? z-n s P RPECBodyprg gfiodce a cyklisty . Komunikaln2 s28 vyhrazengo zeyk
2, ;

gOUtomObIIOVIm provoyeml caSt_ﬁémpﬂ?zeznd)yuPro cyklistickou dopravu plat?2, ge cadkemvinéenz2v e yhlmidsotvldat ac omlhled v 2bcye
cyinsticchh cest, ale zatraktivnit podlob@.2 v&n2 kol a

-Upl at Rovat modern2 syst®my |ntegr%cse cCypi atvi Bkilkcdr ¥ p@uRijkdaec >, rozdnDl uj eme na :

‘. Hl avhék®yktegky

—PS%zebm,nTkal§novsczcrt:)(l)\lglodkdtpm?<rvtne?oc2h2a Vedlej g2 cyklistick® stezky MNnSTSKEKLI STHKOMKMIKACE

projaeptifekonstrukczd dgdaaitnviskSe n 2 m3 Trasy rekreal n? cykloturistick® .

cykl i stkioamuind &k a oo g nbolsd *vig8ést upn2chProjekty mDst a smNSuj 2 v budoucnd—”av:lyikl|I®munlgak%§®ov§n2 3

t er mipro§ ly § t"Bkmand Ride". vnitromDstsklch cyklostezek, kter® spN§wyh Jekdmmmmspthkm@%ktlmkﬂtIkémtuinh
cenrum mPDs tageich napoj en? na piSapyeavon8h®> pSedp o kviesddeBnlza v mMsh s kclykh i s trds wek T
cyklistick®ntar Kypusikiy emer chovsKk Y, Ra$ﬁ1ﬁ]'fléddjo§kﬂ7'é'r®bsypmj®wyzbu1cyopoabv0®lu

Ng8§rodn? strategie rozvojeacyklistick® dopravy A mNDst a&esatr em Vglescthany mMisa k2R | i s

cykloturistiky S R (2013) Zel enl akl n?2 pHiligan most a komunikace v ¢ h § Zde ¢eAtra a tam d o ngdeezsen

22
Prezentuje cyklistickou dopravu %edkmdjteﬂ‘eatzll'%'oewjes@ﬂf"§8zta a n8vrh Smpam@c&)'p@o”wcpzyvkoljseesH@§|6@‘EMOEWJ ’

24 ) roku 2025,abxtRerl @&@cmgé%poaza@@molakah@wa
dopr avns?yhst ®mu. ZdTrazRuje i nutno |§nzan|<®(b QrpQ zacn)(d(slujsé lectggb cyklodoprlam)muntld;uaycf?dodpzmmpyl@stya
dopravy do integrovan®PRodadbPr pgakd oo|esy§)t5 Mdmg, hlavnem % elem je pSepy or &5
Dopravn? MRoketiskaj 6®ho obdob? se pygapk ,Sﬁé's% £ddy?, aapodpowterﬁmckulmtrjusrtdl;\ GseltT%as' gLe\wll’Jsilomwy ISkomthjeh
pSedevg?m na budov§n2 segregovan® pcyk m@tzlochlq®leup‘éraestzr§unlmyrsyt§va,2czefﬂcesstreatekgt|€€ﬂi<@f!lh 41 gty d d cecRyojv
dokume nt T mNRDsta Gilina. komunikace, n a Yalk o d Al zej m®nuat o mo b i
dopravy. Na druh® st fjda nd) zvrgoavkn o p
Trvall fi nan/l =rusménplnentaci j edno tdriuvhbgcavy.
N8§rodn? strategie rozvoje cyklistipgaR@P AdPROXTY ¥NA DZEMNE p|_CNOV@Iwz@oryuvedem@emubudcoyvk§|n|25komkmw&la
isti mPDstngden nut nost s,amat e jnrdMIItSEm v
cykloturistiky SR (2013) — , . _ ) el ebud " , buda |
V. souladu s Cyklostrat®gi? je tSePbIaatU\} g/“ozveamtn dg*"?%k”r&OS%‘Ba%B s ¢y ! :'@ve.elmnps).ity vat, t m.n .u ¢
vistavbou novich cyklisticklch koWﬁu”hulnk'akaZ|n5 pedPekpsahAa®hy pro d(@p@r’_‘@\}h BaPbomboitovou, 1inie
d®l ce 1000 km ( 125 kmyje prSoikb)l,?2 antlanklssea sreklt?nqhy |ocpr02 <_1|0|oravulba geleznllnz, l eteckou, Ir;Jdnz,
Yar ov ni cyklistick® infrastruktury©c¢y olkol inelkqu za mpdW 2 s5rodly e RlAS; &Y € n P S -
t Seba vyznalovat nov® cykloturi tlhcRi®sodryyymezeqpyr adyodkumentovsn CSY\/;'(Z l(jrhQj%ég/4é@§|§<§r§nanvo>ll{omlmlkaoea
obnovovat a udrgovat st§vaj?c? cyzléltcptgﬁrwﬁthd ®e§?ﬁby(e)budovat _ _ _
dopl Rkovou <cykloinfrastrukturu, zajigSovat pot Sebn® normy a )PSi upmat R8s hedujt ®Fi a:
technick® pSedpisy. NemenD dlledinchrievetlcalitMo SEXRARNEHO A TECHNI €K@t@ce hlavneyhl i stk ok ihbule 2
dTrazem na bezpelnost a vzdDI8vERygAWERE! Icyklistick® respektovat h | a vknmp o z dbsy nntNst a, i j
dopravy a cykloturistiky. 2.12.1 Doprava schv §dekl® ma g cyklastezByl y
ROZDnLENE S¢Tn CYKLI STI CEKhCH KOMUNI & Gdocepce c y k| 0 mamu séspel8ovat § i g% mn
Na ¥r oHinlii ns krdgen o S2cdy k| i skomkdibgd @2 r omd Nl ena vazby,
(Na)region§|n2 1/4kr~ovndi,k kterou pée%sltaikujdilc;é&listiui%o@k%tearhwspr§vnT kraj e hl ami3dt sk®I ilomeki®k ac evedenys
ZSK) existuje strat egi c k| okument v 0 as 0.j.e a tak, aby respektovaly o k r urgancti lomau ni Kk
podpory cyklistick® dopKaeyT vigko ékloYGF".i'&tlilgkgyt.'Ck@D stezky Systgmpaunggovaslpy%Jcem%”n%zcehm
zamNDSeer] m®na na pod_poru rozvoj e Cyk'SOﬁrdéyr'éKflédéylﬂlqutULﬂrol"g'ﬂzlck® vIrobnb,bhnsk@ v yrékeeace @ 0 B t o p
Cﬂy_kl_oturlstlalBUdbvatnnaas Cyklo_tr\§s na |1/4§\?cny2kllst|ctky® mﬂbewlkg/Seythgz objem okraj oe B eh mDs tcerkrdmm
'1insk®ho samosprivneho krajao (2014 opr avwnz2tcarhefal i z omvaakole,cih  k dnjenzita ' i ini :
Na Yrovni Bmddma pr: _ _ aa ko K gz e ved|l mDge cky® | i kominikdce®s dop | Rk
cykl i sti crke®n 2d ojpe daivryprmz & § & tra@ndb e m funkaezaji propojleindvnzgtkl! i st
Strategplc&dozvoja mosta do roku 023bhNavkdmbni&alcemyv bpy v o3 ey mstrukt@y komuni kac?2.
k o mun i gkadocbyly d o  sh2l tal¥ tk D enlu n i zkhenaty i




El oha g@gewmeprocesu Yzemn?2ho pl§nov§’rf429mn2h0 pl 8nu, resp. do nov®ho ¢

Gener el cyklistick® dopravy mus 23S %y yvc§h|§ezet ze st8vaj2c?2ho
pl atn®ho Yzemn?2ho pl 8nu a zohledni't pSipravovanl Yaz e mn 2

pl §n. VytvEsz nez§vaznl oborovl FPQOUknioétd gréh@ré/4lzl§3md16 nsotvu@hiol ,%z e mn 2 h g

generel dopravy, z mRDnu pl at n®ho %s@ngnmpr 1 R
Yaz € mn 2 pl 8n. Z8vaznlm Yazemnni pl§ p?a'&ov‘ Zzporacir\]/%c{elugerpersopj'ed/4nz§evm§nn2h
st8vs8 ag po sv®m projedng8n? a reg| tn{uonv|§kaCzCh kde gener el zakl § ¢

prlostorov® uspoé§d§n2 komuni kace,
NCSTROJE DZEMNEHO PLENOVENGE pSzslugns krit@rswj,?>dayto n§roky pdg
) Z pohl edu Yoz emn?2 ho pl 8nov§8n? S
BzemnD plSnovac podkl ady ’ infrastruktury pro cyklistickou d¢®
bzemnD pl &8novac? podklady tvoS?2 %¥tém8nD paSead eyvt§2cnk ®s ked Kk fdkt ¢ ec etl roandd s
kter® zjigSuj?2 aa vidwlgd azewsiide as tYzvemhznamu (v kontextu pardubi ck®ho
kter® OV,DSLB.J' pomdond m&k g/t izmNDn v Y%z em2c¢hr §snlonul §Bhajdapk@s n2 ¢ h propoj ea? k a
podklad kpo Si zov §n?2 pol itiky Yazemn2 hoy br aB)VDogiRe o v @47 &knBit 2@ om3d £t nT)setkat eg
pl 8novac? dokument ace, jejich zmiproheeh®Pvwaj 2r omihmadov&wvazwl regul ativ
Yaz e m2 . vrstvy vyplTvaj2c?2 z m2stn2ch P Opmtliid
zahrnutTch v r&mci wilRxgrea nan Tceyhk | pirsaot |

DzemnhD analytick® podkl ady

Yaz e m2 |
(1) DzemnhDk®anpobgkl ady obsahuj 2 Zj.i gtnn?: ~
vyhodnocen? stavu a vivoje %zem?2 ,KO'JJ' y ﬁ&jr?éntDSts%@w'é‘%eﬁleznamu t
zmiDn v d¥Tzveond?2u  zoc hr any veSejnIcyhkl'S §jcrh%o.,u . oOpravu ve mist N S|
vyplTvaj2c2ch z prg&vn2ch pSedpisT nzibacpys]t ' '(tf%chntPsr? z'§k|p§(9l’32p£°p°
zvl 8gtn2ch pr8vnz2ch pSadplngﬁthebe reyapInTV"EIF cugr@%m g1 dopramn? afu
Yazem2 (d§l e j en "lTimity vyuglt q/z Zt"~td° zg}’nﬁ“zenaj Soru%vt‘;(& ny )
zmiDn % Yaz e m?2 | zjigSovgn: a vyhps’dI zzoevn§|n2h lljdlrnlgitevl nto nu vodn
rozvoje Yzem2 a urlen2 probl ®mT kh|§‘ er{:zhzvo.S 1,9 B hHh Irﬁ“;h Vn}jczz(ulrban
dokumentaci (d8le jen "rozbor udr@roepl @?Qno rJf)ez(i/no(ﬁ.te l¥7'eC I)1§ t 4z e m
47 t grol c h j sou mnohdy vedenyses
(2) 1 &N®i t ost i obsahu %YzemnD analytajopr;kvy_ch podkl adT stanov?
2 2 i
provsdne pr8vn pSedpis. Dopl Rkov® a m2 stn? trasy sl oug?2
bz e mstudie zaj PpdSmej en2 na koridory celkhmhDst s
(1) Pzemn2 studie navrhuje, provng ild € ppaML YUY RN ino ekl ot T as
vybranich probl®mT, pS2padnhn 1/4praLE ﬁ‘@ﬁ yrfi‘)zjv% Ipnﬁ kdtme@rk$§hg®§evsr'[znlch ploch§ch
funklnzch syst®mT v Wzeinef,ramsapaxfluddzdezbsB| M 2 TSO em vyugit? v so :
Yazemnz ho syst ®mu ekol ogi ck® stab/||lz|ntayn,n§ kpreg2® abyykmallty ck8 propoj
vliznamnBBD ovlivRovat nebo podmlROVpartop\oylegﬂzt2r'[an|ucsrpo|8§§lt§2n21/4zem2 pro
Yoazem2 nebo jejich vybranTch | 8§st2.tam, kde j e v soulbas o szentPa ra nlerba
(2) PoSizovatel poSizuje wzemn2 sxafdi§ray mgze i"ozéwﬂ‘nok'aé Jenftgazm
ulogeno YzemnD pdr§tnmozac?z dokamtnPREZGed & : ved ’
jin®ho padamdFtn?. YMemn2 studie urIVproﬁsoﬁuSlzovatel jej?
obsah, rozsah, c2le a %l el.
(3) PoS2zen? Yzemn?2 studie z jin®ho podnRNtu mTge poSizovatel
podm2nit Yplnou nebo | 8stelnou %hradou n8kladT od toho, kdo
tento podnhDt podal .
4) PoSizovat el Yzemn?2 studie pod§8 pot®, kdy schv§8lil mognost
jej2ho vyugit2z jako podkl adu pr o zpracovsgnz?, aktualizaci nebo
zmlun Y2zemnND pl §novarn8vdhbkuamewnitagen?2 dat o
t®t o studii do evidence YzemnD pl8novac2 |innost:i
Z uveden®h8, vigepnlelrve l cyklistick® dopravy,
podobniD jako vgechny ostatn? generely oborovich funkc?,
se st8§vs§ z8&vaznim ag po zapracovgn? do zmRDn platn®ho



METODA PFéSATBEHEBBEN& GENERELUVvVvelikosti Yaz e m?2 | ke ktie®®madoseozdDl ah8y 3t ®mzeparkkovac2ch zaS2zen?

dvou skupin. :
Z§k|adn2 C2|e generelu - Syst®m Sd2|en2 kOI a pTJ!OV

2 2 S 2 .
Generel cyklistick® d&gmhaenyn, Jktdﬂﬁour}@crrllbaﬁ” ¢ opatsen (prostorov® nS8zakYknnnz do integrovan®ho
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