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CYKLISTICKĆ DOPRAVA A JEJĉ 

PLĆNOVĆNĉ 

ĐLOHA CYKLISTICK£ DOPRAVY 

Jednou ze z§kladn²ch potŚeb ļlovŊka je pohyb, resp. pohyb z 
m²sta na m²sto, tedy pŚemisŠov§n² - doprava. K naplnŊn² t®to 
potŚeby si ļlovŊk vyb²r§ ten zpŢsob dopravy, kterĨ je pro 
nŊj v danou chv²li nejvhodnŊjġ². Jeho volba z§vis² na ¼ļelu 
cesty, moģnostech a poģadavc²ch jedince, ale tak® na 
podm²nk§ch, kter® jsou pro jednotliv® druhy dopravy vytvoŚeny.  

Fenom®nem modern² doby je automobil. NebĨvalĨ n§rŢst 
automobilizace je ¼zce spojen nejen s pocitem subjektivn² 
svobody a potŚebou pŚepravovat se rychleji, ļastŊji a na vŊtġ² 
vzd§lenosti, ale i s rozvojem dopravn² infrastruktury ¼zce 
zamŊŚenĨm pouze na potŚeby tohoto druhu dopravy. Automobil 
je povaģov§n za ģivotn² standard.  

M²sta, kter® nejv²ce trp² mnoģstv²m automobilŢ, jsou mŊsta. 
Poļet aut, kter§ ve mŊstech parkuj² nebo se jimi pohybuj², 
neust§le narŢst§. S narŢstaj²c²m poļtem automobilŢ se vġak 
prŢchodnost mŊst sniģuje a to nejen pro udrģiteln® druhy 
dopravy ale i pro automobily. MŊsta se st§vaj² m®nŊ 
atraktivn²mi k ģivotu. Klesaj² ceny nemovitost² atd. 

VĨvojov® kŚivky v zem²ch z§padn² Evropy vġak naznaļuj², ģe i 
tento trend m§ sv® meze. Plochy urļen® pro dopravu, resp. 
kapacitu komunikac² nen² moģn® navyġovat do nekoneļna. S 
provozem motorovĨch vozidel souvis² i kvalita ģivotn²ho 
prostŚed². Dobr§ kombinace podpory veŚejn® dopravy, regulace 
automobilismu a jednoznaļn§ podpora chŢze a j²zdy na kole - 
to je osvŊdļenĨ recept na udrģen² ģiv®ho mŊsta. 

 

MŊstsk® prostŚed² pln² Śadu funkc². KromŊ dopravn² i funkci 
pobytovou, resp. soci§ln², obchodnŊ spoleļenskou, 
hygienickou a estetickou. Pro vytvoŚen² kvalitn²ho 
mŊstsk®ho prostŚed² je potŚeba udrģovat vġechny tyto 
funkce v rovnov§ze.  

Kl²ļovou roli v tomto procesu hraje ¼zemn² pl§nov§n². 
Nejde jen o to, vymezit plochy bydlen², plochy pro pr§ci a 
plochy pro rekreaci. TakovĨ pŚ²stup vytv§Ś² monofunkļn² 
z·ny a obyvatelŢm nezbĨv§, neģ mezi nimi neust§le 
cestovat tak, aby naplnili svoje z§kladn² potŚeby. ZvĨġen® 
poģadavky na mobilitu, kter® jsou dŢsledkem rozvoje mŊsta 
podle pŚekonanĨch z§sad funkcionalismu spolu s 
vytv§Śen²m rychlĨch koridorŢ pro automobilovou dopravu 
nut² st§le v²ce lid² pouģ²vat i na kr§tk® vzd§lenosti auto. 
Ulice a n§mŊst², tyto z§kladn² skladebn® prvky mŊstsk®ho 
prostoru jsou zaplaveny hlukem, zplodinami a auty 
samotnĨmi a obyvatelŢm nezbĨv§, neģ se stŊhovat za 
klidem a prostorem pryļ z mŊsta. T²m se ovġem poģadavky 
na mobilitu jen zvyġuj². 

Ne vġechny druhy dopravy vġak maj² na ģivot v naġich 
mŊstech a krajinŊ tak neblahĨ vliv jako individu§ln² 
automobilov§ doprava. NejpŚirozenŊjġ² zpŢsob dopravy, 
totiģ chŢze a hned vz§pŊt² cyklodoprava maj² nejen 
praktickĨ vĨznam pŚesunu z m²sta na m²sto, ale jsou i tzv. 
mŊstotvorn®. PŊġ² a cyklistick§ doprava jsou neinvaz²vn², tj. 
nepotŚebuj² tolik m²sta, jsou schopny vyhĨbat se pŚek§ģk§m 
atd. Nav²c, uģivatel®, tj. chodci, a lid® na kolech, jsou 
schopni bezprostŚednŊ vn²mat sv® okol², vlastn² mŊstsk® 
prostŚed², vļetnŊ detailŢ. JedinŊ pomalejġ² pohyb nebo stav 
bez pohybu umoģŔuje plnŊ si uvŊdomit umŊleck® d²lo, 
strom, architekturu (ale i vĨkladn² skŚ²Ŕ obchodu). 

 

J²zdn² kolo mŢģe bĨt efektivn²m dopravn²m prostŚedkem na 
kaģdodenn²ch cest§ch za prac², do ġkol, za n§kupy a sluģbami 
stejnŊ jako v r§mci aktivn²ho odpoļinku a tr§ven² voln®ho ļasu.  

Moģnosti cyklistick® a pŊġ² dopravy spoļ²vaj² v realizaci 
kr§tkĨch cest. To potvrzuj² i prŢzkumy dopravn²ho chov§n² 
obyvatel Ģiliny, kter® byly provedeny v r§mci programu Central 
MeetBike Dr§ģŅanskou univerzitou, a kter® budou podrobnŊ 
rozebr§ny v jedn® z n§sleduj²c²ch kapitol. U vŊtġiny tŊchto cest 
je moģn® plnohodnotnŊ nahradit automobil pŊġ² chŢz² nebo 
j²zdou na kole. U vzd§lenŊjġ²ch c²lŢ cest je nejvhodnŊjġ² 
alternativou automobilu veŚejn§ doprava. I tady vġak zŢst§v§ 
pomŊrnŊ ġirokĨ prostor pro vyuģit² kola. VytvoŚen² podm²nek pro 
bezpeļnĨ a atraktivn² pohyb po mŊstŊ je nezbytnou podm²nkou. 
Ve srovn§n² s automobilovou, ale i hromadnou dopravou se 
jedn§ o provoznŊ nejm®nŊ ekonomicky n§roļnĨ proces. 

 

 

 

 

 

 

 

 

NĆVAZNOST NA STRATEGICK£ MATERIĆLY 

Cyklistick§ doprava je ned²lnou souļ§st² strategickĨch materi§lŢ 
v oblasti dopravy na vġech ¼rovn²ch veŚejn® spr§vy (od 
evropsk® po komun§ln²). 

Na ¼rovni Evropsk® unie je z§kladn²m strategickĪm 

dokumentem:  

B²l§ kniha o dopravŊ - Pl§n jednotn®ho evropsk®ho 
dopravn²ho prostoru - vytvoŚen² konkurenceschopn®ho 
dopravn²ho syst®mu ¼ļinnŊ vyuģ²vaj²c²ho zdroje (2011), kter§ 
pracuje s vĨhledovĨm obdob²m r. 2050. 

Cyklistick§ doprava je v tomto dokumentu Śeġena v r§mci 
iniciativ: 

 16. SmŊrem k ñvizi nulaò v bezpeļnosti silniļn²ho 
provozu - vŊnovat zvl§ġtn² pozornost zranitelnĨm ¼ļastn²kŢm, 
jako jsou chodci, cyklist® a motocyklist®, a to i pomoc² 
bezpeļnŊjġ² infrastruktury a bezpeļnŊjġ²ch technologi² vozidel. 

 27. Dopravn² informace - podporovat informovanost 
o dostupnĨch alternativ§ch ke konvenļn² individu§ln² dopravŊ 
m®nŊ ļast® pouģ²v§n² auta, pŊġ² chŢze a cyklistika, spoluj²zda, 
park and drive, inteligentn² prodej j²zdenek atd. 

Cyklistick§ doprava je rovnŊģ integrov§na do problematiky 
celkov® mobility pro mŊstsk§ prostŚed². 

 31. Pl§ny mŊstsk® mobility - zav®st postupy a 
mechanismy finanļn² podpory na evropsk® ¼rovni pro pŚ²pravu 
auditŢ mŊstsk® mobility a vytvoŚit srovn§vac² pŚehled evropsk® 
mŊstsk® mobility na spoleļnĨch c²lech.  

Na ¼rovni Slovensk® republiky jsou strategick® vize 

a c²le d§ny dokumenty schv§lenĪmi vl§dou SR:  

Dopravn§ politika SR do roku 2015  

Cyklistick§ infrastruktura je zde ch§p§na jako segregovan§ od 
ostatn²ch ¼ļastn²kŢ dopravy a moģn§ opatŚen² k dosaģen² 
tohoto c²le  

Hlavn²m pŚedpokl§danĨm pŚ²nosem rozvoje infrastruktury pro 
nemotorizovanou dopravu (cyklistickou dopravu) je podstatnĨ 
pŚesun ļ§sti pŚepravn²ch potŚeb v osobn² dopravŊ v r§mci mŊst 
a obc² z individu§ln² automobilov® dopravy do ekologicky ļist® a 
ekonomicky efektivn² nemotorov® dopravy. 

SouļasnĨ stav infrastruktury pro nemotorizovanou dopravu lze 
hodnotit jako nevyhovuj²c², pŚiļemģ jej²m nejvŊtġ²m 
nedostatkem je neucelen§ s²Š komunikac² pro nemotorizovanou 
dopravu s mnoģstv²m lok§ln²ch nespojitost², s nekvalitn² 
stavebn² ¼pravy, n§vaznost na s²Š hromadn® dopravy a n²zk§ 
¼roveŔ bezpeļnosti chodcŢ a cyklistŢ. Prioritou v t®to oblasti 
rozvoje je definov§n² hlavn² celost§tn² s²tŊ cyklistick® dopravy v 
n§vaznosti na s²Š mezin§rodn², postupn® odstraŔov§n² ¼zkĨch 
m²st s²tŊ, vytvoŚen² podm²nek pro sniģov§n² poļtu smrtelnĨch 
nehod. 

opatŚen²: 
na ¼rovni ¼stŚedn²ch org§nŢ st§tn² spr§vy / VĐC / obec : 
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- PostupnŊ odstraŔovat nevyhovuj²c² m²sta cyklistick® s²tŊ 
celost§tn²ho a mezin§rodn²ho vĨznamu, 

- Zajistit komplexn² rozvoj a p®ļi o stanovenou s²Š cyklistickĨch 
tras (spr§va, ¼drģba a opravy),  

- V z§vislosti na rychlosti silniļn²ho provozu zajistit oddŊlen² 
cyklistick® a motorov® dopravy,  

- Zajistit potŚebnĨ standard bezpeļnosti cyklistŢ na kŚiģovatk§ch 
silniļn²ch komunikac², zav§dŊn² z·n s omezenou 
automobilovĨm provozem a omezenou rychlost² j²zdy - Tempo 
30,  

- UplatŔovat modern² syst®my integrace doprav Bike and Ride . 

- PŚi ¼zemnŊ pl§novac²ch dokumentac² a novĨch dopravn²ch 
projektŢ a pŚi rekonstrukc²ch komunikac² poļ²tat s dotvoŚen²m 
cyklistickĨch komunikac² s moģnost² budov§n² pŚestupn²ch 
termin§lŢ pro syst®m "Bike and Ride". 

 

N§rodn² strategie rozvoje cyklistick® dopravy a 

cykloturistiky S R (2013)  

Prezentuje cyklistickou dopravu jako ned²lnou souļ§st 
dopravn²ho syst®mu. ZdŢrazŔuje i nutnost zaļlenŊn² cyklistick® 
dopravy do integrovan®ho dopravn²ho syst®mu. PodobŊ jako 
Dopravn² politika SR ze stejn®ho obdob² se vġak soustŚed² 
pŚedevġ²m na budov§n² segregovan® cyklistick® infrastruktury.  

 

TrvalĪ finanľn² mechanizmus na implementaci 

N§rodn² strategie rozvoje cyklistick® dopravy a 

cykloturistiky SR (2013)  

V souladu s Cyklostrat®gi² je tŚeba uvaģovat do roku 2020 s 
vĨstavbou novĨch cyklistickĨch komunikac² v pŚedpokl§dan® 
d®lce 1000 km ( 125 km / rok), ļ²mģ se SR mŢģe pŚibl²ģit k 
¼rovni cyklistick® infrastruktury v okoln²ch zem²ch. Z§roveŔ je 
tŚeba vyznaļovat nov® cykloturistick® trasy, opravovat, 
obnovovat a udrģovat st§vaj²c² cykloturistick® trasy, budovat 
doplŔkovou cykloinfrastrukturu, zajiġŠovat potŚebn® normy a 
technick® pŚedpisy. Nem®nŊ dŢleģitĨ je vĨzkum, osvŊta s 
dŢrazem na bezpeļnost a vzdŊl§v§n² v oblasti cyklistick® 
dopravy a cykloturistiky. 

 

Na ¼rovni Ĥilinsk®ho kraje:  

Na region§ln² ¼rovni, kterou pŚedstavuje ĢilinskĨ samospr§vnĨ kraj 
(ZSK) existuje strategickĨ dokument v oblasti rozvoje a  
podpory cyklistick® dopravy nebo cykloturistiky. KterĨ je vġak 
zamŊŚenĨ zejm®na na podporu rozvoje cykloturistiky a budov§n² 

cykloturistickĨch tras. ăBudovanie cyklotr§s na ¼zem² 

Ĥilinsk®ho samospr§vneho krajaò (2014) 

Na ¼rovni mōsta Ĥilina:  

StrategickĪ pl§n rozvoja mōsta do roku 2025 

 

V n§sleduj²c²m bl²zk®m i vzd§lenŊjġ²m obdob² chce MŊsto Ģilina 
udŊlat v oblasti architektury, urbanismu a ¼zemn²ho pl§nov§n² hodnŊ 
odpovŊdnĨch strategickĨch rozhodnut².  
 
Koncept nemotorov® dopravy 
V tomto smyslu je politika rozvoje chŢze a cyklistick® dopravy cestou k 
udrģiteln® dopravŊ a ģivotn²ho prostŚed². N§stroji pro podporu tohoto 
druhu dopravy by mŊly bĨt zejm®na tyto prvky: zajiġtŊn² potŚebn® 
infrastruktury jako napŚ. cyklistick® pruhy a cesty , chodn²ky, nadchody 
a podchody pro chodce a cyklisty . 
 
Pro cyklistickou dopravu plat², ģe c²lem nen² vybudovat co nejv²ce 
cyklistickĨch cest, ale zatraktivnit pouģ²v§n² kola . 
S²Š cyklistickĨch komunikac² rozdŊlujeme na : 
1. Hlavn² cyklistick® stezky 
2. Vedlejġ² cyklistick® stezky 
3. Trasy rekreaļn², cykloturistick® . 
Projekty mŊsta smŊŚuj² v budoucnu kromŊ vybudov§n² 
vnitromŊstskĨch cyklostezek, kter® spojuj² jednotliv® mŊstsk® ļ§sti a 
centrum mŊsta a jejich napojen² na pŚipravovan® hlavn² region§ln² 
cyklistick® trasy smŊrem na Kysuck¼, Terchovsk¼, Rajeck¼ dolinu. 

 

ZelenĪ akľn² pl§n mōsta Ĥilina  

PŚedmŊtem studie je analĨza a n§vrh strategie rozvoje cyklodopravy v 
mŊstŊ Ģilina s vĨhledem do roku 2025, kterĨ doplŔuje podrobnĨ akļn² 
pl§n. ObsahovŊ se zamŊŚujeme na cyklodopravy, tedy dopravu na 
kole, pŚiļemģ hlavn²m ¼ļelem je pŚeprava za prac², do ġkoly, na 
n§kupy, na ¼Śady, za sportem, kulturou apod. v r§mci mŊsta Ģilina, 
pŚiļemģ zohledŔujeme z§mŊry st§vaj²c²ch strategickĨch a pl§novac²ch 
dokumentŢ mŊsta Ģilina. 

 

NĆVAZNOST NA ĐZEMNĉ PLĆNOVĆNĉ 

PlatnĪ ¼zemn² pl§n mōsta Ĥilina 2012 

Komunikaļn² syst®m a plochy pro dopravu automobilovou, linie 
tras a plochy pro dopravu ģelezniļn², leteckou, lodn², 
cyklistickou a pŊġ² jsou obsaģeny v ¼zemn²m pl§nu mŊsta 
Ģilina, jsou vymezeny a dokumentov§ny vļetnŊ dopravn²ch 
z§tŊģ² ve vĨkresech (é) 

 
NĆVRH VEřEJN£HO DOPRAVNĉHO A TECHNICK£HO 
VYBAVENĉ 
2.12.1 Doprava  

ROZDŉLENĉ SĉTŉ CYKLISTICKħCH KOMUNIKĆCĉ 

S²Š cyklistickĨch komunikac² byla rozdŊlena na  
1. Hlavn² cyklistick® stezky 

2. Vedlejġ² cyklistick® stezky 

3. Trasy rekreaļn², cykloturistick® 

Hlavn² cyklistick® stezky by mŊly zajiġŠovat nejvŊtġ² objem 
dopravn²ch vztahŢ realizovanĨch na kole, i kdyģ intenzita 
cyklistick® dopravy nen² jedinĨm krit®riem pro zaŚazen² trasy do 
s²tŊ hlavn²ch komunikac². C²lem bylo vytvoŚen² plynul® struktury 
komunikac², proto byly do s²tŊ hlavn²ch komunikac² zahrnuty i 

urļit® cesty, kter® budou vyuģ²v§ny m®nŊ, ale kter® zajist² 
kontinuitu s²tŊ. 

Uveden§ hierarchie by mŊla vyjadŚovat i rozsah pozornosti, 
kterou je tŚeba s²ti cyklistickĨch komunikac² vŊnovat. NejvŊtġ² 
pozornost je proto tŚeba vŊnovat hlavn²m tras§m, ne jen co se 
tĨļe kvality proveden², ale i dosaģen² jejich plynulosti. Tento 
aspekt je tŚeba uplatnit i pŚi vytv§Śen² porad² dŢleģitosti 
vĨstavby. 

Komunikaļn² s²Š vyhrazen§ cyklistŢm mus² kop²rovat rozloģen² 
aktivit ve mŊstŊ a mŊla by respektovat jeho urbanistickou 
podobu. 
 

MŉSTSK£ CYKLISTICK£ KOMUNIKACE 

Hlavn² cyklistick® komunikace 

N§vrh koncepce mŊstskĨch cyklistickĨch komunikac² 
pŚedpokl§d§ veden² hlavn²ch mŊstskĨch cyklistickĨch tras ve 
smŊru radi§ly, kter® spojuj² obytn® z·ny vybudovan® po obvodu 
mŊsta s centrem mŊsta. Vġechny hlavn² mŊstsk® cyklistick® 
komunikace vch§zej² do centra a tam do pŊġ² z·ny, kde se 
mŊn² princip priority, cyklist® se pŚizpŢsobuj² reģimu pŊġ² z·ny, 
aby po pŚechodu pŊġ² z·nou zase pokraļovali po 
komunikac²ch, vyhrazenĨch pro cyklisty. 

Je tŚeba si uvŊdomit, ģe vĨstavba cyklistickĨch komunikac² je 
proces, ve kter®m se do uliļn²ho profilu vļleŔuj² nov® 
komunikace, na ¼kor chodcŢ, ale zejm®na automobilov® 
dopravy. Na druh® stranŊ vġak jde o zrovnopr§vnŊn² 
jednotlivĨch druhŢ dopravy.  

Navzdory uveden®mu je budov§n² cyklistickĨch komunikac² ve 
mŊstŊ nejen nutnost², ale i samozŚejmost², neboŠ ļ²m v²ce 
cyklistŢ se bude ve mŊstŊ pohybovat, t²m bude na silnic²ch 
m®nŊ automobilŢ. 

 

1) Chr§nit vġechna ¼zem² s funkc² urļenou pro komunikace a 
zaŚ²zen² cyklistick® dopravy. 

2) PŚitom uplatŔovat n§sleduj²c² krit®ria: 

 koncepce hlavn²ch cyklistickĨch komunikac² bude 
respektovat hlavn² kompoziļn² osy mŊsta, jako i 
schv§len® cyklomagistr§ly a cyklostezky,  

 koncepce cyklomagistr§l mus² respektovat ġirġ² ¼zemn² 
vazby,  

 hlavn² mŊstsk® cyklistick® komunikace mus² bĨt vedeny 
tak, aby respektovaly okruģn²-radi§ln² komunikaļn² 
syst®m mŊsta a umoģŔovaly spojen² obytnĨch ¼zem², 
vĨrobn²ch, obļansk® vybavenosti, rekreace a propojen² 
okrajovĨch ¼zem² s mŊstskĨm centrem,  

 vedlejġ² mŊstsk® cyklistick® komunikace s doplŔkovou 
funkc² zajist² propojen² hlavn²ch cyklistickĨch 
komunikac². 

 



 

6 
Ēloha generelu v  procesu ¼zemn²ho pl§nov§n² 

Generel cyklistick® dopravy mus² vych§zet ze st§vaj²c²ho 
platn®ho ¼zemn²ho pl§nu a zohlednit pŚipravovanĨ ¼zemn² 
pl§n. Vytv§Ś² nez§vaznĨ oborovĨ podklad pro ¼zemn² studii, 
generel dopravy, zmŊnu platn®ho ¼zemn²ho pl§nu, resp. novĨ 
¼zemn² pl§n. Z§vaznĨm ¼zemnŊ pl§novac²m podkladem se 
st§v§ aģ po sv®m projedn§n² a registrov§n².  

 

NĆSTROJE ĐZEMNĉHO PLĆNOVĆNĉ 

ĐzemnŊ pl§novac² podklady 

ĐzemnŊ pl§novac² podklady tvoŚ² ¼zemnŊ analytick® podklady, 
kter® zjiġŠuj² a vyhodnocuj² stav a vĨvoj ¼zem² a ¼zemn² studie, 
kter® ovŊŚuj² moģnosti a podm²nky zmŊn v ¼zem²;  slouģ² jako 
podklad k poŚizov§n² politiky ¼zemn²ho rozvoje, ¼zemnŊ 
pl§novac² dokumentace, jejich zmŊnŊ a pro rozhodov§n² v 
¼zem². 

ĐzemnŊ analytick® podklady 

(1) ĐzemnŊ analytick® podklady obsahuj² zjiġtŊn² a 
vyhodnocen² stavu a vĨvoje ¼zem²,  jeho  hodnot,  omezen² 
zmŊn  v  ¼zem² z dŢvodu ochrany veŚejnĨch  z§jmŢ, 
vyplĨvaj²c²ch z pr§vn²ch pŚedpisŢ nebo stanovenĨch na z§kladŊ 
zvl§ġtn²ch  pr§vn²ch  pŚedpisŢ nebo vyplĨvaj²c²ch z vlastnost² 
¼zem² (d§le  jen  "limity  vyuģit² ¼zem²"), z§mŊrŢ na proveden² 
zmŊn v ¼zem²,  zjiġŠov§n² a vyhodnocov§n² udrģiteln®ho 
rozvoje ¼zem² a urļen² probl®mŢ k  Śeġen² v  ¼zemnŊ pl§novac² 
dokumentaci (d§le jen "rozbor udrģiteln®ho rozvoje ¼zem²"). 

(2) N§leģitosti obsahu ¼zemnŊ analytickĨch podkladŢ stanov² 
prov§dŊc² pr§vn² pŚedpis. 

Đzemn² studie 

(1) Đzemn² studie navrhuje, provŊŚuje a posuzuje moģn§ Śeġen² 
vybranĨch probl®mŢ, pŚ²padnŊ ¼prav nebo rozvoj nŊkterĨch 
funkļn²ch syst®mŢ v ¼zem², napŚ²klad veŚejn® infrastruktury, 
¼zemn²ho syst®mu ekologick® stability, kter® by mohly 
vĨznamnŊ ovlivŔovat nebo podmiŔovat vyuģit² a uspoŚ§d§n² 
¼zem² nebo jejich vybranĨch ļ§st². 

(2) PoŚizovatel poŚizuje ¼zemn² studii v pŚ²padech, kdy je to 
uloģeno ¼zemnŊ pl§novac² dokumentac², z vlastn²ho nebo 
jin®ho podnŊtu. V zad§n² ¼zemn² studie urļ² poŚizovatel jej² 
obsah, rozsah, c²le a ¼ļel. 

(3) PoŚ²zen² ¼zemn² studie z jin®ho podnŊtu mŢģe poŚizovatel 
podm²nit ¼plnou nebo ļ§steļnou ¼hradou n§kladŢ od toho, kdo 
tento podnŊt podal. 

(4)  PoŚizovatel  ¼zemn² studie pod§ pot®, kdy schv§lil moģnost 
jej²ho vyuģit² jako  podkladu  pro  zpracov§n², aktualizaci nebo 
zmŊnu ¼zemnŊ pl§novac² dokumentace, n§vrh na vloģen² dat o 
t®to studii do evidence ¼zemnŊ pl§novac² ļinnosti. 

Z uveden®ho vyplĨv§, ģe Generel cyklistick® dopravy, 
podobnŊ jako vġechny ostatn² generely oborovĨch funkc², 
se st§v§ z§vaznĨm aģ po zapracov§n² do zmŊn platn®ho 

¼zemn²ho pl§nu, resp. do nov®ho ¼zemn²ho pl§nu a jeho 
schv§len². 

 

PrŨmōt generelu do nov®ho ¼zemn²ho pl§nu 

Zpracovatel® generelu, resp. ¼zemn²ho pl§nu deklaruj² snahu v 
r§mci zpracov§n² a projedn§v§n² ¼zemn²ho pl§nu: na 
komunikac²ch, kde generel zakl§d§ zvl§ġtn² n§roky na 
prostorov® uspoŚ§d§n² komunikace, pŚevz²t do vĨrokov® ļ§sti 
pŚ²sluġn§ krit®ria, tyto n§roky popisuj²c². 

Z pohledu ¼zemn²ho pl§nov§n² se potŚeba bezpeļn® 
infrastruktury pro cyklistickou dopravu ploġnŊ obsluhuj²c² mŊsto 
tĨk§ pŚedevġ²m specifikace tras - koridorŢ celomŊstsk®ho 
vĨznamu (v kontextu pardubick®ho generelu se tedy bude tĨkat 
chr§nŊnĨch tras G a dopravn²ch propojen² kategorie A a 
vybranĨch B). DoplŔkov® (kategorie B) a m²stn² (kategorie C) se 
ponech§vaj² mimo z§vaznĨ regulativ ¼zemn²ho pl§nu jako 
vrstvy vyplĨvaj²c² z m²stn²ch podm²nek s vĨjimkou ¼sekŢ 
zahrnutĨch v r§mci vĨznamnĨch propojen² (pŊġ² a cyklistick®) v 
¼zem².  

Koridory celomŊstsk®ho vĨznamu tvoŚ² z§kladn² kostru pro 
cyklistickou dopravu ve mŊstŊ. Slouģ² pŚedevġ²m pro d§lkov® 
vztahy uvnitŚ mŊsta i pro propojen² s regionem. ZajiġŠuj² 
rekreaļn², dopravnŊ-rekreaļn² a dopravn² funkci v ¼zem² a 
podle t®to funkce jsou vedeny buŅ pod®l vĨznamnĨch 
pŚirozenĨch lini² v ter®nu (vodn² toky, ģeleznice) anebo pod®l 
hlavn²ch os obsluhy ¼zem² (urbanistick® osy) a dŢleģitĨch 
propojen² jednotlivĨch ļ§st² ¼zem², kter® tvoŚ² pŚirozen® linie v 
¼zem² a po kterĨch jsou mnohdy vedeny i trasy veŚejn® 
dopravy. 

DoplŔkov® a m²stn² trasy slouģ² k ploġn® obsluze ¼zem², 
zajiġŠuj² napojen² na koridory celomŊstsk®ho vĨznamu, resp. k 
jejich zahuġtŊn². Tyto cyklotrasy nejsou v ¼zemn²m pl§nu 
obsaģeny a jejich realizace se pŚedpokl§d§ v rŢznĨch ploch§ch 
s rozd²lnĨm zpŢsobem vyuģit² v souladu s jejich regulativy. 

VĨznamn§ pŊġ² a cyklistick§ propojen² pŚedpokl§daj² koridorov® 
propojen² rŢznĨch ļ§st² ¼zem² pro pŊġ² a cyklistickou dopravu 
tam, kde je v souļasnosti bari®ra pohybu v ¼zem² anebo tato 
bari®ra mŢģe vzniknout. V navazuj²c²m ¼zem² pak ļasto nen² 
pouze jedno koridorov® veden², ale ploġnĨ volnĨ pohyb 
v prostoru. 

 

 

 

 



 

7 
METODA PřĉSTUPU K řEĠENĉ GENERELU 

Z§kladn² c²le  generelu 

Generel cyklistick® dopravy je dlouhodobĨm z§mŊrem, kterĨ 
vymezuje podm²nky pro optim§ln² fungov§n² cyklistick® dopravy 
ve mŊstŊ a urļuje potŚebu investic pro podporu j²zdy na kole. 
Hlavn²m c²lem generelu je nab²dnout cyklistŢm v ĢilinŊ 
infrastrukturu, kter§ zvĨġ² uģivatelsk® standardy pro j²zdu na 
kole a  povede k dalġ²mu rŢstu uģ²v§n² j²zdn²ho kola v r§mci 
pŚepravy po mŊstŊ. To ve sv®m dŢsledku povede k vŊtġ² 
propustnosti mŊsta pro vġechny druhy dopravy. 

Obecn® poĥadavky na syst®m 

PŚestoģe je cyklistickĨ provoz do znaļn® m²ry specifickĨ, jsou 
obecn® poģadavky na syst®m v mnoh®m podobn® 
poģadavkŢm, kter® jsou kladeny na dopravn² s²Š jako celek: 

- Bezpeļnost  

- Ploġn§ dostupnost ¼zem² 

- Atraktivita propojen² 

- Spojitost s²tŊ 

- Plynulost pohybu 

St§vaj²c² pŠ²stup 

řeġen² cyklistick® dopravy bylo historicky orientovan® na 
uzavŚenĨ syst®m bezpeļnĨch tras se snahou o minimalizaci 
kontaktu s motorovou dopravou. VĨsledkem tohoto pŚ²stupu je 
nedostateļnŊ hust§, nespojit§ s²Š cyklostezek a komunikac² 
uzpŢsobenĨch provozu cyklistŢ, kter§ nen² schopn§ nab²dnout 
cyklistŢm plynulost a komfort srovnatelnĨ s automobilovĨm 
provozem. 

Cyklist® proto nad§le vyuģ²vaj² a budou vyuģ²vat jedinou s²Š, 
kter§ tyto atributy splŔuje, a tou je existuj²c² s²Š pozemn²ch 
komunikac². A to ploġnŊ. NŊkteŚ² proto, ģe vybudovan§ 
infrastruktura nevyhovuje jejich n§rokŢm, vġichni potom proto, 
ģe ¼plnou obsluhu ¼zem² uvaģovan§ Ăcyklistick§ñ s²Š nemŢģe 
poskytnout. 

Metodika zpracov§n² generelu  

Z tohoto dŢvodu se n§vrh nesoustŚed² pouze na vybran® 
komunikace, ale posuzuje celou komunikaļn² s²Š. Toto 
posouzen² zohledŔuje ¼zemn² vlivy (vĨznamn® c²le cest a 
krajinn® hodnoty vs. pŚek§ģky a bari®ry v ¼zem²), dopravnŊ-
urbanistickĨ a spoleļensko-obchodn² vĨznam uliļn²ho prostoru 
(prostoru pozemn² komunikace v kontextu funkļn²ho vyuģit² 
pŚilehl®ho ¼zem²) stejnŊ jako jeho ¼lohu v syst®mu cyklistickĨch 
propojen² (vĨznamn® vztahy uvnitŚ mŊsta a spojen² 
s regionem). 

Poģadavky na adekv§tn² zohlednŊn² cyklistick®ho provozu na 
jednotlivĨch ¼sec²ch jsou vyj§dŚeny souborem krit®ri². Đkolem 
krit®ri² nen² n§vrh konkr®tn²ho opatŚen² na jednotlivĨch 
komunikac²ch, ale definice typu opatŚen², resp. metody pŚ²stupu 
k Śeġen², na z§kladŊ kter® bude vytvoŚeno zad§n² pro 
projektanta konkr®tn²ho ¼seku pozemn² komunikace. Podle 

velikosti ¼zem², ke kter®mu se vztahuj², lze krit®ria rozdŊlit do 
dvou skupin. 

Krit®ria urľuj²c² opatŠen² (prostorov® n§roky) 

- Logick® veden² vŢļi motorov® dopravŊ 

- Pr§va pŚednosti v j²zdŊ 

- M²ra oddŊlen² od pŊġ² dopravy 

- M²ra oddŊlen² od motorov® dopravy 

- Ġ²Śka vyhrazen®ho prostoru 

Ostatn² krit®ria 

- OsvŊtlen² 

- Kvalita povrchu 

- Preferenļn² opatŚen² pro zajiġtŊn² potŚebn® ¼rovnŊ 
kvality dopravy 

Pro ¼ļely dalġ²ho pouģit² generelu slouģ² vĨslednĨ n§vrh. Ten 
zjednoduġenou formou prezentuje charakteristick® typy 
opatŚen² pro jednotliv® ¼seky vĨsledn®ho komunikaļn²ho 
syst®mu a doporuļenĨch propojen² v ¼zem². 

NeoddŊlitelnou souļ§st² generelu je soubor vzorovĨch 
opatŚen², seŚazenĨch do funkļnŊ podobnĨch typŢ, kter§ lze 
aplikovat na jednotliv® ¼seky podle doporuļen², vyplĨvaj²c²ch ze 
souboru krit®ri². 

- OpatŚen² ve vozovce 

- OpatŚen² s logickou vazbou na vozovku 

- OpatŚen² nez§visl§ na vozovce 

- Kombinace opatŚen² 

- Bezmotorov® komunikace 

- CykloobousmŊrky 

- řeġen² kŚiģovatek 

N§vrh postupn® realizace stavebnŊ technickĨch a dopravnŊ 
organizaļn²ch opatŚen² na komunikaļn² s²ti je smŊrov§n do tŚ² 
oblast² na sobŊ navz§jem nez§vislĨch:  

- Rozvoj s²tŊ chr§nŊnĨch cest 

- Zapracov§n² cyklistickĨch opatŚen² do pŚipravovanĨch 
staveb dopravn² infrastruktury 

- Provizorn²  a organizaļn² opatŚen² 

Zat²mco vĨslednĨ n§vrh pracuje s optim§ln²m prostorovĨm 
uspoŚ§d§n²m uliļn²ho profilu a s fin§ln²m stavem dopravn²ho 
syst®mu, je pro ¼ļely etapizace zaveden pojem provizorn² 
opatŚen², kterĨ v re§lnĨch podm²nk§ch alespoŔ ļ§steļnŊ 
zohledŔuje potŚeby cyklistŢ.  

Dopravn² infrastruktura uzpŢsoben§ cyklistickĨm potŚeb§m 
mŢģe sice sama o sobŊ vĨraznou mŊrou pŚispŊt ke zmŊnŊ 
dopravn²ho chov§n², ale ¼ļinnost tŊchto opatŚen² z§sadn²m 
zpŢsobem ovlivŔuje souvisej²c² vybavenost  

- Syst®m parkovac²ch zaŚ²zen² pro kola 

- Syst®m sd²len² kol a pŢjļovny kol 

- ZaļlenŊn² do integrovan®ho dopravn²ho syst®mu 

- Informaļn² syst®m  

- VeŚejn® opravny kol 

a souvisej²c² ļinnosti, kter® s provozem a podporou 
cyklistick® dopravy souvis² 

-  Spr§va a ¼drģba komunikac² 

-  Koordinovan® pl§nov§n² dopravn² infrastruktury 

-  ř²zenĨ syst®m parkov§n² motorovĨch vozidel 

-  Prov§dŊn² pravideln®ho cyklistick®ho auditu  

-  PrŢbŊģn® sļ²t§n² kol 

-  Sledov§n² a vyhodnocov§n² nehodovosti 

-  Informace, kampanŊ a akce    

 

Đlohou n§vrhov® ļ§sti generelu je v prv® ŚadŊ pŚispŊt k 
n§vratu obytn® funkce mŊsta. PŚ²klady z jinĨch m²st v 
EvropŊ i ve svŊtŊ ukazuj² cestu, jak pomoc² opatŚen² na 
podporu cyklodopravy zvr§tit negativn² tendence, kter® 
pozorujeme i v naġich mŊstech. Tento generel nelze vn²mat 
jako n§stroj prosazov§n² z§jmu urļit® skupiny obyvatel - 
cyklistŢ. Je to n§stroj pro zlepġen² ģivotn²ch podm²nek ve 
mŊstŊ obecnŊ. 



 

8 PřĉKLADY TĆHNOU 
c²lem Sevilla, Berl²n, Pardubice, NewYork a Bogot§. Vġechna 
tahle mŊsta se zamŊŚila na podporu cyklistick® dopravy. Ale 
nejen ta. ĻeskĨm pŚ²kladem za vġechny je ĂPraha cyklistick§ñ. 
Tedy vesmŊs mŊsta bez cyklistick® historie. Ale mŊsta, kter§ 
adoptovala kolo, jako mŊstskĨ dopravn² prostŚedek. DŢvodŢ k 
tomuto kroku mŊla mnoho. Poļ²naje glob§ln² finanļn² kriz², pŚes 
zmŊny klimatu aģ po zvĨġen² zdrav² obyvatel. Ale hlavn² dŢvod 
souvis² se zmŊnou ģivotn²ho stylu, kterĨ pŚin§ġej² mlad² lid®. 

 

Mikael Colville-Andersen (*29. ledna 1968) je d§nskĨ 
spisovatel, reģis®r, fotograf a specialista zabĨvaj²c² se 
mŊstskou mobilitou. Napsal a reģ²roval nŊkolik kr§tkĨch 
filmŢ. V roce 1997 zaloģil prvn² celoevropskou organizaci pro 
sc®n§risty Euroscreenwriters. Spolupracuje s des²tkami 
velkĨch i menġ²ch mŊst po cel®m svŊtŊ a pom§h§ jim 
s tvorbou a kultivac² mŊstsk®ho prostŚed². Je charismatickĨm 
Śeļn²kem a odborn²kem na cyklistickou kulturu, urbanismus 
a ģivot ve mŊstŊ. Je proslulĨ svĨmi fotografiemi o cyklistice a 
obhajobou elegance na kole na sv®m blogu 
http://www.copenhagencyclechic.com/. 

 

 

 

Mikaela jsem poprv® potkal na Ļesko-d§nsk®m semin§Śi "Ve 
mŊstech na kole a pŊġky", na jaŚe v roce 2010 v BrnŊ. Toto  
a n§sledn§ dalġ² setk§n² s t²mto propag§torem cyklistick® 
dopravy poznamenalo celou mou pr§ci natolik, ģe jsem si 
dovolil V§m pŚibl²ģit nŊkter§ z m²st, kde lid® pouģ²vaj² kolo 
jako bŊģnou souļ§st sv®ho ģivota, oļima MikaelovĨma... 
tedy nejenom ... Adolf JebavĨ. 

 

 

 

 

 

http://translate.googleusercontent.com/translate_c?depth=1&hl=cs&prev=/search%3Fq%3DMikael%2BColville-Andersen%26biw%3D1600%26bih%3D1071&rurl=translate.google.cz&sl=en&u=http://en.wikipedia.org/wiki/Photography&usg=ALkJrhhtQatwuAQuEvOtYbb7deAguBlIZw
http://www.copenhagencyclechic.com/


 

9 
 



 

10 



 

11 
 



 

12 
 


