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Zoznam skratiek a pojmov

PUMM - plan udrzatelnej mestskej mobility

SUMP — Sustainable Urban Mobillity Plan (slovensky PUMM)

GDP M Zilina — Generalny dopravny plan Mesta Zilina

EU — Eurépska Unia

IEE — Intelligent Energy Europe (program Inteligentna energia Eurépa)
UPN — M Zilina — Uzemny plan Mesta Zilina

TEM — transeurdpske magistraly

TEN-T — transeurépska dopravna siet

ZAKOS - zakladny komunikaény systém

CMZ — centralna mestska zéna

AGC — Eurdpska dohoda o hlavnych medzinarodnych Zelezniénych tratiach
AGTC - Eurépska dohoda o najdélezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy a
prisludnych objektov

MHD — mestska hromadna doprava

RPDI — ro€ny priemer dennych intenzit

DPMZ — Dopravny podnik mesta Zilina

SSC - Slovenska sprava ciest

IAD — individualna automobilova doprava

PZ SR - Policajny zbor Slovenskej republiky

SAD - Slovenska autobusova doprava

MULICA - (Moja ULICA) — dobrovolné nezavislé obCianske zdruzZenie
ERDF — European Regional Development Fund (Eurdpsky fond regionalneho rozvoja)
SMS — Short Message Service (kratka textova sprava)

OS Android — platforma pre mobilné zariadenia

JAVA - objektovo orientovany programovaci jazyk

GPRS - General Packet Radio Service (mobilna datova sluzba)

PPP projekt — projekt verejno-sukromného partnerstva (Public Private Partnership)
Park + Ride — zachytné parkovisko typu ,zaparkuj a jazdi“

Park + Bike — zachytné parkovisko typu ,zaparkuj a chod na bicykli“

Park & Go — zachytné parkovisko typu ,zaparkuj a chod' peso“

IDS — inteligentné dopravné systémy

ZUZ — Zilinska univerzita v Ziline
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1 Uvod

Sucasny stav mobility v mnohych slovenskych mestach a obciach je charakterizovany
neustale sa zhorSujucimi dopravnymi, bezpecnostnymi a environmentalnymi pomermi.
V niektorych mestach zacina zlyhavat obsluznost a mesta uz nie su schopné zabezpecdit
dobré podmienky pre prepravu oséb a dopravu tovarov a sluzieb. Prejavuje sa to najma
dopravnymi zapchami, ktoré spdOsobuju citelné C&asové straty vSetkych pouzivatelov
dopravnych prostriedkov vratane hromadnej dopravy, znedistenim ovzdu$ia a nasledne
zatazou pre celé obyvatelstvo. Ukazuje sa, aka je doprava doblezita pre vlastni funkénost
mesta. Pri€inou tychto problémov je predovdetkym enormny narast automobilovej dopravy
v poslednych dvoch desatro€iach. Ale nie je to pri€ina jedina. Za tymto kritickym stavom
treba hladat viaceré problémy. Patria k nim: nesystémovy pristup k rieSeniu dopravnych
problémov v mestach, absencia zakladnych nastrojov rieSiacich mestsku mobilitu —
zodpovedné a dbsledné uzemné planovanie, nedostatoCna legislativa pre potrebné
regulané opatrenia v automobilovej doprave, nedostatoCne personalne a materidlne
vybavenie utvarov Statnej a verejnej spravy, ktoré riadia a rozhoduju vo veciach dopravy
apod. Mobilita sa aj v Ziline stava problémom. Zapchy v dopravnej $picke, problémy
s parkovanim, nekvalitné chodniky pre chodcov, nevhodna infrastruktara pre cyklistov, to
vSetko ovplyvnuje kazdodenny Zivot ob&ana.

DEFINICIA

Mobilita (hybnost) je najvSeobecnejSim pojmom pri Studiu priestorovych pohybov.
Zahfha vSetky druhy priestorovych pohybov, vratane prechodnych pohybov s r6znou
periodicitou, za réznym ucelom, v réznych smeroch, na rézne vzdialenosti a réznym
spésobom. V kontexte tohto dokumentu znamena pohyb osdb a tovarov s cielom
naplnit potreby jednotlivcov, skupin, organizacii a spolo¢nosti v meste a jeho okoli.
Mobilita je bezrozmerna subjektivna veli€ina vychadzajuca z psychologickych potrieb
a fyzickych moznosti kazdého jednotlivca. Doprava predstavuje prostriedok pre
napliiovanie potrieb mobility. Vyraz doprava zhifia v3etky ,nastroje”, pomocou
ktorych sa mdézu [udia alebo tovary premiestiovat — dopravné prostriedky,
infradtrukturu, energiu a pod.

Problematika mobility je velmi rozsiahla, Sirokospektralna, &asovo, finanéne a odborne
naro¢na. Nie je mozné vyrieSit vSetky problémy zo dna na defi. Je v8ak nevyhnutné aby sa
postupne, vytypovanim priorit a naliehavosti rieSenia jednotlivych problémov zamedzilo
nezvratnym $kodadm pri dalSom rozvoji naSich miest. Mesto Zilina sa preto zapojilo
do eurdpskeho projektu ADVANCE, zameraného na zlepSenie mobility v meste. Pouzivanie
konceptu manazmentu mobility v mestach na Slovensku je eSte stale relativnou novinkou.
Doteraz nie je tento koncept zahrnuty v zZiadnych narodnych strategickych dokumentoch,
resp. v legislative. V Ziline sa napriek tomu postupne zadinaju zavadzat opatrenia
na riadenie mobility v meste za u€elom zlepSenia dopravného systému a zvySenia kvality
Zivota obyvatelov. Vdaka auditu projektu ADVANCE, ktory prebiehal od februara do augusta
2013, bolo mozné preniest koncept planu udrzatelnej mestskej mobility (PUMM) do miestne;j
dopravnej politiky mesta Zilina. Vysledky auditu umoznili posudit proces a kvalitu planovania
mobility v ramci mesta. Projekt poskytol moznost’ vyuzivat potrebné nastroje a tiez pomoc
zo strany konzorcia ADVANCE pri rieSeni problémov trvalo udrzatelnej mobility v naSom
meste. Tento dokument — Sprava z auditu ADVANCE a aké&ny plan mobility pre mesto Zilina
na roky 2014-2025 je jednym zvystupov projektu. Jeho ciefom je preniest opatrenia
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navrhnuté pocas auditu do praxe. V buducnosti méze sluzit ako podklad pre vypracovanie
podrobného planu PUMM alebo ako podklad pre pripravovany Generalny dopravny plan
Mesta Zilina — GDP M Zilina.

DEFINICIA

Manazment mobility je primarne dopytovo orientovany pristup k osobnej ako aj
k nakladnej doprave, zahffiajuci nové partnerstva a nastroje podpory na zmenu
spravania a postojov smerom k udrzatefnym druhom dopravy. Tieto nastroje su
zvyCajne zalozené na informaciach, organizacii a koordinacii a vyzaduju patricnu
propagaciu.

Politiky mestskej mobility su primarnou zodpovednostou miestnych a regionalnych organov.
V sucCasnosti v8ak ochota zasadne rieSit problémy mobility u nas nardza najma
na nedostatok financii. Vizie v oblasti mobility naznacilo Uznesenie Eurépskeho parlamentu
z 23. aprila 2009 o ak&énom plane pre mestsku mobilitu. Na zaklade tejto stratégie sa
v buddcnosti rata s tym, aby podmienkou ziskania eurdpskej finanCnej podpory a
spolufinancovania projektov mestskej dopravy bola existencia integrovanych planov
mestskej mobility. Slovenské mestd by sa mali na tuto situaciu pripravit. Pri vytvarani
uspesSného planu mobility je potrebné postupovat v jednotlivych na seba nadvazujucich
krokoch. Na zaciatku je potrebné odhadnut, aky je celkovy potencial pre vytvorenie planu
v konkrétnom meste a zistit €i a do akej miery su principy udrzatelnosti v oblasti mobility a
dopravy sucastou politiky a strategickych dokumentov mesta. Dolezité je aj vytvorenie
lokalneho partnerstva a politicka podpora na dosiahnutie konsenzu v otazkach rieSenia
problémov mobility. Nasledovat by mala podrobna analyza situacie v oblasti mobility a
stanovenie priorit a meratelnych cielov. Na zaklade tychto krokov sa potom navrhnu vhodné
opatrenia, rozpocet, stanovi sa zodpovednost, teda vypracuje sa podrobnejsi akény plan pre
urc€ité obdobie. Jeho sucastou by mal byt aj navrh monitoringu a hodnotenia plnenia planu.
Vypracovany plan musi byt formalne prijaty a schvaleny politickymi predstavitelmi a
akceptovany obanmi mesta. Pred jeho schvalenim je tiez nutné skontrolovat’ jeho kvalitu.
Audit ADVANCE polozil zaklady pre vypracovanie planu PUMM pre mesto Zilina. Tento
dokument, ktory bol pripraveny v ramci projektu obsahuje niekolko zakladnych &asti. Citatel
sa modze postupne oboznamit' s konceptom planu PUMM, projektom ADVANCE, priebehom
auditu v meste a jeho vysledkami. V zavere dokumentu sa nachadza plan kratkodobych aj
strednodobych opatreni na zlepSenie mobility v meste.
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2 Plany udrzatelnej mestskej mobility (PUMM)

Plany trvalo udrzatelnej mestskej mobility (anglicky SUMP - Sustainable Urban Mobillity
Plan, slovensky plan udrzatelnej mestskej mobility - PUMM) definuju sériu suvisiacich
opatreni navrhnutych na uspokojovanie potrieb mobility oséb a podnikov v sucasnosti
i v buducnosti. Su vysledkom integrovaného pristupu pIanovanla a venuju sa vsetkym
_ : druhom a spbésobom

dopravy v mestach a ich
blizkom okoli. V Eurépe
existuju roézne pristupy
k planovaniu trvalo
» udrzatefnej mobility
v meste. Zatial ¢o
niektoré  krajiny ako
Francuzsko alebo Velka

Britania mozno
Chmdlidly e s ) . povazovat za skusené
- ~m— . A c a ¥ . . .
. a8 B 5 - B ) v tejto oblasti, v inych

gastiach EU su plany
trvalo udrzatelnej mobility v meste novym alebo zatial neznamym nastrojom planovania.
Plany trvalo udrzatelnej mobility znamenaju ,planovanie pre fudi®.

Plan trvalo udrzatelnej mobility v meste je strategicky plan navrhnuty na uspokojenie
potrieb mobility oséb a podnikov v mestach aich okoli kvlli lepSej kvalite Zivota.
Stavia na existujucich postupoch planovania a berie do uvahy integraciu, ucast
a principy hodnotenia.

2.1 Rozsah a ucel planu PUMM

Plan PUMM sa zameriava na vytvorenie trvalo udrzatelného dopravného systému v meste
tym, Ze sa venuje tymto celkovym cielom:

o Zabezpecit dostupnost mobility v ramci dopravného systému pre vsetkych.

o ZlepsSit bezpecnost mobility.

o Znizit znedistenie ovzduSia a zamorenie prostredia hlukom, redukovat emisie
sklenikovych plynov a spotrebu energie.

o Zlepsit hospodarnost a rentabilitu prepravy oséb a tovarov.

o Prispiet k zvySeniu atraktivity a vzhladu mesta ak zlepSeniu kvality mestského
prostredia.

Politiky a opatrenia definované v plane PUMM sa tykaju vSetkych druhov a spdsobov
dopravy v celej mestskej aglomeracii vratane verejnej a sukromnej, osobnej a nakladnej,
motorizovanej a nemotorizovanej dopravy, ako aj vdeobecného pohybovania sa a parkovania
vV meste.
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2.2 Charakteristika pristupu planu PUMM

Plan trvalo udrzatelnej mestskej mobility predstavuje efektivnejSi spésob rieSenia problémov
suvisiacich s dopravou v mestskych oblastiach. Vychadza 2z existujucich postupov
a regulacénych ramcov a medzi jeho zakladné charakteristiky patria:

o Pristup umoznujuci ucast: ucast obCanov a zainteresovanych stran uz od zaciatku
rozhodovacieho procesu a aj po€as neho, u€ast na implementacii a hodnoteni,
budovanie miestnych kapacit na zvladanie zloZitych problémov s planovanim,
zabezpecenie rovnosti pohlavi.

e Zavazok trvalej udrzatelnosti: vyvazeny hospodarsky vyvoj, socialna rovnost a kvalita
zivotného prostredia.

e Integrovany pristup: kombinacia postupov a politik medzi politickymi sektormi (napr.
doprava, vyuzivanie krajiny, Zivotné prostredie, hospodarsky rozvoj, socialna inkluzia,
rovnost pohlavi, zdravie, bezpecnost), medzi rbéznymi urovhami (napr. okres,
samosprava, aglomeracia, region, Stat, EU) a medzi susediacimi oblastami (medzi
samospravami, medzi regionmi, nadnarodné atd.).

e Pozornost sustredena na dosahovanie meratelnych cielov, odvodenych od
kratkodobych ciefov, v sulade s viziou pre mobilitu a zahrnutych do stratégie
celkového trvalo udrzatelného vyvoja.

e Kontrola nakladov a ziskov v doprave, zohladriujuca SirSie spoloCenské naklady
a benefity aj v ramci politickych sektorov.

Metdda zahfia tieto ulohy:
1. analyza stavu a vychodiskovy scenar,
2. definicia vizie, dlhodobych a kratkodobych cielov,
3. vyber politik a opatreni,
4. alokacia zodpovednosti a determinacia zdrojov prostriedkov,
5. opatrenia na monitoring a hodnotenie.

2.3 Postup planu PUMM

Na zaklade metodoldgie vyvinutej v ramci projektu ELTIS plus® sa definoval ideélny cyklus
vyvoja planu PUMM (Obr. 1). Proces auditu ADVANCE je zalozeny na tomto cykle pripravy
planu PUMM. Audit rozliSuje medzi procesmi (5 procesov suvisiacich s postupom priprav
planu PUMM) a pofami aktivit (8 poli aktivit suvisiacich s implementaciou opatreni
definovanych v plane PUMM), ktoré tvoria hlavné prvky planu PUMM.

1 ELTIS plus 2011: http://www.mobilityplans.eu/docs/SUMP_guidelines_web0.pdf
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Obr. 1: Cyklus planu PUMM (Zdroj: Guidelines SUMP - ELTISplus 2011)

Délezitym elementom, ktory je potrebné brat do uvahy, je iterativny proces vypracovania
planu: vypracovanie planu PUMM nesmie byt jednoduchym suhrnnym vysledkom po sebe
iducich faz, ale integrovany postup, umoznujuci zdielanu diagnostiku situacie, progresivnu
definiciu celkovych cielov a konzistenciu prostriedkov. Viac informacii je mozné najst
v prirucke, ktora bola vypracovana v ramci projektu ELTISplus *. Tento dokument rozdeluje
PUMM cyklus do 11 prvkov (hlavnych krokov) a 32 aktivit rieSiacich Specifické ulohy. Kazda
z 32 aktivit PUMM zapada do 11 prvkov (Obr. 1). PUMM je Strukturovany jednotne

nasledujucim spésobom:

e Odbvodnenie aktivity, predmety na rieSenie, otazky.

Co sa ma danymi aktivitami dosiahnut.

« Podrobny popis akymi ulohami je potrebné uspokoijit’ potreby.

o Aktivity presahujuce zakladné poziadavky pre mestda majlice uz skusenosti s
vypracovanim planov mobility.

« Casovanie a koordinacia poziadaviek s dal$imi aktivitami.

e Zoznam milnikov, ktoré je potrebné dosiahnut.

2 http://www.mobilityplans.eu/index.php?ID1=8&id=8
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3 Projekt ADVANCE

3.1 Zakladna charakteristika

ADVANCE je projekt financovany eurépskym programom IEE (INTELLIGENT ENERGY -
EUROPE), ktory prebieha od roku 2011 do roku 20143. Jeho cielom je zlep$it mobilitu
v eurépskych mestach. Na dosiahnutie tohto ciela sa v ramci projektu ADVANCE pripravuje,

testuje a pouziva audit ADVANCE (Obr. 2).
FAZA e

APLIKACIA

FAZA o

TESTOVANIE A VYLEPSOVANIE
NAVRHU AUDITU

VYVOJ PROTOTYPU
AUDITU

JUN MAJ DEC JUL OKT

> 2011 2012 2013

Obr. 2: Proces implementacie projektu ADVANCE

Audit ADVANCE je nastroj, ktory analyzuje silné a slabé stranky su¢asného stavu v oblasti
planovania trvalo udrzatelnej mobility v mestach a ponuka jasné inStrukcie na jeho
ZlepSenie. Na zaklade vysledkov auditu a z akéného planu, ktory z neho vyplyva, mozno
priamo identifikovat problémy a navrhnut opatrenia a aktivity na zlepSenie planovania
mobility v meste. Tento akény plan mozno pouzit ako vychodisko na pripravu nového alebo
aktualizaciu uz vypracovaného planu PUMM.

Audit ADVANCE je prakticky auditovy nastroj na zlepSenie planov trvalo udrzatelnej
mobility v mestach. Audit ADVANCE poskytuje metodiku systematického hodnotenia
a navod na jej pouzitie, poukazuje na potencial lepSieho planu PUMM a mestu tak
ponuka pridanu hodnotu.

Mesto, ktoré prejde procesom auditu ADVANCE a splni prislusné kritéria, ziska certifikat
ADVANCE. Pravidelné, opatovné vykonanie auditu ADVANCE neskér naznali pokrok
v planovani trvalo udrzatelnej mobility v meste.

3 www.eu-advance.eu
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Podla zasad komplexného riadenia kvality je vynikajuca kvalita vysledkom nepretrzitého
zdokonalovania sa prostrednictvom pouzivania cyklu opakujucich sa Uspechov,
s perspektivou napinat potreby mesta. Na zaklade toho projekt ADVANCE poklada
planovanie trvalo udrzatelnej mobility za dynamicky proces, ktory mozno znazornit pomocou

Obr. 3.
W / Integrovany pristup
+ Vyspelé mesta
w Pristup orientovany na systém

+ Pokrocilé mesta

Uro Pristup orientovany na procesy

+ Zacinajuce mesta
M Pristup orientovany na aktivity

Obr. 3: PrieCkovy diagram vyvoja manazmentu kvality

Na identifikaciu stavu planu PUMM a politiky trvalo udrzatelnej mobility v meste boli
v projekte definované tri kategoérie:

1. Zaéinajuce mesta: Tieto mesta vébec nemaju plan PUMM ani Ziadnu stratégiu trvalo
udrzatelnej mobility. V pripade urgentného problému s mobilitou mesto prijima len
opatrenia ad hoc a na odstranenie problémov s mobilitou navrhuje len kratkodobé
a Cisto technické rieSenia. Medzi takéto mesta patri na zaklade vysledkov auditu aj
Zilina. Pre zadinajuce mesta poskytuje audit ADVANCE moznost prvy krat za pomoci
autorizovaného auditora popremyslat nad planovanim trvalo udrzatelnej mobility
v meste a zvazit vdetky moznosti. Vysledkom auditu ADVANCE je akény plan, ktory
moze tvorit zaklad na pripravu budiuceho planu PUMM.

2. Pokrocilé mesta: Tieto mesta maju plan PUMM a existuje spolo¢na vizia, podla
ktorej ma postupovat stratégia mobility. Zavedeny je systematicky pristup k rieSeniu
skuto€nych ako aj o&akavanych problémov s mobilitou. Takéto mesta podnikaju prvé
kroky v oblasti vyhodnotenia sucasnej politiky mobility s ciefom zistit, ktoré polia
mozno zlepSit. PokroCilé mesta dokazu rozpoznat nedostatky alebo slabSie stranky
svojich planov PUMM, ato prostrednictvom Standardizovaného pristupu schémy
auditu ADVANCE. Ugast zainteresovanych stran a stanovenie priorit pre roézne
aktivity pod vedenim auditora umozfiuje aktualizaciu/inovaciu miestneho planu
a politiky mobility.

3. Vyspelé mesta: Tieto mesta maju plan PUMM a jasnu stratégiu mobility. Politika
mobility sa neustale vyhodnocuje, priCom sa vyuzivaju ukazovatele kvality. Mesta
predchadzaju odakavanym problémom s mobilitou prostrednictvom monitoringu.
Politika mobility sa zameriava na buducnost a implementaciu inovativnych rieeni.
Pre vyspelé mesta poskytuje audit ADVANCE nastroj a kriticky pohlad na skuto¢nu
politiku mobility. Vyhody auditu spocdivaju v zdokonaleni stratégie mobility a
v zlepSeni procesov suvisiacich s planom PUMM.

Zakladom hodnotenia auditu ADVANCE su takzvané polia aktivit a procesy planovania trvalo
udrzatefnej mobility v mestach:

Polia aktivit predstavuju aktivity a opatrenia opisané v plane PUMM.

Procesy suvisia s priebehom planovania mobility.
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3.2 Celkové ciele auditu ADVANCE

Ugelom auditu ADVANCE je systematizovat proces planovania mobility prostrednictvom
tychto postupov:

¢ Vyhodnotenie planu a politiky trvalo udrzatelnej mobility mesta.
e Opisanie silnych a slabych stranok v ramci réznych prvkov planovania.
e Stanovenie priorit pre aktivity veduce k zlepSeniu.

o Adaptacia akéného planu ADVANCE, ktory mdze tvorit zaklad pre novy alebo
aktualizovany plan PUMM.

Realizacia auditu ADVANCE ma za ciel nielen zlepSit kvalitu planu mobility v podobe
dokumentacie planovania a politiky mobility v meste, ale jej ciefom je tieZ analyzovat,
systematizovat a zlepSit' cely proces pripravy planu (spoluuc¢ast ob&anov a zainteresovanych
stran, pritomnost’ jasnej vizie, spolupraca medzi réznymi rezortmi (Uzemné planovanie,
doprava...). Tieto prvky planovania sa analyzuju v ramci procesov. Implementacia opatreni
a aktivit v meste sa analyzuje v ramci poli aktivit.

Audit ADVANCE prebieha v 5 krokoch po€as obdobia priblizne 6 mesiacov. Obr. 4
znazornuje proces auditu ADVANCE. Tymto spésobom bol realizovany aj audit v meste
Zilina. Celému procesu sa podrobnej$ie venuje kapitola 6. Partnerom v projekte ADVANCE
je Zilinska univerzita v Ziline. ManaZérka projektu Mgr. Dana Sitanyiova, PhD. bola
vySkolena pocas projektu ako auditor ADVANCE. Koauditorom auditu v meste bol Ing.
Lubomir MateCek. Mesto vystupuje v projekte v Ulohe subdodavatela.

Prvy kontakt

Analyza stavu M1

A UVODNY
Prieskum a navsteva auditora MITING

PRE-AUDIT

Zhodnotenie M2
X . MITING NA
Zhodnotenie a porovnanie procesov a DOSIAHNUTIE KONSENZU

aktivit na zaklade indikatorov 0 SUCASNOM STAVE

Stanovenie priorit M3

Stanovenie priorit, priprava akéného planu, MITING NA
zainteresovanie zaujmovych skupin STANOVENIE PRIORIT

=
a
=
o
&
(7]
o
a

Finalny akcny plan M4

MITING NA VYPRACOVANIE
FINALNEHO AKENEHO
Adaptacia akéného planu PLANU

Sprava z auditu a certifikacia

AUDIT

ZAVERECNY

Obr. 4: Schéma auditu ADVANCE
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4 Vs$eobecna charakteristika mesta Zilina

Zilina je po&tom obyvatelov 84 295 (2012) $tvrtym najvaés$im mestom na Slovensku. Je
administrativnym, hospodarskym a kultirnym centrom severozapadného Slovenska. Zilinsky
kraj s rozlohou 6 809 km? zabera 13,9 % rozlohy $tatu a je tretim najvaésim krajom
Slovenskej republiky. Severozapadna hranica je sUéasne &tatnou hranicou s Ceskou
republikou a na severe hranici s Polskom. Kraj ma spolo¢né hranice s tromi dalSimi krajmi
Slovenska - Tren&ianskym, Banskobystrickym a PreSovskym. Zilinsky kraj zahffia pat
prirodzenych historickych regionov Horné Povazie, Kysuce, Liptov, Orava a Turiec.

Zilina si spolu s krajom udrzuje stabilnG poziciu na druhom alebo tretom mieste v hrubom
domacom produkte na obyvatela. Ekonomicky potencial potvrdzuje aj to, Ze Zilina ma po
Bratislave najvacsi pocet Zivnostnikov na tisic obyvatefov a ¢o sa tyka akciovych spoloCnosti
a s. r. 0. je na tretom mieste na Slovensku. Geografické a klimatické podmienky su vhodné
pre cestovny ruch. Mesto Zilina je zriadovatelom 20 materskych $kél, 17 z&kladnych $kél a
zakladnych kol s materskymi $kolami. V Ziline pdsobi toho &asu $est gymnazii a 19
strednych odbornych 8kél a ucilidt. Vyznamnou Skolou je Konzervatérium. NajvyznamnejSou
vzdelavacou institiciou je Zilinska univerzita, ktora ma sedem fakult, na ktorych $tuduje viac
ako 12 000 Studentov vo vSetkych formach $tudia®. Podtom 698 274 obyvatelov k 31. 12.
2010 patri Zilinsky kraj na $tvrté miesto v ramci krajov SR a jeho podiel na celkovom poéte
obyvatelov predstavuje 12,8 %. Hustotou osidlenia 102,5 obyvatelov na km? sa kraj radi na
Sieste miesto v porovnani s ostatnymi. NajhustejSie osidlenym okresom je Kysucké Nové
Mesto s priemerom 196,0 obyvatelov na km? pred Zilinou 194,5 obyvatefov na km?.
Najmenej obyvatelov na km? 42,5 Zije v okrese Turgianske Teplice. Demograficky vyvoj
v Zilinskom kraji charakterizuje postupné spomalovanie reprodukcie obyvatelstva.
Znizovanie pérodnosti sa podpisuje pod zniZujuce sa prirodzené prirastky obyvatelstva.
Zmeny vekovej Struktury, a to najma zniZzovanie podielu detskej zlozky, upozoriuju na
proces demografického starnutia obyvatelov kraja. ZniZovanie podielu detskej zlozky
pokracuje, od roku 2002 o 3,39 percentualneho bodu na 16,14 %. Podiel obyvatelov
v produktivnom veku (15 - 64) predstavuje 72,26 %. V obdobi rokov 2002 - 2009 sa
poCetnost tejto skupiny obyvatelov zvysila 0 21 924 (o 2,70 %), €o je spOsobené tym, Ze
do produktivneho veku prichadzaju este stale poCtom silnejSie generacie, ako su generacie
odchadzajuce do veku poproduktivneho. K zmenam dochadza i u obyvatelstva
v poproduktivnom veku (65+). Ide o trend mierneho rastu, ktory sa pri nezmenenych
umrtnostnych pomeroch bude zrychlovat, pretoZze sa do tejto skupiny postupne zaénu
presuvat silné povojnové generacie. V roku 2009 tvorila tato vekova skupina 11,59 %”°.

Mesto méa vyznamné postavenie ako dopravny uzol Slovenska. V Ziline sa stretavaju tri cesty
medzinarodného vyznamu E 50 (Atlantik-Pariz-Praha-Ukrajina) a E 75 (Balt-Beograd-Atény)
a E 442. Severné Slovensko, zvlast Zilina, je aj dopravnou krizovatkou medzinarodnym
Zelezniénym systémom v smere do Polska, Ceska, Ukrajiny alebo na juh - Trieste, Rijeka,
Belehrad, Koper. Doélezitym je krizovanie zelezniCnych trati E 42 a E 52, ktoré v zmysle
medzinarodnej dohody AGC, plnia funkciu medzinarodnych koridorov. Letecka doprava je
zabezpedena medzinarodnym letiskom Zilina. Letisko je sU&astou eurdpskej siete
regionalnych letisk. Pristavat tu moZzu lietadla s kapacitou do 60 cestujucich. Planované je
prediZenie pristavacej drahy, aby tu mohli pristavat aj vacsie lietadla.®

* http://zilna.sk
® http://www.susr.sk
® http://zilna.sk
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5 Situacia v doprave a strategické dokumenty
mesta

V Ziline doteraz absentuje komplexna politika pre trvalo udrzatelnti mobilitu i zakladny
dokument rieSiaci dopravny systém v meste a okoli. Niekolko rokov sa hovori o priprave
Generalneho dopravného planu mesta (GDP M), ktory by mal byt spracovany v roku 2014.
Cyklistickej doprave sa venuje Zeleny akény plan mesta s viziou pre cyklodopravu pre
budlcnost. V suéasnosti sa pripravuje Generel cyklistickej dopravy Mesta Zilina. Doprave sa
venuje aj Strategicky plan rozvoja mesta do roku 2025.

5.1 Zakladny dopravny systém mesta Zilina

Najkomplexnej$§im dokumentom opisujicim suéasny dopravny systém mesta Zilina
a prognézy jeho stavu do buducnosti je Uzemny plan Mesta (UPN — M) Zilina. UPN — M
Zilina bol schvaleny VSeobecnym zavéznym nariadenim &. 4/2012, ktorym sa vyhlasila
zavazna cdast Uzemného planu mesta Zilina, schvaleného uznesenim Mestského
zastupitel'stva v Ziline &. 15/2012 zo diia 20. 02. 2012. Udajova databaza smernej asti UP
bola vyhodnotena a spracovana v rokoch 2007 az 2011. Horizont stugasného stavu v UP
mesta reprezentuju roky 2006 a 2007. Tieto data, opisujice dopravny systém mesta Ziliny,
odzrkadluju  dlhodoby  vyvoj,
preto nestracaju Svoju
vypovednu hodnotu ani pre
sugasnost.  Uzemny  plan
posluzil ako =zakladny zdroj
informacii pre posudenie
vychodiskového stavu pri
o vykonavani auditu ADVANCE.
: fo Udaje prevzaté z UPN — M Zilina
T boli doplnené o niektoré
S e e gktudlne skuto€nosti. Podstatna
i ca e Cast kapitoly 5 tiez vychadza
i e ] z tohto dokumentu. V kapitole
nie st uvedené odkazy na tento
J @ zdrojovy text. UPN — M Zilina
L] v plnom zneni spolu s menami
autorov jeho jednotlivych Casti je
L pristupny na web stranke mesta
Tl Zilina.”

Obr. 5: Mapa Ziliny, Zdroj: Google maps

Brodnianka

st

Dopravny systém mesta Zilina je formovany sidelnymi a demografickymi danostami Gizemia.
Mesto Zilina je zatriedené do celoslovenského sidelného kontextu prostrednictvom
Uzemného planu statu.

e Podla zavaznej Casti Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska 20101, schvalene;j
Nariadenim vlady SR &. 461528/201102 Z. z., mesto Zilina spoluvytvara jadrové
uzemie kvartérnej rozvojovej zilinsko-martinskej aglomeracie;

" http://www.zilina.sk/mesto-zilina-uradna-tabula-mesta-uzemny-plan-mesta
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e spoluvytvara zilinsko-martinské tazisko najvysSieho celoStatneho a medzinarodného
vyznamu;

e je zaradené medzi sidelné centra do prvej skupiny sidelnej Struktary;

e s mestom Martin spoluvytvara dopravno-gravitaéné centrum dopravného regiénu
Severozapadné Slovensko (Povazsky regidn pozostavajici z Uzemia Zilinského
a Trencianskeho kraja).

Zilinsky regioén je délezitym dopravno-komunikaénym uzlom, v ktorom sa stykaju tri trasy
medzinarodnych cestnych tahov Eurdpskej cestnej siete E50, E75 a E422. Trasy E50 a E75
su zaradené do siete ,TEM* — transeurdpskych magistral. Cesty v regione, ktoré su sucastou
medzinarodnej cestnej siete ,E*, medzinarodnych tras ,TEM* a koridorov ,TEN-T*, tvoria
tvrtinu medzinarodnej cestnej siete v Zilinskom kraji a predstavuju viac ako 16 %-ny podiel
na celkovej dizke ciest v regiéne. Koncentracia tychto ciest je na uzemi Zilinského regiénu
podstatne vysSia ako na Slovensku, kde predstavuje podiel 13,9 %. Tato koncentracia ma za
nasledok krizovanie dopravnych prudov s vysokymi intenzitami cestnej premavky.

Zilinsky region je vyznamnym dopravnym uzlom medzinarodného vyznamu, potvrdzuje to
skuto€nost, Ze sa tu stretavaju dva multimodalne koridory:

e Kkoridor V. vetva a Terst/Koper —Vieden - Bratislava — Zilina- Kosice - UZhorod — Lvov,
e koridor VI. Gdansk - Katovice - Zwardo# - Zilina - napojenie na koridor &. Va.

Priestor mesta priamo ovplyviuju obidva koridory, ktoré sa v hom stykaju a zaroven stahuju
vonkajSiu dopravu z mesta. V ramci multimodalneho koridoru €. V., vetva a, je Uzemim
mesta Zilina vedena pripravovana dialnica D1, pripravované modernizované konvenéné
Zelezniéné trate 6. 120 a 180, pripravovany terminal kombinovanej prepravy Zilina v Teplicke
nad Vahom. V ramci multimodalneho koridoru €. VI. je uzemim mesta Zilina vedena,
realizovana a pripravovana dialnica D3, realizované a pripravované modernizované

konvencéné Zeleznitné trate & 127 a 129. VySSie uvedena infraStruktura je zaroven
klasifikovana ako sudast prioritnej dopravne;j siete $tatov EU TEN-T.

Zakladny cestny komunikadny systém (ZAKOS) mesta Zilina ma radialno-okruzné
usporiadanie, okrem hlavnych radial ho tvoria v su€asnosti tri okruhy. Zahajila sa priprava
vystavby Stvrtého okruhu. Prvy okruh okolo historickej ¢asti mesta je sucastou doplnkovej
siete mesta (ulice Dolny a Horny Val). Druhy okruh je vedeny okolo centralnej mestskej zony
s obsluhou centralnej mestskej zony (CMZ). Okruh je tvoreny dvojpruhovymi mestskymi
komunikaciami a uroviiovymi krizovatkami (ulice Velky Okruzna, 1. Maja, Hviezdoslavova,
Kalov, J. M. Hurbana, Legionarska). Treti okruh — rychlostny, je kfu€ovym dopravnym
okruhom mesta. V suCasnej dobe sluzi a vyhladovo, az do doby vybudovania okolitej
dialni¢nej siete D1 a D3, bude sluzit pre vedenie tranzitnej a vonkajsSej zdrojovej a cielovej
dopravy. Treti okruh je intenzivne vyuzivany i pre distribuciu vnitornej dopravy mesta. Okruh
tvoria prietahy ciest I/18, I/11 a 1/64.

Sucastou dopravného systému mesta je zelezniCna infrastruktura. Do zelezniéného uzla
Zilina su zapojené trate medzinarodnej Zelezniénej siete (koridory V. a VI.), ktoré budu
v blizkej buducnosti modernizované v sulade s dohodami AGC a AGTC. Cez Zelezni¢ny uzol
Zilina prechadzaju najvyznamnej$ie medzinarodné a doméace Zelezniéné spoje a vetky
vlaky v stanici Zilina (osobna stanica) zastavuju. Menej zatazenou &astou systému je
regionalna Zelezniéna trat Zilina — Rajec, ktora je uZ v suéasnosti vyuzivana pre ugely MHD
v integrovanom mestskom systéme. Hlavnymi sicastami zelezni¢ného systému su:

e 0sobna stanica Zilina,
e zriadovacia stanica Zilina — Tepli¢ka nad Vahom,
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e zriadovacia stanica Zilina — Nova Zilina (Stara a Nova harfa),
e dep3a,
e prekladisko kombinovanej dopravy.

Letecka doprava je zabezpeCovana letiskom hlavnej siete SR pre medzinarodnu dopravu
Zilina v Dolnom Hriéove. Pravidelna linka do Prahy je od 27. jula 2012 z dévodu nezaujmu
cestujucich mimo prevadzky. Vodna doprava mesta nie je rozvinuta, priprava Vazskej vodne;j
cesty zahrfiuje aj planovany pristav Zilina v lokalite Vodnej nadrze Hricov.

5.2 Udaje o vnatornej a vonkaj$ej doprave

V ramci pravidelného celostatneho patroéného scitania cestnej dopravy, ktoré vykonava
Slovenska sprava ciest, boli v rokoch 2000, 2005, 2010 realizované scitania na vSetkych
vyznamnejSich komunikaciach, prechadzajucich mestom. Vysledky séitania dopravy na
najddlezZitejsich cestach ZAKOS Zilina s uvedené v Tab.1 ako hodnoty RPDI (roény priemer
dennych intenzit) v voz./24 h.

Tab. 1: Udaje z celostatneho sé&itania dopravy v Ziline

1/18

90095

Strazov

6258

19528

25829

9511

26073

35638

1/18

90101

Kosicka

5585

18699

42

24326

6988

21774

80

28842

8108

18964

45

27117

1164

91361

Rajecka

3245

15181

33

18459

2868

22628

38

25534

4198

17989

31

22218

1111

90302
Budatin

2110

9169

31

11310

5250

20864

51

26165

11097

33404

97

44598

1/18

90091

Dol. Rudiny,
Usek
Estakada -
Rondel

4809

18442

47

23298

3490

25596

40

29126

5521

29515

51

35087

1/18

90092

Dol. Rudiny,
usek Rondel
— Rajecka

4358

16382
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Sucasné najvysSie hodnoty RPDI (rok 2010) boli zaznamenané na ceste 1/11 v Budatine
(44 598). Zaroven bol na tomto useku zaznamenany najvyssi narast RPDI v porovnani rokov
2010 a 2000. Narast RPDI dosiahol hodnotu Stvornasobku (index rastu 3,98). Dopravna
zataz na lll. okruhu sa pohybuje na drovni 30 tisic voz./24 h. Vyvoj dopravy a prepravy
v meste Zilina je vUPN — M Zilina opisany na zaklade syntéz vysledkov dopravnych
prieskumov (dopravno-sociologicky prieskum, profilové a kordénové prieskumy cestnej
dopravy, $tatistické podklady DPMZ, Celostatne séitanie dopravy 2005 SSC, Celostatny
smerovy prieskum vonkaj$ej dopravy 2007 SSC).

Z porovnania objemov ciest osdb v priemerny pracovny den v rokoch 2006 a 1985 vyplyvaju
nasledovné konStatovania:

e Porovnaniu za 21 roéné obdobie v Ziline dominuje vysoky — aZ 4,6 nasobny narast
objemu automobilovej vnutornej prepravy oséb, tento trend je na druhej strane sledovany
prepadom objemu (index az 0,64) mestskej hromadnej prepravy oséb.

e V pripade peSej dopravy je index poklesu 0,71, o je potrebné brat’ s rezervou moznych
chyb, ktoré sa mohli vyskytnut nasledkom nejednotného zapodcitania peSich ciest
vykonanych denne dochadzajucim obyvatelstvom na uzemi mesta.

e Na zvySeni celkovej hybnosti trvale byvajuceho obyvatelstva 020 % sa prejavuje
dominujuci narast hybnosti IAD.

Pri¢iny uvedenych trendov su pomerne dobre zname. Zakladnym faktorom je zmena
spoloCenskych pomerov, ktora, okrem inych impulzov ovplyvriujucich prepravny proces,
priniesla vyrazné zvySenie dostupnosti vlastnictva osobnych motorovych vozidiel. Z GDP M
Zilina zroku 1985 nie je zrejmy vtedaj$i stupen automobilizacie a motorizacie za mesto
a okres Zilina. V prognostickej ¢asti GDP bol pre rok 2000 uvaZzovany stupefi automobilizacie
250 osobnych automobilov na 1000 obyvatelov mesta Zilina. Analyzou podkladov Prezidia
PZ SR bol zisteny pre rok 2006 stupefi automobilizacie mesta Zilina 294 osobnych
automobilov na 1000 obyvatelov. V celostatnom meradle bol v porovnavanom obdobi
zaznamenany index narastu priemerného roného prejazdu osobnych motorovych vozidiel
1,37. Objemy prepravenych osdb MHD Zilina maju dlhodoby klesajuci trend. V obdobi
od roku 2000 klesol objem prepravy MHD skoro o polovicu. V rovnakom obdobi medziro€ne
klesa objem prepravenych osdb primestskej SAD Zilina v priemere 09 %. Vysledkom su
razantné zmeny v delbe prepravnej prace v prospech IAD, na ukor hromadnej dopravy osob.
Charakteristické Udaje o vnitornej doprave v roku 1985 v meste Zilina st uvedené v Tab. 2,
Z roku 2006 v Tab. 3. V dalSich tabulkach su uvedené délezité udaje o vnutornej preprave.

Tab. 2.: Charakteristické udaje o vnutornej doprave v roku 1985

Vnutorna
doprava

Pocet Delba| Pomer Pomer Hybnost’

1985 ciest PP IAD/ost | IAD/MHD B

IAD 22 373 10 10 0,24
MHD 83404 38 79 0,91
:i?'flistické 115391 |52 1,25
Ostatna 198 795 90

Spolu 221168 | 100 100 100 2,40

Zdroj: GDP Zilina, Dopravoprojekt Bratislava, 1986, Delba PP — delba prepravnej prace, Pocet ciest — pocet ciest vykonanych
osobami v priemerny pracovny den, Ostatna* — MHD, PeSia a cyklisticka spolu Hybnost’ B — hybnost obyvatel'stva prihlaseného
na trvaly pobyt (Zilina v roku 1985 — 92 050)
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Tab. 3.: Charakteristické udaje o vnutornej doprave v roku 2006

Vnutorna

doprava Delba | Pomer Pomer Hybnost’
P IAD/ost IAD/MHD

IAD 103 228

MHD 53412 22 34 0,62

Pesia 87 741 36 1,03

a cyklisticka

Ostatna* 141 153 58

Spolu 244 381 100 100 2,86

Zdroj: Zilinska Univerzita, Stavebna fakulta, dopravno-sociologicky prieskum 2006, MHD — Statistické udaje DPM Z, Hybnost B
— hybnost obyvatelstva prihlaseného na trvaly pobyt (Zilina v roku 2006 — 85 538)

Tab. 4.: Indexy vyvoja vnutornej prepravy v porovnani rokov 2006 a 1985 v meste Zilina

Index - Index -
Druh Index - Delba Index - Pomer | Pomer Index -

prepravy Pocet ciest | PP IAD/ost. IAD/MHD Hybnost' B

IAD 4,61 4,20 4,20 3,14 5,04
MHD 0,64 0,58 0,43 0,68
Pesia a cykl. 0,76 0,69 0,82
Ostatna* 0,71 0,64

Spolu 1,10 1,19

Tab. 5.: Vyvoj stupria automobilizacie a motorizacie v okrese Zilina (vratane mesta Zilina)

‘2000 2001 2002 ‘2003 2004 2005

Pocet OA/1000 obyvatelov 222 227 238 241 217 252

Pocet mot. voz./1000 obyv 270 277 291 297 270 313

Zdroj: Prezidium Policajného zboru SR

Tab. 6.: Vyvoj poétu prepravenych oséb roéne DPMZ

Pocet prepravenych osob za

rok index

1994 54 833 382 1,00
1995 54 987 327 1,00
1996 54 378 681 0,99
1997 55 135 169 1,01
1998 53 243 853 0,97
1999 49 793 223 0,93
2000* 28 621 027 0,57
2001 24 552 137 0,86
2002 23 283 584 0,95
2003 19334019 0,83
2004 17 281 517 0,89
2005 15 616 869 0,90

Zdroj: DPM Zilina, Statistické podklady, 2000* - zmena metodiky vykazovania poctu prepravenych os6b
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5.3 Prognozy

Prognéza dopravy pre UPN — M Zilina bola vypracovana klasickou $tvorstupfiovou metédou,
s pouzitim metodiky Specifickych hybnosti obyvatelstva. V demografickej Casti progn6za
dopravy vychadza zo Strukturalnych veli€in, ktoré su sucastou demografickej a urbanistickej
gasti UPN — M Zilina. Poget trvalych obyvatelov mesta v urbanistickej éasti UPN — M Zilina
Vv principe vyjadruje potencial, ktory bude v roku 2025 planovana urbanisticka Struktura
mesta ponukat. |de o potencial 132 520 (navrh 131 494) trvalych obyvatefov mesta, pri¢om
dnes nie je mozné presnejSie Specifikovat, €i potencial bude naplneny Uplne alebo len
do urcitej miery. Taktiez nie je mozné presnejSie urcit mieru naplnenia kapacit potencialnych
pléch urCenych pre byvanie podfa ich lokalizacie v uzemi.

Zo Statistickych uUdajov je v suCasnosti identifikované stahovanie sa urlitych vrstiev
obyvatelov za byvanim v rodinnych domoch do obci v zaujmovom Uzemi mesta Ziliny.
Opaéne posobiaci trend ponuky byvania v novopostavenych obytnych domoch v Ziline zatial
nie je obyvatelstvom vyuzivany v plnej miere. Pri priaznivej zmene ekonomickych podmienok
a s prichadzajucou ponukou pre byvanie v atraktivnych lokalitdich mozZno v buducnosti
uvazovat so zvySovanim poétu trvalych obyvatelov v meste Zilina. Z hladiska dopravnej
zatazZe uvedené trendy v zasade neovplyvnia celkovy objem prepravy, nakolko jeho velkost
je dana atraktivitou mesta a zaujmového Uzemia Ziliny. Vo v8eobecnosti, trend stahovania
sa obyvatelstva za byvanim do zaujmového uzemia posilni objemy zdrojovej a cielovej
prepravy osdb, trend maximalneho rastu byvania v meste Zilina posilni objemy vnutornej
prepravy osob.

Statistické podklady o doterajSom vyvoji objemov prepravenych oséb DPMZ i SAD, a. s.
Zilina v prostriedkoch hromadnej prepravy 0s6b hovoria o pomerne silnom trende poklesu.
V kombinacii s rastovym trendom automobilizacie je v su€asnosti vytvoreny stav, ktorého
linearne pokraCovanie smeruje k uplnému upadku hromadnej prepravy oséb a neumernému
rastu IAD. V intencidch vSeobecne platnych tedrii o zdravom Zivotnom prostredi miest, o ich
trvalo udrzatelnom rozvoji v eurépskom urbanizaénom kontexte je v meste Zilina potrebné
vytvorit podmienky pre udrzanie minimalne existujucej urovne a rozvoja MHD a podmienky
pre rozvoj peSej a cyklistickej dopravy. V progndze, predovSetkym vnuatornej, ale i
zdrojovej/cielovej dopravy, nie je mozné pokracovat v doterajSich vyvojovych prepravnych
trendoch Ziliny. Vzhladom na vy$$ie uvedené boli v UPN — M Zilina vypracované dva
scenare prognozy:

e scenar A, zaloZzeny na zabezpeéeni minimalnej urovne dopravnej obsluhy mesta
prostrednictvom MHD (Tab. 7),

e scenar B, ktory reflektuje ciel nasmerovania delby prepravnej prace k vyvazenejSiemu
pomeru medzi IAD a MHD a k posilfiovaniu pesej a cyklistickej dopravy (Tab. 8).

Okrem zmien v infrastruktire miestnych komunikacii je nevyhnutné uvazovat aj so zasadnou
zmenou Vv organizacii dopravy v centre mesta, ktoru by mala preukazat dalSia dopravno-
inZinierska dokumentacia. Na zaklade scenara B je pre mesto politika rozvoja peSej dopravy
a cyklistickej dopravy a podpory MHD jedinou cestou k trvalo udrzatefnej doprave a
zivotného prostredia.

INTELLIGENT ENERGY www.eu-advance.eu Strana 19 zo 67
# EUVUROPE mH



Sprava z auditu ADVANCE

a akény plan mobility pre mesto Zilina na roky 2014-2025 ADVANCE

Tab. 7.: Objemova progndza vnutornej prepravy oséb, scenar A

Rok 2025
Druh prepravy
Delba PP | Pomer IAD/ost| Pomer IAD/MHD Hybnost’' B
IAD 50 50 77
MHD 15 23
Pesia a cyklisticka 35
Ostatna* 50
Spolu 100 100 100 3,90

Tab. 8.: Objemova prognéza vnutornej prepravy oséb, scenar B

Rok 2025
Druh prepravy

Delba PP | Pomer IAD/ost | Pomer IAD/MHD  Hybnost' B

IAD 34 34 51

MHD 33 49

Pesia a cyklisticka 33

Ostatna* 66

Spolu 100 100 100 3,90

Tab. 9.: Rozdelenie prognézovanych objemov prepravy z hladiska vztahu k tzemiu, rok 2025

Druh prepravy Zdrojova a cielova Vnutorna

Podiel [%)] 29 71

Vnutorna doprava scenarov A a B sa v problematike delby prepravnej prace vzajomne lisi.
V pripade scenara A ide o minimalisticky variant, v ktorom bude zastaveny pokles objemov
prepravy MHD, pric¢om jej Specificka hybnost bude zachovana na priblizne rovnakej urovni
ako v roku 2006. Podiel delby prepravnej prace 50 % pripadajuci na IAD je v podmienkach
slovenskych a stredoeuropskych miest podobnej velkosti neumerne vysoky. Vzhladom na
hodnoty ostatnych relevantnych parametrov mozno tento scenar vnutornej dopravy oznacit
ako dominantny pre IAD. Scenar B vnutornej dopravy vo svojich vychodiskach reflektuje
ciele priaznivejSej delby prepravnej prace. Vysledné rozdelenie delby prepravnej prace na
tretinové podiely je mozné oznacit ako zlepSenie existujuceho stavu a odvratenie krajne
nepriaznivého trendu zalozeného doterajS§im vyvojom prepravy v meste. Tento scenar
zaroven poskytuje zakladriiu pre dlhodobé zvySovanie podielov MHD, peSej a cyklistickej
dopravy. Konkrétne projekty vychadzajuce z mestom naformulovanej dopravnej politiky je
v8ak potrebné zacat realizovat bezodkladne.
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Obr. 6: Riedenie verejného dopravného vybavenia, Zdroj: UPN Mesta Zilina, 2012.

Vonkajsia automobilova doprava v priestore Zilinskej aglomeracie (mesto Zilina spolu so
svojim zaujmovym a spadovym Uzemim) ma vzhladom na svoj objem na vstupoch hlavnych
smerov do Ziliny (v roku 2025 profil Bratislava 44 tisic, profil Cadca 42 tisic a profil Martin 48
tisic voz./24 hod.) zasadny vplyv na dopravné zatazenie zakladného komunikaéného
systému mesta (ZAKOS). Dopravnym modelom bolo preukazany prinos prevadzkovania
diafnic D1, D3 a IV. Okruhu v priestore Zilinskej aglomeracie. Znizenie dopravnej zataze
hlavnych tepien mestského komunikacného systému dosiahne az 31 %. Z dialnic v priestore
aglomeréacie ma pre Zilinu dominantny vyznam D1 v Gseku Zilina/Bytg&ica — Vi§fiové — Dubna
Skala. Vzhfadom na suvislosti kontinuity tranzitu nie je mozné uvedeny usek D1 v smere na
Martin prevadzkovat bez Useku Hritovské Podhradie — Zilina/Bytéica. Vo vyzname nasleduje
diafnica D3 v useku Zilina/Brodno — Kysucké Nové Mesto.

5.4 PeSia doprava

Sucasna zakladna siet realizovanych peSich komunikacii a priestorov vychadza z uzemného
planu mesta spracovaného v roku 1981. Zasady tvorby jednotlivych obytnych z6n boli pri
realizacii reSpektované a rieSenie peSich komunikacii zodpoveda pévodnym predstavam.
V centre mesta sa podarilo dat’ do prevadzky peSiu zonu, ktora este stale nie je dobudovana.
Zo6nu v sucasnosti najviac znehodnocuje mnozstvo aut, ktoré sa v nej pohybuje. Vzhladom
na to, ze zaujem sa v poslednych rokoch orientoval inym smerom, zostal chodec
reSpektovany, ale automobil ho ¢asto vytlaca aj z chodnikov.

PeSi pohyb ako najprirodzenejSi spdsob premiesthiovania sa méze vyrazne podielat na
prepravnej praci. Pri vhodnej konfiguracii mestského terénneho reliéfu, vhodnom rozlozeni
dopravnych atraktivit, méZe na uzemi mesta prevziat podstatny podiel prepravnej prace na
kratSie vzdialenosti. Zistilo sa, ze v naSich podmienkach peSi pohyb zanika, ako samostatny
druh pohybu, pri vzdialenosti 2,5 - 3,0 km. Uz pri vzdialenosti 1,5 km prebera 25 — 30 %
podiel. PeSie cesty (bez pouzitia dopravného prostriedku) sa podielaju v rozmedzi 25 — 80 %
zo vetkych ciest v zavislosti na velkosti sidla. Cim vaésie sidlo, tym mensi je podiel pesich
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ciest. Mesto Zilina, vzhlfadom na podmienky vytvorené v minulosti, uz ma poloZeny zaklad

siete pesSich komunikacii. Preto pbjde iba oto, nadviazat na zasady prezentované uz

v minulom Uzemnom plane a pokraCovat v jeho intenciach. Niektoré zamery, ktoré nebolo

mozné v predchadzajucom obdobi zrealizovat' treba zmenit' a nahradit rieSeniami, ktoré su
eSte dnes realizovatelné.

Hierarchicky najvyssimi
komunikaciami sluziacimi
peSiemu pohybu su peSie zény,
ktoré boli vytvorené
na Marianskom namesti a

na namesti A. Hlinku. Podobne by
sa mali vybudovat namestia, ako
pesie zény, na Hajiku, Solinkach,
VI¢incoch, ale aj na Hlinach VI
(obv. centrum) a Rudinach (obv.
centrum). V tychto priestoroch je
dblezité  dodrzat  dominanciu
chodca a do priestorov pesej zény
vpustit’ iba nevyhnutnu dopravu a
aj to iba vo vyhradenom &ase.

Obr. 7: Pesia zéna, Autor: Renata Jaloviarova

5.5 Cyklisticka doprava

Cyklistické komunikacie mesta Zilina sa zadali budovat po roku 2000, avSak v si&asnosti

netvoria ucelenu dopravnu siet. Ako samostatné dnes sluzia tieto useky cyklistickych

komunikacii:

e komunikéacia pozdiz Cesty Vysokoskolakov, od plavarne k internatom Zilinskej univerzity;

e komunikéacia od arealu Zilinskej univerzity — Velky Diel, po sidlisko Solinky;

e komunikécia na nadjazde zo sidliska VI€ince, ponad KoSicku ul. a dalej popri KoSickej ul.
smerom do centra, az po Hypertesco;

e komunikacia od konca Kysuckej cesty, podchodom popod estakadu, mostom cez Vah,
do Budatina;

e na spolo¢nej komunikacii s chodcami, zo sidliska VI€ince (Nitrianska a Nanterska ul.) az
po Hiboku cestu — podjazd pod Nemocni¢nou ul.;

e Usek pri Vodnom diele;

e Usek v Banovej, nam. J. Bosca;

e na chodniku vymedzeny pruh pre cyklistov, ul. A. Bernolaka;

e vyznaceny cca. 600 metrovy usek prostrednictvom piktokoridov , ul. Sv. Cyrila a Metoda.

Mesto Zilina disponuje cestnou sietou dlhou viac ako 200 km a chodnikmi v kumulativnej
hodnote takmer 110 km. Pri celkovej rozlohe mesta 80,33 km to znamend, Ze hustota
cestnej siete dosahuje priblizne 2,5 km/km?. Pri chodnikoch je hustota na urovni takmer
1,4 km/km?. Pozitivom je existencia samostatne vedenych a vo viacerych pripadoch
od vozovky a chodnikov pre peSich oddelenych cyklociest, ¢im sa mesto zaraduje medzi
mesta podporujuce trvalo udrzatefnu dopravu. Zaroven je vSak nutné doplnit, Ze celkova
dizka takychto cyklotras vedenych mestom nedosahuje dizku ani 8 km, &o su len 4 %
z cestnych komunikacii vyuzivanych motorovymi dopravnymi prostriedkami. Pri komparacii
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dizky chodnikov a cyklotras vychadza Groven 7,3 %, ¢o je taktiez realnym potrebam
g - nezodpovedajlica hodnota.

RIUET T I:|0dnota hustoty cyklosiete v meste
T ; Zilina je dlhodobo pod Urovriou
= gt I « WEL P 2 %o | ju

gl ‘ 2 : g 100 m/km®, €o je nevyhovujuce.
4 ' : { Znacna Cast cyklistov pri preprave
vyuziva chodniky alebo cestné
komunikacie uréené na premavku
motorovych vozidiel so vSetkymi

nepriaznivymi désledkami
(zvySovanie rizika  dopravnych
kolizii, prehlbovanie miery

nepochopenia a intolerancie medzi
vodiémi  motorovych dopravnych
prostriedkov a cyklistami a pod.).®

Obr. 8: Cyklojazda, Zdroj: http://www.mulica.sk/index.php/fotogaleria/?album=all&gallery=2

Okrem budovania cyklotras a podpornej infrastruktary k rozvoju cyklodopravy v meste
vyznamne prispievaju i rézne aktivity zamerané na podporu a propagaciu cyklodopravy.
Iniciativne je najmad zdruzenie MULICA. Viaceré aktivity uskutoCnené v oblasti podpory
cyklistickej dopravy v Ziline v poslednych rokoch suviseli aj so zapojenim sa mesta
do projektu Central MeetBike. Projekt je realizovany prostrednictvom programu Central
Europe, ktory je spolufinancovany ERDF. Vystupom projektu je aj dokument Zeleny ak&ny
plan mesta dostupny na web stranke mesta Zilina® a pripravovany Generel cyklistickej
dopravy Mesta Zilina. TaktieZ bol realizovany prieskum dopravnych navykov v meste.

5.6 Mestska hromadna doprava

V roku 2006 bolo v Ziline prevadzkovanych 18 liniek MHD. K 1. 10. 2007 bola realizovana
zmena trasovania liniek trolejpusov a zavedeny novy cestovny poriadok. V roku 2010 bolo
v Ziline prevadzkovanych 18 liniek MHD v celkovej dizke viac ako 100 km:

e 8 nosnych trolejbusovych liniek v celkovej dizke 128,3 km a
e 10 autobusovych liniek v celkovej dizke 234,4,0 km (z toho 1 linka zabezpe&uje dopravu
aj v noCnych hodinach).

NajdlhSia linka v jednom smere ma 17,3 km, najkratSia 8,1 km. Celkovy poCet zastavok
trolejpusovych aj autobusovych liniek je 117. Trolejbusové trasy boli budované v rokoch
1994-2002. Bolo vybudované nové trolejbusové depo s troma meniarflami a postupne sa
budovali aj jednotlivé trolejbusové trasy. V roku 1994 zadala v Ziline prevadzka trolejbusov
na linke Cislo 1, v roku 1996 na linke €. 4 a 5, v roku 1998 na linke €. 3 a koncom roku 2002
boli uvedené do prevadzky linky €. 6, 7 a 16 na sidlisko Hajik. Trolejbusové linky MHD su
vedené v meste tak, zZe zabezpecuju spojenie centra mesta so vSetkymi husto obyvanymi
Castami mesta — VICince, Solinky, Hliny a Hajik, ako aj so zénami, v ktorych su situované
velké obchodné strediska. Autobusové linky MHD zabezpec€uju predovdetkym spojenie
centra mesta s okolitymi mestskymi ¢astami Povazsky Chimec, Vranie, Brodno, Budatin,
Zadubnie, Zastranie, MojSova Lucka, Rosinky, Trnové, Bytgica, Banova, Strazov a Zilinska
Lehota. Celkovy pocet autobusov a trolejbusov bol v r. 2006 - 105 vozidiel. V Tab. 10 su

8 http://iwww.zilina.sk/userfiles/2012/projekty_mesta/Zeleny akcny plan_ZA.pdf
? http://www.zilina.sk/userfiles/2012/projekty_mesta/Zeleny_akcny_plan_ZA.pdf
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uvedené objemy prepravy oséb MHD Zilina. Poéty prepravenych osdb v obdobi rokov 2005
az 2012 klesali, pricom celkovo za sledované obdobie doslo k poklesu prepravenych oséb
o takmer 5 milibnov. Tento Ubytok uz nie je taky dramaticky ako v predchadzajucich
obdobiach, ale odliv cestujucich k inym druhom dopravy ma staly trend. Prevadzka mestskej
hromadnej dopravy v meste funguje stale bez vyraznejSich obmedzeni na Standardnej drovni
aj napriek nepriaznivej ekonomickej situacii. Dopravny podnik zrealizoval v roku 2012
dolezitu investiciu, ktora sa tykala obnovy Casti vozidlového parku. Podnik zakupil 10 ks
novych trolejbusov (Obr. 9). Tymto krokom sa trolejbusova doprava v Ziline skvalitnila a pre
cestujucich zatraktivnila. Nakolko ide o celonizkopodlazné trolejbusy, zaCal sa proces, ktory
postupne mestsku trolejbusovu dopravu priblizi k Standardom, ktoré su pre ostatné eurépske
mesta samozrejmostou.

Tab. 10.: Podet prepravenych oséb DPMZ (v obdobi rokov 2005 aZ 2012) a medziroéné indexy.

Rok rok index

Pocet prepravenych osob za

2005 15 616 869 0,90
2006 14 666 257 0,94
2007 14 349 000 0,97
2008 13 505 000 0,94
2009 11838 671 0,88
2010 11 312 297 0,96
2011 11 120 339 0,98
2012 10 890 930 0,98

Zdroj: Vlyroéné sprévy Dopravného podniku mesta Zilina (www.dpmz.sk)

Od roku 1996 sa Dopravny podnik orientoval na postupnu elektronizaciu MHD. Zilina mala
ako prvé mesto na Slovensku vo vSetkych vozidlach v prevadzke informacény systém, ktory
pozostava z palubného pocitaca, elektronickych oznacovacov, elektronickych smerovych

‘ e tabul a akustickych hlasi€ov na
Oznamovanie zastavok
vinteriéri vozidla, ako aj do
exteriéru na zastavky pre
potreby orientacie nevidomych

a slabozrakych. Udaje
zozbierané tymto informacnym
systémom umoznuju
vyhodnocovat dopravné,

technické a ekonomické kritéria
prevadzky MHD. Taktiez su
zékladom pre optimalizaciu
dopravy.

Obr. 9: Nové vozidla, Zdroj: DPMZ

Prepojenim informacného systému s trunkingovou digitalnou sietou na prenos hlasu sa
umoznilo lokalizovat’ polohu vozidiel v meste pocas ich prevadzky. Vysledkom je dispecerské
riadiace centrum a zastavkové informacné panely, ktoré informuju cestujucich o skuto¢nom
prichode vozidla na zastavku.
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V ramci elektronizacie MHD bol zavedeny systém vybavovania na baze bezkontaktnych
Cipovych kariet. Tie su platné nielen v prostriedkoch MHD, ale aj v ramci vytvoreného
integrovaného dopravného systému medzi DPMZ a Zelezniénou spoloénostou na
i " Zelezniénej trati Zilina - Rajec. Tento systém
integrovanej dopravy vSak nie je dokonceny v spojeni
s primestskou autobusovou dopravou a ostatnou
Zelezniénou dopravou. Dopravny podnik mesta Ziliny
spustil dha 15. 2. 2010 predaj listkov na MHD aj
prostrednictvom mobilného telefonu. Cestujuci si mézu
takyto listok zakupit zaslanim SMS. Napriek vy$Sej cene
cestovného listka zaznamenala tato sluzba vyrazny
Uspech najma medzi cestujucou mladezou. Podobne
cestujuci mdézu vyuzit aj aplikaciu ,Cestovny poriadok
MHD v mobilnom teleféne* (Obr. 10).

Ide o aplikaciu pre mobilné telefébny podporujuce JAVA
aplikacie, ale aj pre telefony s OS Android. Pouzivatel si
moéze aplikaciu stiahnut z web stranky dopravného
podniku a nainstalovat do svojho mobilného telefénu
pomocou datového kabla alebo bezdrétovou cestou.

Obr. 10: Cas odchodu a smer prislusnej linky v mobile, Zdroj: DPMZ

Cestovny poriadok obsahuje Udaje o vSetkych linkach a vyhfadavanie funguje medzi
akymikolvek zastavkami v sieti MHD aj s prestupmi. Vyhodou je, Ze pri pouzivani aplikacie
sa uzivatel nepripaja na internet, ale aplikacia funguje v teleféne off-line. Pri zmene
cestovného poriadku si len stiahne aktualizovany subor z web stranky DPMZ. V roku 2012
pribudla aj vylepSena on-line verzia aplikacie pre telefény s OS Android.

5.7 Primestska doprava

Primestska autobusova doprava zabezpeduje spadovi dopravu do krajského mesta Zilina.
Ide o zabezpeé&enie dopravy z okolitych okresnych miest Kysucké Nové Mesto, Cadca,
Byt€a, spadovych centier Rajec a Rajecké Teplice, ako aj prepravu cestujucich z okolitych
obci (Obr. 11). Prepravu zabezpeduje spolognost SAD ZILINA, a. s. na 126 linkach a z toho
10 je medzikrajskych na zaklade
zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme
vrocnom objeme 14,5 mil. km.
Realizaciou sluzieb vo verejnom
zaujme zabezpeduje Zilinsky
samospravny kraj dopravnu
obsluznost svojho Uzemia, ¢&im
poskytuje ob&anom mobilitu do Skél,
do zamestnania, k lekarovi, na urady,
za volno-Casovymi aktivitami aza
ostathnymi  potrebami. Prepravnym
dokladom v primestskej autobusove;j
doprave je cestovny listok.

Obr. 11: Linka Ciémany, Zdroj: SAD
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Cestovny listok mozno kupit len ako jednorazovy cestovny listok a plati len na prislusny
autobusovy spoj, teda na prisluSny autobus, v ktorom bol cestujucim zakupeny.

Odbavovaci systém cestujucich v primestskej autobusovej doprave pouzivany dopravcami
vo verejnom zaujme je elektronicky systém spoloCnosti EM-TEST. Systém umoznuje
nastupovanie cestujucich len prednymi dverami autobusa, ¢im sa eliminuje moznost, ze si
cestujuci nekupi cestovny listok. V pripade kupy cestovného listka mdze cestujuci vyuzit
moznost hotovostného alebo bezhotovostného platobného styku. Bezhotovostny platobny
styk je zalozeny na jednorazovej kipe bezkontaktnej Cipovej karty — ,dopravnej karty“, ktora
pIni funkciu pefiazenky. Platnost Cipovej karty je 5 rokov. Vyuzitie Cipovej karty predstavuje
pre cestujuceho niekolko vyhod, ato: zfavnené cestovné, vyhodu bezhotovostnej platby
a skratenie Casu vybavovania cestujucich cestovnymi listkami. Kedze Cipova karta funguje
ako penazenka, cestujuci méze na jednu Cipovu kartu kupit aj viac cestovych listkov.
Vyhodou bezkontaktného systému odbavovania cestujucich je aj rychlost komunikacie karty
s elektronickym zariadenim, a to cca 0,2 s a dlha Zivotnost' karty, vydrzi az 100 000 pouZiti.
Velkou vyhodou tohto odbavovacieho systému je tiez zabudovany systém GPRS, ktory
umoziuje automatické prepinanie tarifnych pasiem podla zastavok autobusoveého spoja, ¢o
ulahCuje, zjednoduduje a urychfuje pracu vodi¢a autobusu a zabezpeluje neustale
monitorovanie celého dopravného procesu vrealnom Case, o sa pouziva pre potreby
dispeCerského riadenia. Vy3ka a druh cestovného platného pre dopravu vo verejnom zaujme
sa v zmysle zédkona 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov uréuje na
zaklade dohody a je su€astou zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme. Cestovné poriadky
primestskej autobusovej dopravy st schvalované Zilinskym samospravnym krajom.

Tab. 11: Prehlad rozsahu vykonov objednanych Zilinskym samosprévnym krajom za 2005 - 2011

SAD Zilina, a. s.
Dopravné vykony (v tis. km) Prepravné vykony (v tis. os/km)
2005 15 302 388 986
2006 14 746 374550
2007 14 894 364 458
2008 14 894 258 149
2009 14 818 246 660
2010 14 563 248 247
2011 14 428 213 401

Zdroj: Vykazy k vyuctovaniu straty zo sluZieb vo verejnom zaujme predkladané ZSK dopravnymi spoloénostami

Od roku 2005 do roku 2011 (Tab. 11) poklesol celkovy pocet prepravenych cestujucich
takmer o 30 %. Vyvoj trzieb sa pohybuje na porovnatelnej urovni, €o ovplyvnila skuto€nost,
Ze v doésledku nepriaznivého vyvoja vysky uhrady straty bol Zilinsky samospravny kraj
viackrat nuteny zvysit vySku zakladného cestovného. Grafy na Obr. 12 zobrazuju porovnanie
Struktury cestujucich v roku 2005 s rokom 2011.
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Struktudra cestujucich rok 2005 Struktira cestjucich rok 2011

M Ziacke M obcianske Iné M Jiacke M ob¢ianske Iné

Obr. 12: Porovnanie Struktury cestujucich

Z uvedeného porovnania vidiet, Ze v poslednom obdobi sa Struktura cestujucich
v primestskej autobusovej doprave meni a z verejnej osobnej dopravy odchadzaju prevazne
cestujuci, ktori cestuju za pIné zakladné cestovné — nezlavnené cestovné.

Neustalym zniZovanim rozsahu verejnej osobnej dopravy, kam patri i primestska autobusova
doprava, a prudkym narastom IAD dochadza k narastu externych nakladov (externalit) —
kongescie, hluku, znedistovania Zivotného prostredia a dopravnych nehdd, o ma dopad
na neustaly rast narokov na verejné financie. Jednym z moznych nastrojov ako tento
negativny stav a vyvoj primestskej autobusovej dopravy eliminovat je zvySovanie jej kvality.
V suCasnosti len velmi tazko dokaze primestska autobusova doprava konkurovat
individualnej automobilovej doprave, ato najma z hlfadiska mozZnej ponuky poctu spojov,
frekvencii spojov a komfortu cestovania. Zékaznici su stéle viac vzdelanejSi a naroc¢nejsi, ¢o
suvisi aj so zmenou zZivotného Stylu a so zvySovanim Zivotnej urovne. V pripade zakaznikov
verejnej osobnej dopravy treba zohladnit tiez skutoénost, Ze v su€asnosti sa oproti minulosti
zmenil aj Styl prace a pracovna doba v jednotlivych podnikoch a subjektoch verejnej spravy.
V stgasnosti je dizka pracovnej doby v podstate neobmedzena, mnohi pracuju ,od réana do
veCera“ a trendom sa stava ,pruzna pracovna doba“. Na trhu prace rastu rovnako zo strany
zamestnavatelov naroky na flexibilitu a mobilitu zamestnancov. NavySe z dévodu nedostatku
pracovnych prilezitosti mnohi dochadzaju v suasnosti do zamestnania na dlhSie
vzdialenosti alebo cestuju za pracou iba v pondelky a v piatky. O neustale zvySovanie kvality
a komfortu prepravy cestujucich sa SAD Zilina, a. s. snazi aj pravidelnou obnovou
vozidloveho parku autobusovej dopravy, ¢im prispieva tiez k zvySovaniu bezpecnosti cestnej
premavky a k ochrane Zivotného prostredia. Z dovodu zabezpecCenia Standardu kvality
vozidlového parku vyzaduje Zilinsky samospravny kraj, aby dopravné spolognosti
prevadzkujuce sluzby vo verejnom zaujme, ale aj ostatni komercni dopravcovia nepouZzivali
pre primestsku autobusovu dopravu autobusy starSie ako 16 rokov.

Tab. 12: Prehlad o priemernom veku vozidlového parku primestskej autobusovej dopravy
Priemerny vek autobusov v jednotlivych rokoch

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Dopravca/obdobie

SAD Zilina, a. s. 11,66 10,46 9,45 6,72 3,53 4,39 4,95

Zdroj: Vykazy k vyuctovaniu straty zo sluZieb vo verejnom zaujme predkladané ZSK dopravnymi spoloénostami
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Priemerny vek autobusov sa vroku 2011 oproti roku 2005 znizil o viac ako polovicu
(Tab. 12), pricom vSetky autobusy zakupované po roku 2008 boli vybavené klimatizaciou.

Obr. 13: Nové vozidla, Zdroj: SAD

5.8 Zhrnutie

Pocet trvalych obyvatelov mesta v urbanistickej éasti UPN — Mesta Zilina v principe vyjadruje
potencial, ktory bude v roku 2025 planovana urbanisticka Struktura mesta ponukat. Dnes nie
je mozné presnejSie Specifikovat, ¢i bude potencial naplneny a do akej miery. Taktiez nie je
mozné presnejSie urCit mieru naplnenia kapacit potencialnych pléch uréenych pre byvanie
podla ich lokalizacie v uzemi. Na rovnakom principe bol stanoveny potencial 170 367
pracovnych prileZitosti v meste Zilina v roku 2025. Podet obyvatelov a podet pracovnych
prilezitosti su dve kfucové Strukturalne veli€iny generujuce prepravny proces. Podla trendu
poslednych rokov (Tab. 13) sa javi, Ze pocet trvalych obyvatefov pomaly klesa.

Tab. 13: Podet trvalych obyvatelov Ziliny (v obdobi rokov 2007 aZ 2012)

Rok Poéet trvalych obyvatelov ‘
2007 85 607
2008 85 399
2009 84 835
2010 84675
2011 84 514
2012 84 225

Pre prepravny proces su doblezité aj iné demografické faktory ako su: vekové zlozenie
obyvatelstva, ekonomicky aktivny obyvatelia, nezamestnani, dochadzka za pracou, hodnota
poctu pracovnych prileZitosti v meste a okoli a pod. Pri priaznivej zmene ekonomickych
podmienok a s prichadzajucou ponukou pre byvanie v atraktivnych lokalitach mozno
v budticnosti uvaZzovat so zvy$ovanim poétu trvalych obyvatelov v meste Zilina.

Nadregionalny a regionalny rozmer atraktivity izemia mesta Zilina i jeho zaujmového tzemia
je koncentrovany v jeho pozicii centra dopravno-gravitatného regiénu Severozapadné
Slovensko alebo Povazského regiénu. Takmer celé Gzemie Zilinského kraja regionalne a
dopravne gravituje k hlavnej slovenskej sidelnej a dopravnej osi v udoli Vahu a Kysuce.
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Sukromny hospodarsky sektor podriaduje svoju lokalizaénu politiku principom efektivnosti
vynalozenych nakladov a investicii. Z tohto dévodu je a aj bude centralny priestor
severozapadného Slovenska Martin — Zilina — PovaZzska Bystrica atakovany projektmi na
umiestnenie dopravu generujucich hospodarskych objektov sekundarneho a terciarneho
sektoru. Zaroven zasobovacie a distribu¢né retazce su vzdy orientované do poldh a linii,
spdjajucich najsilnejSie urbanizované plochy. V podstate ide o uzavrety kruh vzajomne
prepojenych a pésobiacich faktorov sidelnej a dopravnej Struktury, désledkom ktorého su
v pripade mesta Ziliny poziadavky na vysoké hodnoty objemov vonkaj$ej dopravy. Objem
IAD na cestnych vstupoch do mesta bude teda zrejme Standardne vysoky. Menit sa moze
vzajomny pomer medzi tranzitom a zdrojovou/cielovou cestnou dopravou v zavislosti
od lokalizacie hospodarskych aktivit (bud na uzemi mesta alebo v priestore SirSieho
dopravno-gravitatného centra).

Pre ugely prognézy automobilizacie bola v UPN — M Zilina pouZita logisticka krivka odvodena
z doterajSieho vyvoja v Slovenskej republike. Hodnota automobilizacie mesta Zilina 294
osobnych automobilov/1000 obyvatelov v roku 2006 je v celoslovenskom kontexte
nadpriemerna (1:3,4). Stupefi motorizacie mesta predstavoval v roku 2006 hodnotu 386
motorovych  vozidiel/1000 obyvatelov. Prognézovana hodnota 443 osobnych
automobilov/1000 obyvatelov pre rok 2025 sa blizi k oblasti saturacie s hodnotou 500, pri
ktorej mozno zacgat uvazovat' s postupnym poklesom ro¢ného prejazdu vozidiel. Dosiahnutie
hodnoty saturacie v meste Zilina sa predpoklada priblizne v roku 2040.

Objemova progndéza prepravy osOb navrhnuta v intenciach sucasnych trendov IAD a MHD je
neakceptovatelna, pretoze v roku 2025 by sa delba prepravnej prace dostala na uroven, pri
ktorej MHD nebude schopna zabezpelovat najzakladnejSie poziadavky hybnosti skupin
obyvatelov, bez vlastnictva osobného automobilu. Podla prognéz Statistického uradu SR je
mozné konstatovat, Ze obdobie najblizSich rokov bude charakterizované pokraCovanim
populaéného starnutia pri relativne stabilnom pocte obyvatefov. Po roku 2025 sa procesy
ubytku a starnutia obyvatel'stva zanu vyraznejsie zrychlovat. Vyvoj a Struktura obyvatelstva
bude mat’ dalekosiahle dopady na celé fungovanie spoloénosti vratane mobility. Na mobilitu
budu vplyvat aj dalSie podmienky, ¢ uz v negativnhom alebo v pozitivnom zmysle (napr.
zavadzanie novych trvalo udrzatelnych technoldgii v doprave). Na tento trend je potrebné sa
pripravit. PodrobnejSie rieSenie dopravnej infratruktury si vyZaduje spracovanie GDP, ktory
bude komplexne rieSit problémy vSetkych druhov dopravy. RieSenie problémov mobility si
vyZaduje zavedenie nového systematického pristupu k planovaniu mobility v meste Zilina.
Vychodiskom méze byt priprava podrobného planu PUMM.
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6 Audit ADVANCE v meste Zilina

6.1 Analyza a priprava
Krok 1 — priprava

Prvy kontakt s Mestskym Uradom sa uskutoCnil v roku 2012, ked sa manazérka projektu
ADVANCE Mgr. Dana Sitanyiova stretla na uvodnom stretnuti so zastupcami mesta —
pracovnikmi Odboru projektov EU Ing. Milanom Lipkom a Mgr. Lubo$om Slebodnikom.
Prostrednictvom Uvodnej prezentacie podrobne opisala proces auditu ADVANCE vratane
zavazku potrebného zo strany mesta. Vysvetlila ulohy auditora a koauditora v procese auditu
a opisala mozné vystupy a vyhody pre mesto ako aj celkové ciele auditu, rozsah akéného
planu, kritéria certifikacie a pod. Na zaklade tohto stretnutia bolo 9. 1. 2013 zorganizované
druhé stretnutie s koauditorom Ing. Lubomirom MateCekom. Ing. MateCek bol vybrany ako
koauditor na zaklade jeho vedomosti a skusenosti z oblasti dopravy v meste. Na tomto
stretnuti sa navrhlo zloZzenie pracovnej skupiny s dbérazom na ucCast prislusnych
zainteresovanych stran.

Pracovna skupina pozostavala z nasledujucich ¢lenov:

Mgr. L’uboél Slebodnik — zastupca mesta a hlavna kontaktna osoba za mesto — odbor
projektov EU

Mgr. Martina Klamarova — zastupkyna mesta — odbor Zivotného prostredia

Ing. Arch. Julia Durdyova — zastupkyra mesta — odbor architekta mesta

Ing. Igor LiSka — zastupca mesta — odbor dopravy

Ing. Marian Gogola, PhD. — expert na dopravné planovanie — Zilinska univerzita v Ziline
a zdruzenie Mulica

Ing. Michal Zarnay, PhD. — expert na manazment mobility — Zilinska univerzita v Ziline
a zdruzenie Mulica

Ing. Sonia Sestakova, PhD. — dopravna inzinierka — VVyskumny Ustav dopravny a zdruZenie
Mulica

Ing. Jan Simko — expert na verejn dopravu — Dopravny podnik mesta Zilina

Ing. Peter Pobeha — expert na verejnt dopravu — SAD Zilina

Ing. Marek Drligiak, PhD. — expert na dopravné modelovanie Zilinska univerzita v Ziline

goc. Ing. Daniela Duréanska, CSc. — expert na dopravné planovanie Zilinska univerzita v
Ziline

Ing. Lubomir MateCek — expert na dopravné planovanie — koauditor

Mgr. Dana Sitanyiova, PhD. — expert pre manazment mobility, hlavny auditor — Zilinska
univerzita v Ziline

Mesto spolu s auditormi zhromazdilo potrebné podklady a ukazovatele kontextu, ktoré
pomohli nacrtnut vychodiskovu situaciu mesta. Tato je opisana v 5. Kapitole.

Krok 2 — analyza stavu

Na prvom stretnuti pracovnej skupiny 6. 2. 2013 auditori vysvetlili vSetky podrobnosti
procesu auditu ADVANCE. Stanovil sa priblizny ¢asovy rozvrh celého postupu a datumy pre
nasledujuce stretnutia. Auditori prezentovali dotaznik — nastroj na hodnotenie sucCasného
stavu kvality planovania mobility v meste. Po tomto stretnuti ¢lenovia pracovnej skupiny
individualne vyplnili dotaznik. Poc€as druhého stretnutia pracovnej skupiny auditori
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prezentovali vysledky hodnotenia. Pozornost sa sustredila najma na tie otazky, pri ktorych sa
odpovede a dosiahnuté skére podstatne lisili. Prostrednictvom plenarnej diskusie sa hladal
konsenzus pre skére pre vSetky procesy a polia aktivit.

6.2 Vysledky hodnotenia auditu pre procesy

V tejto podkapitole postupne opiSeme vysledky hodnotenia sucasnej situacie (2013), v ktorej
sa mesto nachadza v oblasti mobility. Audit ADVANCE i hodnotiaci dotaznik su rozdelené na
dve zakladné Casti. Prva sa zaobera hodnotenim procesov planovania mobility v meste.
Dotaznik pre tuto oblast pozostava z 26 otazok, ktoré mapuju situaciu v piatich oblastiach.
Hodnotitel — Clen pracovnej skupiny, na zaklade svojich vedomosti a skusenosti z konkrétnej
oblasti priraduje skére — uroven, ako odpoved na jednotlivé otazky. V pripade, Ze je niektora
otazka pre mesto irelevantnda, priradi respondent odpoved ,nehodi sa“. V pripade, ze na
otazku nevie odpovedat, pretoze nema potrebné vedomosti alebo informacie priradi
odpoved ,neviem®. V ostatnych pripadoch méze priradit Styri rézne Urovne uvedené
v Tab. 14. Na zaklade odpovedi ziskaju jednotlivé otazky (oblasti) bodova hodnotu, ktora je
v koneénom vyhodnoteni prepoéitana s uvazovanim rbéznych faktorov a vahovych
koeficientov na percentualnu uspesnost mesta v jednotlivych oblastiach.

Tab. 14: Moznosti hodnotenia

uroven 1 uroven 2 uroven 3 uroven 4

V tejto oblasti sa nieCo | V tejto oblasti sa nieco Vg Gl o

© Tejto oblasti sa mesto p g . pracuje systematicky,
(7] c . . robi, ale len v malom | robi pravidelne alebo 3 .
e venuje len sporadicky, . : . vysledky sa pravidelne
T o . ’ mnozstve alebo na na viacerych . vr i
o S pripadne s pristupom ad . . s hodnotia, vyuzivaju sa
< ) . o obmedzenom mieste. miestach. Existuju P
[ Z hoc. Existuje velmi malo A .. - mnohé inovacie.
Z . s . Existuju nejaké dobré informacie. o
informacii. Velmi nizka . RS . : L PR Existuje mnoho
g L . informacie. Uroven Uroven realizacie je . P .
uroven realizacie. U . informacii. Uroven
realizacie je nizka. dobra.

realizacie je vyborna.

6.2.1 Pociatoéné podmienky

Vychodiskovym bodom planovania mobility je komplexna analyza su€asného stavu postupov
pri planovani mobility v meste (pociatocné podmienky). V pociatocnej faze pripravy
komplexného planu PUMM by malo kazdé mesto analyzovat’ su€asnu situaciu a zhromazdit
vSetky podklady tykajuce sa politiky mesta v oblasti mobility. V tomto kroku sme pocas auditu
zhromazdili a neskér zohladnili vSetky dostupné udaje: existujuce dopravné prieskumy,
udaje z inych strategickych planov alebo dokumentov, odborné prispevky, Studie,
pripomienky z konzultacii so zainteresovanymi subjektmi, informacie o prebiehajucich
dopravnych projektoch a pod. Realizacia auditu ADVANCE priniesla moznost’ spojit’ vSetky
zainteresované strany prostrednictvom zaloZenia pracovnej skupiny, zdiefat’ dostupné data,
ziskat' prehlad o suc€asnej situacii, identifikovat potreby a navrhnut dalSie Stadie a prace,
ktoré su nevyhnutné pre komplexnejSiu analyzu sucasného stavu. Analyza sa sustredila na
otazky uvedené v Tab. 15:

Tab. 15: Otazky pre pociatocné podmienky

Udrzatelny dopravny systém uspokojuje potreby obyvatelov a zaroveri sa snazi dosiahnut harmonicku
rovnovahu medzi ekonomickymi, environmentalnymi a socialnymi aspektmi. Plan mobility mézeme nazvat trvalo
udrzatelnym, len ak dodrziava principy udrzatelnosti.

Na akej urovni mesto dodrziava principy udrzatelnosti v oblasti planovania mobility?
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Plan trvalo udrzatelnej mobility sa obvykle viaze na konkrétne mesto alebo mestski aglomeraciu. V kazdom
pripade by v§ak mal nadvazovat na plany pripravené na regionalnej alebo narodnej drovni (stratégie, systémy
financovania, rozvoj dopravnej infrastruktary).

Na akej urovni st plany mesta v sulade s regionalnymi a narodnymi?

Aka je uroven politickej podpory vedenia mesta pre plany trvalo udrzatelnej mobility?

Na akej urovni je zname mobilitné spravanie (napr. - delba prepravy obyvatelov mesta alebo navstevnikov,
turistov, dochadzajucich a pod.), ktoré bolo zistené napriklad prieskumom a pod?

Na akej urovni mesto sleduje, resp. pozna mobilitné potreby obyvatel'ov mesta (alebo navstevnikov,
turistov, dochadzajucich a pod.)?

Na akej urovni mesto sleduje, resp. pozna rézne sluzby v oblasti mobility (hromadna doprava,
cyklisticka infrastruktara, ostatné sluzby)?

Graf na Obr. 14 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych &lenov pracovnej skupiny.
Dosiahnuté skére sa pohybuje v rozmedzi 5 az 11 bodov. Pri sumarnom hodnoteni dosiahlo
mesto pre tuto oblast’ skore 33 %. Skére bolo vypocitané ako priemer hodnotenia vSetkych
&lenov pracovnej skupiny (prvy stipec).

M1 - PocCiatocné podmienky

12

11

10

B M1.4.3 - Dopravné sluzby
9

8 M1.4.2 - Potreby uZivatelov
o 8
[=
© 7 el . .
o B M1.4.1 - Mobilitné spravanie
N =
\C
> ° M1.3 - Politicka
° . olitickd podpora
'g 5
o 4 W M1.2 - Regionalny/néarodny
c ramec
©
ot ., v ” .
NS, 3 B M1.1 - Principy udrzatelnosti
o
g 2
>

) I
0

Obr. 14: Hodnotenie pociato¢nych podmienok

V tejto oblasti existuju v meste viaceré problémy:

e Mesto nema vypracovany Ziadny komplexny dokument, ktory by sa venoval planovaniu
mobility.

e Mesto vyjadruje najma formalnu podporu pre planovanie trvalo udrzatefnej mobility.
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e Prepojenie medzi regionalnymi a narodnymi politikami, projektmi a opatreniami je
nepostacujuce, resp. politiky v oblasti mobility nie su dostatocne prepracované.

e Mesto nepozna mobilitné spravanie ani potreby obyvatefov a ostatnych ucastnikov
prepravného procesu, pretoze sa pravidelne nevykonavaju mobilitné prieskumy
a potrebny monitoring.

e Mesto nedostatoéne minimalne vyuziva potencial Zilinskej univerzity v Ziline pri zistovani
indikatorov mobility (Studie, prieskumy, diplomové a dizertaéné prace).

6.2.2 Vizia a stratégia

Zakladom kazdého planovania je vizia, vtomto pripade vizia trvalo udrZatelnej mobility
v meste. Hodnotenie tejto oblasti sa zameriava na tvorbu alebo existenciu jasnej vizie trvalo
udrzatelnej mobility v ramci mesta a na spdsob prenosu tejto vizie do stratégie. Pod pojmom
stratégia sa rozumie spdsob, akym mesto dava svojej vizii obsah.

Tab. 16: Otazky pre viziu a stratégie

Na akej urovni existuje spolo¢na vizia mesta v oblasti mobility a dopravy?

Na akej urovni existuje stratégia, v ktorej su formulované konkrétne ciele v oblasti mobility, ktoré chce
mesto dosiahnut’?

Na akej urovni su v dopravnej a mobilitnej politike mesta integrované vsetky relevantné aspekty ako su:
uzemné planovanie, ochrana Zivotného prostredia, socialna inkluzia, bezpeénost, pristup pre znevyhodnené
osoby, ekonomicky rozvoj a pod?

Na akej urovni sa pouziva multimodalny pristup, ked’ sa navrhuju rieSenia pre uspokojovanie potrieb
obyvatelov mesta v oblasti mobility?

Graf na Obr. 15 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych &lenov pracovnej skupiny.
Dosiahnuté skére sa pohybuje vrozmedzi 3 az 8 bodov (priemer v prvom stipci).
Pri sumarnom hodnoteni dosiahlo mesto pre tuto oblast' skére 38 %.

Zakladna vizia v oblasti dopravy do budicnosti bola naértnuta a definovana v UPN — M Zilina
a Strategickom plane rozvoja mesta Zilina do roku 2025. V tychto dokumentoch sa
nenachadzaju konkrétne ciele, ktoré by mesto chcelo dosiahnut a nie su doésledne
integrované vSetky relevantné aspekty. Chyba vacsi déraz na multimodalny pristup a jasna
preferencia trvalo udrzatefnych spésobov dopravy.
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M2 - Vizia a stratégia

B M2.4 - Multimodalny
pristup

B M2.3 - Integrovany
pristup

M2.2 - Stratégia

mM2.1 - Vizia

Vypocitana bodova hodnota

Obr. 15: Hodnotenie stratégie a vizie
6.2.3 Organizacia

Tato Cast procesov zahffia vSetky organizacné aspekty planovania mobility, ako su interna
organizacia (oddelenia, zodpovednost), spolupraca s ostatnymi odbormi, oddeleniami,
komunikacia a interakcia so zainteresovanymi stranami a ostatnymi ciefovymi skupinami
(ob&ania, Studenti, obchodnici...), konzultatna a komunikaéna Struktira (poskytovatelia
verejnej dopravy...), zabezpecenie financovania atd.

Tab. 17: Otazky pre organizaciu

Na akej urovni su potvrdené finanéné zdroje pre planovanie mobility a na vypracovanie PUMM?

Na akej urovni su potvrdené financné zdroje na implementaciu jednotlivych opatreni?

Na akej urovni st na mestskom urade k dispozicii l'udské zdroje pre proces planovania a implementaciu
opatreni v oblasti mobility?

Na akej urovni existuje vzajomna spolupraca medzi oddeleniami tradu v oblasti mobility? (Je spolupraca
pravidelnda, systematicka, preukazatelna?)

Akym sp6sobom je zabezpecéena ucast’ zaujmovych skupin v procese planovania a rozhodovania v
oblasti mobility?

Akym spésobom je zabezpecéena ucast’ obyvatelov (vratene znevyhodnenych os6b, chodcov, cyklistov,
uzivatelov MHD a pod.) v procese planovania a rozhodovania v oblasti mobility?

Aka je frekvencia a pravidelnost’ ucasti?
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Graf na Obr. 16 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych &lenov pracovnej skupiny.
Dosiahnuté skére sa pohybuje v rozmedzi 7 az 15 bodov. Pri sumarnom hodnoteni dosiahlo
mesto pre tuto oblast skére 39 %.
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B M3.1.2 - Financie na
implementaciu

B M3.1.1 - Financie na planovanie
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Obr. 16: Hodnotenie organizacie

V oblasti organizacie existuje mnozZstvo slabin a nedostatkov. PredovSetkym na Mestskom
urade nie je nikto kompetentny a zodpovedny za mobilitu v meste. Chyba pozicia odborného
pracovnika pre problémy mobility. Oddelenie dopravy rieSi mobilitné problémy len Ciastoéne.
Jednotlivé oddelenia, ktorych sa tykaju problémy mobility spolupracuju velmi sporadicky
a nesystematicky. Ugast zaujmovych skupin a obyvatelov do procesov planovania mobility
nie je postaCujuca a pravidelna. Jednym z najvacsich problémov je nedostatok financii
v oblasti mobility.

6.2.4 Implementacia

Proces implementacie sa vztahuje na to, ako sa politika (trvalo udrzatefnej) mobility
implementuje alebo ktoré konkrétne aktivity/opatrenia sa prijimaju. Cielom je zahrnut do
implementacie vSetky strategické prvky a aktivity/opatrenia prijaté v ramci mesta vo vztahu
k vizii a stratégii.

Tab. 18: Otazky pre organizaciu

Aka je uroven riadenia implementacie (existuje vhodné riadenie, stanovenie zodpovednosti, su
zainteresované vsetky dolezité strany, a pod.)?

Aka je uroven kompatibility implementovanych opatreni s pravom kazdého na mobilitu (vratane
znevyhodnenych osbb)?

Aka je uroven kompatibility implementovanych opatreni s ochranou zdravia a zivotného prostredia?
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Aka je uroven kompatibility implementovanych opatreni v ramci tzemného planovania a mobility?

Aka je uroven kompatibility implementovanych opatreni s bezpeénost'ou dopravy?

Aka je uroven komunikacie s obyvatelmi mesta pri implementacii opatreni (napr. pravidelnost’)?

Graf na Obr. 17 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych &lenov pracovnej skupiny.
Dosiahnuté skére sa pohybuje v rozmedzi 4 az 17 bodov. Pri sumarnom hodnoteni dosiahlo
mesto pre tuto oblast skére 38 %.
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Obr. 17: Hodnotenie implementacie
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Najvacsim problémom implementacie je Casto izolovanost jednotlivych opatreni a aktivit
a ich nedostatoéna kontinuita. Vacsina vizii sa z rbznych dévodov nepremietne do praxe.
Spdsob implementacie nie je systematicky, neexistuje vhodné riadenie celého procesu.
Do implementacie nie su zainteresované vsetky doleZité strany. Uroven kompatibility
implementovanych opatreni s pravom na mobilitu pre vSetkych, s ochranou zdravia
a Zivotného prostredia a s bezpecnostou dopravy je nepostacujuca. Vo viacerych pripadoch
sa neddsledne dodrziavaju zasady stanovené v UPN — M Zilina.

6.2.5 Monitoring a hodnotenie

Tento proces sa tyka spbsobu, akym sa analyzuju vysledky implementacie planovania
v oblasti mobility a ich pouZitie pri zavedeni prisluSnej politiky. Podstatné je prispdsobit’ tento
proces vzhladom na vysledky a celkovy kontext. Monitoruju sa dosiahnuté ciele planov a
hodnotia dopady opatreni. Tymto spbésobom sa mdzu (dobré a zlé) vysledky pouZit na
vyvodenie zaverov a stavat tak na predchadzajicich skusenostiach.
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Tab. 19: Otazky pre organizaciu

Aka je aroven monitorovania opatreni v roznych poliach aktivit?

Stanovené ciele by mali byt tzv. SMART (specific - presné, measurable - meratelné, achievable - dosiahnutelnég,
realistic - realistické, time-bound - terminované) a tykat sa cielov stanovenych v stratégii. Aka je droven
definovania SMART indikatorov, ktoré umoznuju monitorovanie procesu vediuceho k dosiahnutiu
stanovenych ciefov?

Aka je aroven vyhodnocovania vysledkov monitoringu? (napr. pravidelnost)

Graf na Obr. 18 reprezentuje vysledky hodnotenia jednotlivych &lenov pracovnej skupiny.
Dosiahnuté skore sa pohybuje v rozmedzi 2 aZz 5 bodov. Pri sumarnom hodnoteni dosiahlo
mesto pre tuto oblast skore len 25 %. Da sa povedat, ze monitorovanie dosiahnutia cielov
stanovenych v stratégiach tykajucich sa mobility neexistuje. Podobne sa nemeraju ani
dopady jednotlivych opatreni.

M5 - Monitoring a hodnotenie

6
5
B M5.3-
4 Hodnotenie

B M5.2 - SMART
indikatory

mM5.1 -
Monitoring

vz

Vypocitana bodova hodnota

Obr. 18: Hodnotenie monitoringu

Skoére dosiahnuté pre jednotlivé procesy v percentach je zobrazené pomocou pavucinového
diagramu na Obr. 19. Percentualna uroven uspesnosti v procesoch pre jednotlivé podoblasti
je znazornena na Obr. 20.
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Obr. 19: Celkové hodnotenie procesov

Procesy

Hodnotenie

SMART indikatory

Monitoring

Komunikacia

Trvalo udrzatelné opatrenia

Vhodny manaZzment

Ucast

Interna spolupraca

Financné a [udské zdroje

Multimodalny pristup

Integrovany pristup

Stratégia

Vizia

Sucasny stav

Politicka podpora

Regionalny/narodny ramec

MMMIMM(M|M|{M[{MM[M[M[M[M|M|M|M

1./1.)1.|1.(2.|2./2.|/2.|3.|3.(3.|4.|4./4.|5.|5.|5.

1/2|3(4|1/2(3(4|1|2|3|1(2|3|1|2|3

Principy udrZatelnosti

40% 50% 60%

Obr. 20: Celkové hodnotenie jednotlivych podoblasti procesov

V oblasti procesov ziskalo Mesto Zilina 37 z moznych 104 bodov, ¢o je v percentualnom

vyjadreni 36 %.

zacinajucich miest.

Toto skére ho zaraduje v oblasti procesov planovania na uroven
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6.3 Vysledky hodnotenia auditu pre polia aktivit

Druha Cast hodnotenia sa zaobera hodnotenim jednotlivych aktivit v oblasti mobility v meste.
Dotaznik pre aktivity pozostava zo 71 otazok, ktoré mapuju situaciu v dsmich rdéznych
oblastiach. Hodnotitel na zaklade svojich vedomosti a skusenosti z konkrétnej oblasti
priraduje skore — uroven ako odpoved na jednotlivé otazky. V pripade, Ze je niektora otazka
pre mesto irelevantna, priradi respondent odpoved ,nehodi sa“. V pripade, Ze na otazku
nevie odpovedat pretoze nema potrebné vedomosti alebo informacie priradi odpoved
Lnheviem®. V ostatnych pripadoch méze priradit tri rézne urovne uvedené v Tab. 20.
Na zaklade odpovedi ziskaju jednotlivé otazky (oblasti) bodovu hodnotu, ktora je
v koneCnom vyhodnoteni podobne ako pri procesoch prepocitana s uvazovanim rdéznych
faktorov a vahovych koeficientov na percentualnu uspesnost mesta v jednotlivych oblastiach.

Tab. 20: Moznosti hodnotenia

Ano implementuje | Mesto implementuje dané aktivity.

Ano planuje Mesto planuje dané aktivity realne implementovat.

Nie Mesto nerobi v tejto oblasti ziadne aktivity, ani ich neplanuje robit’.
Nehodi sa Neda sa k mestu priradit.

Neviem Osobne neviem na tato otazku odpovedat.

6.3.1 Manazment parkovania

Manazment parkovania sa zaobera roéznymi politikami a aktivitami, ktorych ciefom je
efektivnejSie vyuZivanie parkovacich miest a ploch. Manazment parkovania je u€innym
mechanizmom ovplyviiujucim rozhodovanie o tom, aky spdsob dopravy si fudia volia pri
cestovani do mesta alebo v meste. Parkovanie je dvojaky nastroj: pdsobi na regulaciu poctu
aut parkujucich v meste aj na regulaciu dopravy.

Obr. 21: Zdroj: www.vascas.sk, www.parkovaniezilina.sk
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Al - Manazment parkovania
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Obr. 22: Hodnotenie manaZmentu parkovania

Pri hodnoteni aktivit dosiahlo mesto Zilina najlepsie sumarne skére prave pre oblast
parkovania, 47 %. Mesto v spolupraci so Zilinskou parkovacou spolognostou, s. r. o.
spravuje parkovaci systém v centralnej ¢asti mesta Zilina. V ramci parkovania existuji dva
systémy:

¢ uliéné parkovanie - moznost odstavenia vozidla pre navstevnikov i pre rezidentov v ramci
zbny plateného parkovania na vyznacenych uliciach,

e parkovanie v parkovacom dome - uzavrety, samostatny systém parkovania na ulici Kalov
6682 (OC Mirage) ponuka moznost parkovania v podzemnom zachytnom parkovisku.

Poget parkovacich miest v centre mesta je obmedzeny. Zilina méa problém aj s parkovanim
v peSej zone. Mestski policajti nedokazu ustriehnut vSetky vjazdy do tejto Casti mesta.
Existuje diferenciacia parkovania na rézne tarifné zény a vyhody pre urcité cielové skupiny.
Problémy s nedostatkom parkovacich miest su najmad na sidliskach. Vela vodiCov
v podvecernych hodinach nenajde parkovacie miesto pred svojim domom a tak zaparkuje na
chodniku alebo trave. V niektorych lokalitach vo ve€ernych hodinach desiatky aut parkuju
odstavené na chodnikoch alebo travnatych plochach. V maji 2013 poslanci Zzilinského
mestského zastupitel'stva schvalili Koncepciu rieSenia statickej dopravy na sidliskach
v meste Zilina, vdaka ktorej chce mesto nastavit filozofiu parkovania na sidliskach.

Mestski poslanci schvalili navrh podmienok na vypracovanie sutaznych podkladov na
dodavatela pilothého PPP projektu pre spravu a prevadzku odstavnych pléch a parkovisk na
sidlisku Solinky.

V meste nie su zavedené poplatky za parkovanie diferencované podfa produkcie emisii.
V meste nie su k dispozicii zariadenia pre Park + Ride ani pre Park + Bike. V meste
neexistuje informaény parkovaci systém. Standardy pre parkovanciu infrastruktaru pri
vystavbe novych budov, ktoré by brali ohlad aj na ostatné druhy dopravy ako IAD sa nie
vzdy dodrZiavaju.
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6.3.2 Dizajn uli€éného priestoru

Dizajn uli€¢ného priestoru mdze urcitym spésobom ovplyvnit spravanie a rozhodovanie ludi
0 pouZiti konkrétneho dopravného prostriedku. Utlimovanie IAD dopravy sa ma chapat ako
komplex iniciativ rézneho druhu, ktoré maju riadit uliény priestor takym spésobom, aby
poskytoval vyhody nemotorizovanej doprave.

g1t

Obr. 23: Zdroj: www.ftscities.com

V tejto oblasti ma Zilina zavazné nedostatky. Mesto sa tomuto aspektu venuje velmi malo.
Pre tuto oblast’ dosiahlo sumarne skore len 13 %. Vo viacerych Castiach mesta je IAD velmi
intenzivna a ulice su plné parkujucich alebo jazdiacich automobilov. Cyklisti sa musia ,prebit*
mestom, aby sa dostali na bezpecnejSie cestiCky mimo mesta. Obcania Ziadaju od
samospravy dalSie parkovacie a odstavné miesta na verejnych priestranstvach a na
sidliskach. Ako prvé sa vacsinou rieSi zabezpedenie plynulej motorovej dopravy a dostatok
parkovacich miest pre auta. V lepSom pripade tam, kde ostane miesto, je vyhradeny priestor
pre peSich, cyklistov alebo pre nejaku zelenu plochu. Napriek investiciam do infrastruktury
pre motorovu dopravu sa ale celkova situacia nezlepSuje, prave naopak. V meste neexistuje
rovnovaha medzi roznymi formami dopravy. Opatrenia na utimovanie dopravy boli limitované
len na vytvorenie peSej zony a zony znizenej rychlosti.

A7 - Dizajn ulicného priestoru, utlmovanie dopravy
N
D Utlmovanie dopravy
A2.1.2 - Cielové skupiny ‘

5 — )
g‘ A2.1.1 - Verejny priestor

Dizajn uli¢ného priestoru

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Obr. 24: Hodnotenie dizajnu ulicného priestoru a utimovania dopravy
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6.3.3 PesSia doprava

Chédza je najprirodzenejSim spdsobom zo vSetkych moznosti dostupnych pre rozvoj trvalo
udrzatelnej mobility. Mesta by mali podporovat svojich obyvatelov a navstevnikov, aby
chodili peSo, namiesto cestovania nejakym dopravnym prostriedkom, a to prinajmenSom

\ v pripade kratkych vzdialenosti. V tejto
oblasti dosiahlo mesto sumarne skére
36 %. Hierarchicky najvyssimi
komunikaciami  sluziacimi  peSiemu
pohybu su peSie zony, ktoré boli
vytvorené na Marianskom namesti a na
namesti A. Hlinku a vich okoli. PeSia
zbna sa zacala vytvarat uz v roku 1970
apatri knajva¢sim na Slovensku.
Problémom peSej dopravy je celkova
kvalita peSej infrastruktury v meste, jej
bezbariérovost a v mnohych pripadoch
aj kontinuita.

Obr. 25: Zdroj: http://zilina-gallery.sk/picture.php?/31321/category/1881

V ostatnej dobe sa najma v spolupraci so sukromnym sektorom vykonavaju niektoré
opatrenia pre vy3Siu bezpeénost na priechodoch a krizovatkach (Obr. 25). V meste
neexistuje systém znacenia s uvedenim Casu chbédze do destinacie (napr. pre turistické
ciele). V meste nie je vypracovany systém pre bezpecné cesty do 3kél. Distribucia map pre
pesich sa nerobi pravidelne.

A3 - Pesia doprava

A3.2.2 - Dorucovacie sluzby '

A3.2.1 - Mapy pre chodcov

A3.2

Doplnkové sluzby

A3.1.5 - Bezpecné cesty

A3.1.4 - Znacenie Casu

A3.1.3 - Prerozdelenie dopravného priestoru

A3.1

A3.1.2 - Bezpecnost na prechodoch a...

A3.1.1 - Siet chodnikov

Infrastruktira pre chodcov

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Obr. 26: Hodnotenie peSej dopravy
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6.3.4 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je velmi efektivny a optimalny spdsob dopravy na kratke a stredné
vzdialenosti. PouzZivanie bicykla ponuka mnozZstvo vyhod oproti pouZivaniu motorového
vozidla, ako su fyzicka aktivita, alternativa k pouzitiu fosilnych paliv, ziadne znecistenie
ovzduSia ani zamorenie hlukom, znizenie dopravnych zapch, jednoduchS$ie parkovanie,
vacsSia flexibilita pri vybere trasy, vstup na cesty i chodniky. Vyhody v podobe nizkych
nakladov ponuka nielen tomu, kto na bicykli jazdi, ale aj spoloCnosti. Cyklistické komunikacie
v meste vybudované na samostatnych pasoch, netvoria siet, ale su skoér vynimkou ako
pravidlom. Problémom je aj nevhodna kvalita. Navrh cyklistickej komunikaénej siete v novom
UPN — M Zilina nadvazuje na predchadzajice Uzemné plany a zapaja do systému uz dnes
vybudované useky cyklistickych komunikacii. Vychadza z okruzno-radialneho zakladného
komunikaného systému mesta s prepojenim na rekreacné zazemie mesta a nadradenu siet
cyklistickych komunikacii (cyklomagistraly) v extravilane.

Obr. 27: Zdroj: http://zilina-gallery.sk/

V poslednom C€ase najma zpodnetu neziskovych organizacii v meste pribudla nova
doplnkova cyklisticka infrastruktura a sluzby pre cyklistov. Budovanie zariadeni pre cyklistov
a siete komunikacii napriek tomu postupuje dost pomalym tempom.

Z hodnotenych problematik cyklodopravy su nedostatky najma v tychto oblastiach:

¢ Neexistuje moznost prepravovat bicykle vo vozidlach MHD.

e Neexistuju bezpe¢né parkovacie domy/objekty pre bicykle.

e V meste nie je vybudovany systém pre poziCiavanie bicyklov. Podobna sluzba uz bola
poskytovana, ale nebol o fiu dostatocny zaujem.

e Dopravny priestor nie je adekvatne rozdeleny pre rézne druhy dopravy.

e Siet komunikacii pre bezpecny pohyb menej skusenych cyklistov alebo zranitelné
skupiny je neuplna a nedostatoc¢na.

Neexistuje systém skratiek pre cyklistov. V oblasti cyklistickej dopravy ziskalo mesto
vysledné hodnotenie 28 %.
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A4 - Cyklisticka doprava

A4.3.2 - Bicykle vo vozidlach MHD .

g A4.3.1 - Parkovacie domy pre bicykle

Cyklo a verejna hromadna doprava

A4.2.3 - Parkovanie

~ A4.2.2 - Systém pre bike-sharing

> A4.2.1 - Pozicovne

Sluzby pre cyklistov

A4.1.5 - Integracia siete s regionom

A4.1.4 - Prerozdelenie dopravného priestoru

;! A4.1.3 - Bezpecnost na prechodoch a krizovatkach
<

A4.1.2 - Skratky
A4.1.1 - Siet cyklo ciest

Cyklistickd infrastruktura
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Obr. 28: Hodnotenie cyklistickej dopravy

6.3.5 Verejna doprava

Verejna doprava zahfna vSetky spdsoby dopravy, pri ktorych pasazier necestuje vo vlastnom
automobile, ale zdiela nejaky dopravny prostriedok s ostatnymi cestujucimi. V meste Zilina
funguje mestska hromadna doprava aj primestskd doprava na fixnych trasach s fixnym
cestovnym poriadkom bez rezervacie. Napriek mnozZstvu zavadzanych opatreni, ktorych
cielom je zlepSit sluzby pre cestujucich a zatraktivnit verejna dopravu, po&et prepravenych
0s0b kontinualne klesa i ked nie takym rapidnym tempom ako tomu bolo v predchadzajicich

rokoch. Je to spdsobené najma celkovym narastom

IAD, Casom premiestfiovania

v dopravnom prostriedku, rastom narocnosti cestujucich na kvalitu sluzieb ako aj cenou
verejnej dopravy a dalSimi faktormi. Pri hodnoteni verejnej dopravy dosiahlo mesto skore
35 %.

Obr. 29: Zdroj: http://zilina-gallery.sk/
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A5 - Verejna doprava

A5.3.2 - Normy suvisiace s verejnou dopravou
A5.3.1 - Hustota siete a zastavky

A5.3

Verejna doprava a Uzemné planovanie
A5.2.2 - Priorita
A5.2.1 - Cestovny Cas

A5.2

Prioritizacia
A5.1.10 - Ekologické vozidla
A5.1.9 - Medzimestska doprava

A5.1.8 - Verejna doprava na dopyt
A5.1.7 - IDS

A5.1.6 - Tarifny systém

A5.1.5 - Informacie pre cestujucich
A5.1.4 - Bezpeénost

A5.1.3 - Komfort

A5.1.2 - Frekvencia

A5.1.1 - Siet MHD

Kvalita

A5.1
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Obr. 30: Hodnotenie verejnej dopravy
Z hodnotenych oblasti v oblasti verejnej dopravy su nedostatky najma v tychto oblastiach:

e Vniektorych pripadoch sa znizuje frekvencia spojov v désledku znizeného poctu
cestujucich.

e V starSich vozidlach nemaju pasazieri nimi pozadovany dostato¢ny komfort.

e Tarifny systém asystém predplatnych listkov nevyhovuje niektorym skupinam
cestujucich.

e Malo sa vyuzivaju inteligentné dopravné systémy.

e Neexistuje sluzba dopravy na dopyt.

e Verejna doprava v meste nie je dostatoCne integrovana s primestskou a regionalnou
dopravou.

e Verejna doprava nema v dopravnych prudoch prioritu (prednost’ vozidiel MHD, osobitné
dopravné pruhy a pod.).

6.3.6 Opatrenia suvisiace s IAD

Opatrenia suvisiace s individualnou automobilovou dopravou (IAD) sa tykaju doplnkovych
opatreni, ako aj samotnej automobilovej dopravy. Ide o vyuzivanie automobilovej dopravy
trvalo udrZatelnejSim spdsobom. Pri hodnoteni tychto opatreni dosiahlo mesto sumarne
skoére 35 %. V meste boli zavedené viaceré opatrenia zamerané na regulaciu IAD napr.:
koordinacia svetelnej signalizacie, zony s max. rychlostou 30 km/h., obmedzeny vstup
automobilov do centra mesta. Tieto opatrenia by bolo vhodné zaviest aj v obytnych zénach,
v okoli 8kél a pod. V meste chybaju inovativhe aktivity pre kolektivnhu dopravu ako je
carpooling alebo carsharing. Malo sa pouzivaju adaptativhe systémy kontroly rychlosti,
automaticka detekcia rychlosti a sankcie. Nie je implementovany systém na riadenie znizenia
rychlosti v dopravnych prudoch, ani navigacia na volné cesty. Neexistuje systém zliav alebo
vyhod pre ekologické vozidla vratane elektromobilov.
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A6 - Opatrenia suvisiace s IAD

A6.3.2 - Dopravné informacie v redlnom Case .

A6.3.1 - Volné dopravné prudy .

A6.3

Dopravné prudy ‘

A6.2.5 - Obmedzeny vstup
A6.2.4 - Kontrola

A6.2.3 - Kontrolny systém

A6.2

A6.2.2 - Zelené viny
A6.2.1 - Z6ny znizenej rychlosti

Z6ny znizenej rychlosti a obmedzeny vstup

A6.1.2 - Carsharing
A6.1.1 - Carpooling '

A6.1

Kolektivna doprava ‘
P
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Obr. 31: Hodnotenie opatreni pre IAD
6.3.7 Manazment mobility

ManazZment mobility (MM) je koncept propagujuci trvalo udrzatelnu dopravu. Riadi dopyt
po automobilovej doprave prostrednictvom nastrojov na zmenu postoja a spravania
cestujucich. Jadrom manazmentu mobility su tzv. ,makké“ opatrenia ako informovanost,
komunikécia, organiza¢né sluzby a koordinacné aktivity réznych partnerov. Makké opatrenia
Casto podporuju tzv. tvrdé opatrenia v mestskej doprave (napr. nové elektriCkové linky, nové

, 8 cesty a nové cyklotrasy). Opatrenia manazmentu mobility
(narozdiel od tvrdych opatreni) nevyhnutne nevyzaduju velké
finan€né investicie a mézu mat vysoky pomer rentability.

= e

]

vlastnikov alebo spravcov pozemkov, organizacii, zastupujucich cyklistov, chodcov a dalSich
ucastnikov premavky, verejnych dopravcov, organizatorov akcii, komunitnych skupin a pod.
Vyznamnym prvkom je vytvaranie kooperacnych vztahov, napriklad medzi samospravou,
dopravnymi podnikmi, operatormi mobility, firmami, Skolami a uzivatelmi hromadnej dopravy.
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Na manazmente mobility sa Casto aktivne podiela siukromny aj verejny sektor. Opatrenia
manazmentu mobility si velmi réznorodé a spdsob ich realizacie zavisi od miestnych
podmienok. V Meste Zilina sa koncept manaZmentu mobility doteraz pouzival vo velmi
obmedzenej miere. V tejto oblasti dosiahlo mesto skoére len 13 %. Nositelmi novych
myslienok v tomto smere boli najma neziskové organizacie, rdbzne zdruzenia a jednotlivci.
Z hodnotenych oblasti v oblasti verejnej dopravy su nedostatky najma v tychto oblastiach:

V meste neexistuje mobilitné centrum alebo informaény bod poskytujuci informacie
a rady pre mobilitu v meste.

Mesto Zilina nedistribuuje informécie o trvalo udrzatelnej doprave do domacnosti, firiem
alebo 3kél.

Mesto samostatne organizuje velmi malo akcii na zvySenie povedomia a podporu
vyuzivania trvalo udrzatefnych spdsobov dopravy.

Nerobia sa pravidelne opatrenia zamerané na Specifické ciefové skupiny.

Na urade sa nevykonava organizacia a koordinacia réznych typov sluzieb v ramci
manazmentu mobility, ktoré ponukaju alternativu k pouzivaniu IAD.

Mesto nepropaguje plany mobility pre Skoly, firmy alebo institucie.

A7 - ManZment mobility

A7.4.2 - Dopravné plany pre firmy |

E A7.4.1 - Dopravné plany pre Skoly ‘

Lokalny manazment mobility |

'2 ) Manazment mobility na Urade ‘
A7.2.5 - Deti
A7.2.4 - Studenti

~ A7.2.3 - Zamestnanci '
< A7.2.2 - Navstevnici
A7.2.1 - Obyvatelia
Propagacia trvalo udrzatelhej mobility

A7.1.3 - Mobilitné centrum |

“ A7.1.2 - Informécie do domécnosti  |f
% A7.1.1 - Informacie a rady
Informdcie o mobilite
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Obr. 33: Hodnotenie pre opatrenia manazmentu mobility
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6.3.8 Manazment nakladnej dopravy

Manazment nakladnej dopravy zahffha rézne stratégie s cieflom zvysit' efektivnost nakladne;j
a komercnej dopravy na uzemi mesta. Mesto sa musi vramci svojich kompetencii
a moznosti postarat o dobré podmienky prepravy tovarov potrebnych pre obchod
a podnikanie a zaroven vhodne regulovat nakladnu dopravu v meste.

Obr. 34: Zdroj: www.aktualne.atlas.sk a TASR

Pre tuto oblast dosiahlo mesto skére 27 %. V ramci moznosti mesto obmedzuje vstup
nakladnych automobilov do centra a stanovuje Cas distribucie tovarov. V meste sa
nepouzivaju nemotorizované spésoby prepravy nakladu (napr. cargo bicykle). Mesto
nepropaguje prepravu na kratke vzdialenosti a dalSie opatrenia s cielom koordinovat
prepravu, skracovat prepravnu vzdialenost, maximalizovat naklad a zamedzit cestam
naprazdno.

A8 - Manazment nakladnej dopravy

A8.2.2 - Cyklo kuriéri .
N ) . '
% A8.2.1 - Nemotorizovana doprava

Alternativna doprava '

A8.1.6 - Zelené logistické centra
A8.1.5 - Normy '

A8.1.4 - Lokalne centra '

—
%c:S A8.1.3 - Okruzné dorucovanie
A8.1.2 - Regulacia
A8.1.1 - Noc¢na dsitribucia
Re-organizacia
e e
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Obr. 35: Hodnotenie pre opatrenia manaZzmentu nakladnej dopravy
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Skére dosiahnuté pre jednotlivé polia aktivit v percentach je zobrazené pomocou
pavucinového diagramu na Obr. 36.

A2 - Dizajn

ulicného priestoru
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suvisiace s IAD
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doprava
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Obr. 36: Hodnotenie pre jednotlivé polia aktivit

V oblasti aktivit ziskalo Mesto Zilina 44 z moznych 142 bodov, &o je v percentualnom
vyjadreni 31 %. Toto skére Zilinu zaraduje aj v oblasti implementéacie jednotlivych aktivit na

uroven za€inajucich miest.

6.4 Celkové hodnotenie

Analyticka &ast auditu ADVANCE umoznila mestu Zilina analyzovat silné a slabé stranky

v su¢asnom planovani,

politike a implementéacii opatreni v oblasti mobility. Mesto ziskalo

v celkovom hodnoteni 82 z moznych 246 bodov, o predstavuje 33 %. Toto hodnotenie ho
zarad'uje medzi za€inajuce mesta. Pracovna skupina dosiahla na tretom stretnuti konsenzus
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W Procesy

M Polia aktivit

Obr. 37: Celkové hodnotenie
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o potencialnych oblastiach pre zostavenie predbezného zoznamu buducich aktivit pre
zlepSenie mobility. Vysledkom bol koncept akéného planu pre zlepSenie situacie v oblasti
mobility v meste. V akénom plane sa v ramci harmonogramu vytyCili konkrétne priority, ciele
a aktivity s konkrétnymi datumami, delegovanymi a zodpovednymi osobami alebo odbormi.
Tieto su obsahom 8. Kapitoly. Na konci celého procesu auditu pripravia auditori zavere¢nu
spravu z auditu, v ktorej formuluju aj odporucanie na udelenie certifikatu ADVANCE.
Po prijati pozitivneho rozhodnutia sa na jesen zorganizuje certifikacny ceremonial, na ktorom
mesto Zilina oficialne ziska certifikat ADVANCE.
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7 Stanovené priority

Finalnym vystupom procesu auditu ADVANCE je akény plan s konkrétnymi aktivitami
na zlepSenie planovania a politiky mobility v meste. Ak&ny plan nie je vo svojej podstate plan
PUMM, no méze tvorit zaklad pre jeho pripravu (v zac¢inajucich mestach bez planu) alebo
inovaciu (v pokrocCilych alebo vyspelych mestach). Na zaklade zostavenia vysledkov
hodnotenia procesov a poli aktivit a na zaklade predbezného zoznamu silnych a slabych
stranok auditori a mesto spolu pripravili a zorganizovali stretnutie tykajuce sa stanovenia
priorit. Pred tymto stretnutim vykonali kontrolu existujucich politik a stratégii v ramci mesta a
zostavili zoznam planovanych aktualnych aktivit zlepSenia, ktoré su relevantné pre zlepSenie
trvalo udrzatelnej mobility v meste. Cielom stretnutia tykajuceho sa stanovenia priorit bolo
na zaklade vysledkov hodnotenia pozicie mesta v procese auditu ADVANCE diskutovat
0 moznych cestach, ktorymi sa mesto méze uberat. Podpora zavadzania opatreni pre trvalo
udrzatelnej$iu mobilitu by mala byt jednou z najdélezitejSich uloh Mesta Zilina v blizkej
budicnosti. Mesto Zilina sa bude musiet viac zaoberat rieSenim problémov mobility. Bude
nevyhnutné sustredit dostupné prostriedky na prioritné ulohy a aktualne potreby v oblasti
mobility s prihliadnutim na buduci vyvoj. Relativne malé prostriedky, ktoré mdze v sucasnosti
mesto investovat do mobility, treba vyuzit ucelne. Ktomu je potrebné stanovit priority.
V Ziline boli stanovené nasledujuce priority.

7.1 Priority pre procesy

Informacie a vedomosti o suCasnom stave dopravy a mobility v meste su velmi
fragmentované a nekompletné. Musia byt poskladané dokopy ako puzzle, aby bolo mozné
opisat suCasny stav, pomenovat problémy a hladat vychodiskad. Désledna analyza
vychodiskového stavu je nevyhnutna.

Priorita — pri priprave GDP Mesta Zilina zhromazdit' dostupné tdaje a doplnit’ ich
o nové informacie na zaklade novych prieskumov a analyz tak, aby bolo mozné
zhodnotit’ aktualnu situaciu, v ktorej sa mesto v oblasti mobility nachadza. Vykonat’
a pravidelne v urcitych intervaloch opakovat prieskum mobilithného spravania
a potrieb obyvatel'ov a dopravnych sluzieb.

Vizia a stratégie pre mobilitu v meste by mali poskytovat ramec pre buduci rozvoj mesta a
sluzit ako podklad pre navrh vhodnych pldnovanych opatreni. Pldnovanie dopravy a mobility
by malo byt sucastou SirSieho konceptu uzemného rozvoja s prihliadnutim na jeho socialne
a demografické aspekty.

Priorita — pri priprave strategickych dokumentov mesta v buducnosti poskytnut’ viac
priestoru problémom mobility a navrhovat’ konkrétne opatrenia na zlepsSenie situacie.

Organizacia zahffia vSetky organizalné aspekty planovania ako su: interna organizacia,
spolupraca s ostatnymi relevantnymi oblastami (napr. spolupraca roéznych oddeleni),
komunikacia a interakcia so zainteresovanymi stranami a verejnostou, komunikacna
infradtruktira a pod. Velmi dblezita je aj dostupnost zdrojov pre proces planovania a
implementacie opatreni v oblasti mobility. Nevyhnutné su ludské ako aj finanéné zdroje. Bez
nich je tazké planovat aj implementovat opatrenia.

Priorita — wvytvorit novy systém vnutornej organizacie na mestskom Urade.
Zainteresovat’ vSetky relevantné oddelenia do rieSenia problémov mobility. Vytvorit’
skupinu pracovnikov — pracovnu skupinu pre mobilitu, ktora sa bude pravidelne
stretavat’ a riesit’ problémy mobility. Poverit’ jej vedenim kompetentného pracovnika —
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manazéra mobility. NavysSit' rozpoc€et pre opatrenia v oblasti mobility. Aktivne
vyhladavat’ a ziskavat’ potenciadlne zdroje financovania pre opatrenia. Stanovit’
zodpovednost’ a vhodne riadit’ implementaciu opatreni do praxe.

Do procesu planovania aimplementacie opatreni je nevyhnutné zainteresovat rdzne
zaujmoveé skupiny a expertov v oblasti mobility aby bolo mozné identifikovat a reSpektovat
ich potreby a poziadavky, zosuladit’ aktivity a dodrzat odborny pristup pri rieSeni konkrétnych
problémov.

Priorita — wvytvorit novy, funkény systém komunikacie Mesta s odbornikmi
a zainteresovanymi skupinami. Zaviest' pravidelnu ué€ast’ zaujmovych skupin
v procese planovania a rozhodovania v oblasti mobility. Konzultovat’ implementaciu
opatreni s odbornikmi.

Monitoring a hodnotenie musia byt sufastou planovania aj implementacie opatreni ako
délezité nastroje manazmentu. Dohliadaju nielen na dodrZiavanie &asového planu a
implementaciu opatreni, ale slizia aj na ziskanie informacii a skusenosti, ktoré pomahaju
porozumiet’ chybam alebo naopak pozitivam, ktoré sa poCas implementacie objavili. Tieto sa
potom mézZu pouzit v buducnosti pri SirSej aplikacii, pre implementaciu podobného opatrenia
alebo pre opatrenie realizované na inom mieste.

Priorita — zaviest’ systém priebezného hodnotenia dodrziavania planu implementacie
opatreni, vybrat’ vhodné ukazovatele na stanovenie dosiahnutia ciefov a dopadu
opatreni.

7.2 Priority pre oblasti aktivit

7.2.1 Manazment parkovania a odstavovania vozidiel

Zilina ma dlhodoby problém s nedostatkom odstavnych a parkovacich miest najma na
sidliskach. Na VI€incoch chyba 420 az 660, na Solinkach 350 az 490 a na Hajiku 200 az 260
odstavnych a parkovacich miest. Mnozstvo vodicov parkuje na chodnikoch alebo zelenych
plochach. Obmedzuju chodcov a cyklistov, ni€ia travniky a ihriska. Mestski poslanci v maji
2013 schvalili stratégiu rieSenia parkovania a odstavovania vozidiel na sidliskach, ktora by
okrem novych stojisk pre vozidla mala priniest aj celoploSné spoplatnenie parkovania
a odstavovania vozidiel.

Priorita — vypracovanie a realizacia pilotného projektu vystavby zachytnych parkovisk
a parkovacich domov vo forme PPP projektu s pripomienkovanim od obyvatelov
dotknutej mestskej casti. Analyza vysledkov projektu a jeho implementacia na inych
sidliskach v meste.

ZvySovanie poctu parkovacich miest v centre prispieva zaroven k zvySovaniu poctu aut.
Naopak ich znizenie mbdze ovplyvnit obyvatelov pri vybere spésobu dopravy do centra.

Priorita — obmedzit’ pocet parkovacich miest v centre mesta na urcéitu uroven a d’alej ju
nezvySovat’. Presuvat’ parkovanie mimo cesty a ulice v meste.

Sucasna koncepcia dopravnej obsluhy centra mesta predpoklada ukon&enie cielovych ciest
v centre prostrednictvom parkovania motorovych vozidiel na obmedzenom pocte
vyhradenych parkovacich miest a v parkovacich domoch. V buducnosti treba uvazovat
s vystavbou zariadeni Park & Ride, Park & Bike, Park & Go a podporovat tak pouzivatelov
aut aby cestovali do centra mesta kombinovanym spdsobom.
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Priorita — pri spracovani GDP M Zilina navrhnit’ koncepciu systému Park & Ride, Park
& Bike a Park & Go.

7.2.2 Uliény priestor a utimovanie dopravy

Pomocou planovacich, projektovych, stavebnych, organizaénych a regulaénych opatreni je
mozné na zaklade znizenia rychlosti vozidiel zvySit bezpe€nost’ cestnej premavky a zlepsit
kvalitu zivota obyvatelov a navstevnikov v okoli ciest.

Priorita — analyzovat’ kritické miesta z hl'adiska bezpec¢nosti dopravy a moznosti jej
upokojenia. Postupne zavadzat' technické opatrenia na upokojovanie dopravy
s cielom zvysSit' Gzitkovia hodnotu komunikacie, zlepsSit Zzivotné prostredie a
bezpeénost’ hlavhe chodcov a cyklistov na ukor doteraz nadradeného postavenia
automobilovej dopravy.

Ulica je polyfunkény priestor. Kvalita tychto priestorov sa Casto meria predovSetkym
dopravnymi charakteristikami. Ulica ma vSak aj mnohé iné funkcie.

Priorita — Vytypovat’ niektoré ulicné priestory v meste a prostrednictvom vhodnych
opatreni prinavratit vybranym verejnym priestranstvam zmysel, funkénost’
a pritazlivost. Zamerat’ sa na urcité cielové skupiny, cyklistov, chodcov, mladez,
seniorov.

7.2.3 PesSia doprava

Znizovanie poctu obeti dopravnych nehdd za ucasti chodcov sa da znizit réznymi
opatreniami. Casto dochadza k nehodam na priechodoch pre chodcov, ktoré nie vzdy
zodpovedaju najnovsim Standardom.

Pokracovat’ v projekte rekonstrukcie priechodov s novymi bezpeénostnymi prvkami.

Sucasna siet chodnikov v meste ma na mnohych miestach nevyhovujucu kvalitu.
Na chodnikoch su nerovnosti, na niektorych priechodoch su privysoké obrubniky
a na mnohych miestach chyba kontinuita. Tento stav spdsobuje problémy beznym chodcom,
ale najma znevyhodnenym osobam a matkam s kocCikmi.

Priorita — pravidelne vykonavat’ analyzu siete chodnikov pre pesich. ZlepSovat' ich
kvalitu a kontinuitu. Odstrafnovat’ bariéry pre znevyhodnené osoby.

Turisti v meste Zilina nemaju k dispozicii dostatoént navigaciu k turistickym atrakciam a
kultirnym pamiatkam. Informaéné tabule nielen pomahaju v orientacii turistom, ale velmi
pozitivne ovplyvruju aj povedomie miestnych obyvatefov, ich vztah k regionalnym hodnotam
a hrdost’ na domace zaujimavosti.

Priorita — spracovat’ koncepciu, projekt a realizovat/dopinit’ existujuci informacény
systém a systémovo osadit’ zvislé znacenie pre chodcov k vybranym turistickym
cielom v meste a okoli, s uvedenim ¢asu chodze do destinacie. Na tabuliach pouzivat’
okrem nazvu aj medzinarodne uznavané piktogramy.

Turisti a navstevnici mesta nemaju k dispozicii komplexny informacny material, vratane map
pre pesich.

Priorita — pravidelne vydavat’ informaény material — sprievodcu (aj v cudzom jazyku),
v ktorom bude mapa Ziliny a okolia pre pesich s turistickymi ciefmi a informaciami
0 mestskej a primestskej doprave.
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7.2.4 Cyklisticka doprava

Mesto Zilina vypisalo v maji 2013 verejné obstaravanie na Generel cyklistickej dopravy.
Tento dokument ma zaistit koncepcné planovanie v oblasti cyklodopravy v meste a navrhnut
konkrétne opatrenia pre utimenie dopravy viazané na prevadzkovanie cyklistickej dopravy,
cyklocesty a pod.

Priorita — vypracovanie generelu cyklistickej dopravy

Na vybranych komunikaciach v Ziline sa v uskuto¢nilo profilové séitanie cyklistov, ktoré
zrealizovala Zilinska univerzita v Ziline. Vysledky prieskumu poukazali na fakt, Ze Zilinski
cyklisti skutoéne vyuzivaju cyklistické komunikacie. Scitanie potvrdilo, ze cyklisti okrem
cyklotras vyuZzivaju aj bezné komunikacie a su tak sucastou premavky. Bolo by vhodné
osadit v meste dalSie zariadenia na sCitanie cyklistickej a peSej dopravy.

Priorita — zavedenie komplexného systému séitania cyklistov

Na uzemi mesta sa nachadza velmi limitovany poCet samostatnych cyklistickych ciest. Ich
dobudovanie aintegracia s cyklomagistralami a regionalnymi trasami su absollutne
nevyhnutné pre dalSi rozvoj cyklistickej dopravy v meste. Aj ha miestach kde nie je dostatok
priestoru na budovanie samostatnych cyklokomunikacii je mozné pomocou réznych opatreni
zvysit bezpecnost cyklistov na ceste.

Priorita — budovanie novych tras v zmysle platného UPN — M Zilina a v sulade
s projektom ,Budovanie cyklotras na Uzemi Zilinského samospravneho kraja“.
Vyznacovanie cyklopiktokoridorov na existujucich cestach pomocou zvislého a
vodorovného znacenia. Zviditel'nenie cyklistov medzi uéastnikmi cestnej premavky
vybudovanim predradenych pruhov na svetelnych krizovatkach.

V meste sa zafalo s budovanim doplinkovej cykloinfrastruktary. V tomto smere treba
pokraovat, osadzat’ znacenie, informacné tabule, cyklostojany, budovat’ pristresky a pod.

Priorita — budovanie vybranych prvkov cyklistickej a dopInkovej infrastruktury

Zjednosmernenie ulic ¢asto znamena zbyto¢ne dlhé jazdy pre cyklistov. Jazda na bicykli
v protismere auta, na upokojenych uliciach a pri ohladuplnych ucastnikoch premavky, je pre
cyklistov aj chodcov bezpecna. Motoristi maju priamy vyhlad na cyklistov, vacSie mnozZstvo
cyklistov pésobi na prirodzené spomalenie aut, o ma v kone€nom dbsledku vplyv na vyssiu
bezpecnost pre chodcov aj cyklistov. Prikladom mézu byt krajiny ako Francuzsko alebo
Belgicko, kde je zobojsmerfiovanie ciest pre cyklistov povinné.

Priorita — spriechodnenie jednosmernych ulic pre cyklistov

V Ziline neexistuju systémy parkovania typu Bike & Ride pri staniciach a zastavkach verejne;
dopravy, na intermodalnych bodoch alebo pri va¢Sich podnikoch. Podstatou systému je
zaparkovanie bicykla na strazenom alebo bezpe€nom parkovisku na okraji mesta a
pokraCovanie do centra mesta alebo na iné miesto verejnou osobnou dopravou. Systém
pomaha obmedzit vstup osobnych automobilov do centra miest, pretoze motivuje
k pouzivaniu bicykla na cestu do mesta.

Priorita — vybudovanie infrastruktury pre Bike & Ride

V Ziline absentuje portal pre cyklistov, ktory by poskytoval informéacie o: cyklodoprave
Vv meste a regione, trasach, turistickych cieloch, udalostiach, verejnej doprave a pod.

Priorita — vybudovanie informaéného portalu pre cyklistov
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7.2.5 Verejna doprava

Pokles prepravenych osdb verejnej dopravy v meste a regione je sprevadzany narastom
IAD. Tento trend postupne speje k zaniku poskytovania sluzieb verejnej dopravy. Naproti IAD
verejna doprava podporuje dosahovanie viacerych socialno-ekonomickych cielov. Jej
prednosti mozno definovat z niekolkych hladisk:

e ekologického — produkuje vyrazne menej emisii ako IAD;

e socialneho — umoZhuje obyvatelom dostat sa do zamestnania, $kél, zdravotnych
zariadeni, uradov a podobne za prijatelnu cenu;

e regionalneho — zabezpelenim dostupnosti vyznamne prispieva k rovnomernému
regionalnemu rozvoju, aby sa zabranilo vysidfovaniu vidieckych oblasti;

e priestorového — je menej naroéna na zaistenie priestoru (parkoviska, pocet jazdnych
pruhov) v porovnani s IAD,;

o bezpelnostného — zaznamenava vyrazne mensiu nehodovost ako IAD.

Priorita — Zastavenie ubytku poctu prepravenych oséb verejnou dopravou
prostrednictvom dosiahnutia nasledujucich sSpecifickych cielov

Specificky ciel 1: Skvalitnenie informovanosti cestujtcich

Vybudovanie informa&ného systému vo vozidlach a na prestupnych miestach pre prestup
medzi trolejbusovymi a autobusovymi linkami v ramci MHD a prestup medzi MHD dopravou
a zelezni¢nou, resp. primestskou autobusovou dopravou.

informacné panely vo vozidlach,
informacné panely na zastavkach,
informacné hlasice pre nevidiacich a slabozrakych vo vozidlach.

Specificky ciel 2: Informacie o preprave v redlnom éase

Vybudovanie systému dispeCerského riadenia v redlnom Case (hardvérové a softvérové
vybavenie), ktory bude poskytovat moznosti operativne riadit dopravu v krizovych situaciach
a zaroven kvalitne a v€as informovat’ cestujucich. Systém by mal informovat cestujuceho uz
priamo vo vozidle o moznosti prestupit na iné linky na taziskovych zastavkach MHD, resp.
na zastavkach, ktoré su v blizkosti autobusovej alebo Zelezni¢nej stanice s uvedenim
informacie o dizke &asu na prestup. Tieto informéacie by v pripade spoluprace s inymi
dopravcami mohli byt poskytnuté aj im.

Specificky ciel 3: Vybavenost' zastavok MHD

Vybudovanie zastavkovych zasekov/zalivov na miestach, kde su tieto v sucasnosti rieSené
formou zastavenia vozidla v jazdnom pruhu, ¢im dochadza k zdrZovaniu ostatnej dopravy.
Stavebnymi Upravami zabezpecit bezbariérovy pristup na zastavku MHD, osadit’ navigacnu
dlazbu pre nevidiacich a slabozrakych, vymena obrubnikov zastavkovych zalivov za
bezbariérové obrubniky pre zabezpec€enie ¢o najblizSieho zastavenia vozidla k nastupnej
hrane zastavky. Osadzovanie novych zastavkovych pristreSkov s vytvorenim dostato¢ného
priestoru na informacie o cestovnych poriadkoch, zmenach v doprave, prepravnom poriadku
a pod. Vybavit zastavky ,inteligentnymi oznacnikmi, ktoré budu schopné podavat on-line
informacie - obraz aj zvuk od dopravcu/dispecingu. Zaroven budu schopné na poziadanie
podat zvukovu informaciu pre nevidiacich a slabozrakych. Vybavit taZiskové prestupné
zastavky navadzacimi informaénymi tabulami na dalSie druhy verejnej dopravy — Zelezni¢na
a primestska autobusova doprava.
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Specificky ciel 4: Zvysenie kvality poskytovanych sluzieb

Rozsirenie sluzieb a foriem predaja predplatnych cestovnych listkov — internetovy predaj
cestovnych listkov, moznost klpy cestovného listka prostrednictvom mobilu aj v primestskej
doprave, ¢im sa odbura nutnost osobného nakupu predplatnych cestovnych listkov.
Hardvérové upravy na Citacich zariadeniach a softvérové Upravy programu na predaj
predplatnych CL. Nakup a osadenie multifunkénych terminalov na miestach s vysokou
koncentraciou cestujucich — zelezni¢na stanica, autobusové nastupiste, Zilinska univerzita,
obchodné centra. Nakup a rozSirenie siete predajnych automatov na zastavky s vysokym
poctom nastupujucich cestujucich.

Specificky ciel 5: Prepojenie MHD na zelezniénu a primestsku autobusovi dopravu.
Vybudovanie systému integrovanej dopravy.

Dalsim moznym nastrojom zvySenia kvality verejnej dopravy v meste a Zilinskom
samospravnom Kkraji je zavedenie integrovaného dopravného systému a tym ulah&enie
cestovania verejnou osobnou dopravou pre cestujucich. Cielom je zabezpecit integraciu,
harmonizaciu a koordinaciu verejnej osobnej dopravy, teda MHD, primestskej autobusovej
dopravy a regionalnej ZelezniCnej dopravy. Integrovany doprany systém je rozSireny a
oblibeny najmé v Ceskej republike a v stigasnosti je povazovany za hlavny nastroj ziskania
a udrzania cestujucich v systéme verejnej osobnej dopravy. Integrovany dopravny systém
planuje v budlcnosti budovat aj Zilinsky samospravny kraj v spolupraci s mestom Zilina.

Priorita — ZvySenie hospodarnosti verejnej dopravy
Specificky ciel 1: Zavadzanie novych dopravnych prostriedkov

Nakup nizkopodlaznych vozidiel — trolejbusy s nizkou spotrebou elektrickej energie a jej
rekuperaciou; hybridné autobusy a autobusy s ekologickymi motormi a nizkou spotrebou
pohonnych hmét s ohfadom na bezbariérovost a prvky pre sluchovo a zrakovo postihnutych.

Specificky ciel 2: Vybudovat’ systém preferencie vozidiel MHD a primestskej dopravy

Systém preferencie vozidiel MHD a primestskej dopravy aplikovat na svetelne riadenych
krizovatkach, ktoré maju vyhradeny jazdny pruh pre MHD (prepojit informacny systém
vozidiel s radi€mi na svetelnych krizovatkach). Na miestach na komunikaciach, kde to
priestorové podmienky umozriuju, vybudovat preferenciu pomocou vyhradenych jazdnych
pruhov. Ugelom je skratenie jazdnych &asov a poskytnutie vyhody cestujicim verejnou
osobnou dopravou pred individualnou dopravou.

Specificky ciel 3: Dobudovanie dopravnej infrastruktury (trolejbusova trakcia)

Dobudovat siet trakéného vedenia na miestach, ktoré umoznia rozSirenie podielu
trolejbusovej dopravy, resp. moznost prevadzkovania trolejbusov na niektorych sucasnych
autobusovych linkach. Zaroveri sa umozni eliminacia moznych dopadov na cestujucich, ktoré
vznikaju pri poruche trakéného vedenia na urcitych funk&nych usekoch (pri krizovom riadeni
je mozné vyuZit viacero variantov nahradnej trasy).

Vramci dobudovania dopravnej infraStruktury vybudovanie prestupnych bodov
integrovaného dopravného systému a vybudovanie parkovisk pre osobné vozidla v blizkosti
prestupnych bodov s ohladom na bezbariérovost. Realizovat stavbu integrovaného
terminalu osobnej dopravy — MHD, zelezni¢na a primestska autobusova doprava - vo vazbe
na priestory rekonstruovanej zeleznicnej stanice.
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Specificky ciel 4: Modernizacia exitujicej trolejbusovej infrastruktary

Zmena pouzitej technolégie v meniarfiach napatia. Vymena technolégie, ktora umozni vacsie
vyuzitie rekuperovanej energie, resp. uskladnenie tejto energie v superkapacitoroch. Tymto
sa vyrazne znizi spotreba trakénej energie. Modernizacia/vymena stipov trakéného vedenia.
Vymena, resp. modernizacia vyhybiek, deliCov, krizeni a dalSich prvkov trate, ktoré
zabezpecdia zrychlenie jazdnych €asov a cestujucemu skratia celkovy Cas cestovania.

7.2.6 Opatrenia suvisiace s IAD

Problémom v meste je nepovoleny vstup do pesej zony. Vysledkom je velké mnozstvo aut
v centre. PeSia zéna straca svoj zmysel. Odhaduje sa, Ze v zéne sa pohybuje az 25 % aut
bez povolenia.

Priorita — vyrazne zvysSit' kontrolu vozidiel vstupujucich do pesej zény zo strany
mestskej a Statnej policie, obmedzit’ moznost’ vstupu aut do pesej zény. Vybudovat’
bariéry pre vstup do zény.

V meste sa nevyuzivaju inovativne sluzby pre kolektivhu dopravu.

Priorita — zvySit’ povedomie o sluzbach typu carpooling a carsharing prostrednictvom
médii. V spolupraci so Zilinskou univerzitou vypracovat’ stidiu a pilotny projekt.

V Ziline sa malo pouziva utimovanie dopravy prostrednictvom zdn so znizenou rychlostou.
V rozvinutych Statoch je to Standardny postup, pri ktorom dochadza k diferenciacii
komunikacii a rychlostného rezimu na nich. Ciefom je najma bezpecnost zranitelnych skupin
obyvatelstva (najma deti) v obytnych Stvrtiach. Za hovori aj zniZenie hluénosti a emisii,
,SkromnejSie“ dimenzovanie komunikacii v prospech ostatnych spolo¢enskych funkcii ulice
a zmenSenie atraktivity pre tranzit. Zaroven je to jeden z najlacnejSich spdsobov utimovania
dopravy, pretoZe nie su nutné zlozité a drahé stavebné Upravy.

Priorita — zvySenie bezpecnosti v obytnych zénach. Na zaklade analyzy vytypovat’
a pilotne otestovat’ zavedenie zény 30 km/h na vybranom sidlisku.

7.2.7 Manazment mobility

Potreba mobility v meste neustale rastie a podobne ako iné oblasti potrebuje efektivne
riadenie. Na strane ponuky sluZieb operatorov sa uz realizovali viaceré opatrenia pretoze
dopravni operatori maju zaujem na efektivnejSej prevadzke a zvySovani poctu cestujucich.
Napriek tomu opatrenia ¢asto nedosiahli vyraznejSi uspech. Na strane dopytu sa
za posledné roky urobilo stale velmi malo. Je tazSie pritiahnut pozornost jednotlivych
pouzivatelov dopravy (vratane podnikov a organizécii) a upozornit na désledky ich
mobilitného spravania. Je preto nevyhnutné zacat zvySovat ich povedomie a presvedcit
cestujucich aby vyuzivali trvalo udrzatelnejSie spdsoby dopravy ako je napr. verejna alebo
cyklisticka doprava. Manazment mobility je primarne dopytovo orientovany pristup k osobnej
ako aj k nakladnej doprave, zahffiajuci nové partnerstva a nastroje podpory na zmenu
spravania a postojov smerom k udrzatefnym druhom dopravy. Tieto nastroje su zvy&ajne
zaloZzené na informaciach a organizacii, koordinacii a vyzaduju patricni propagaciu.
Manazment mobility sa zaobera niekolkymi ciefovymi skupinami. Podla ucelu cesty, napr.:
podniky/velki zamestnavatelia, ale tiez na zamestnancov, Studentov a Ziakov, taktiez Skoly a
univerzity, turistov a nakupujucich, ale tiez atrakcie a nakupné centra a pod.

Priorita — zvySenie povedomia obyvatelov o trvalo udrzatel'nych spésoboch dopravy
réznymi aktivitami a opatreniami.
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e Propagacia trvalo udrzatelnych spésobov dopravy prostrednictvom médii a
kampani zamerana na obyvatelov, dochadzajiucich do zamestnania, Ziakov a
Studentov. Distribucia informaénych materialov do domacnosti.

o Zalozenie mobilitného centra pre poskytovanie informacii a rad o doprave na
mestskom urade v spolupraci s operatormi verejnej dopravy a zdruzenim MULICA.

o Propagacia planov mobility pre firmy a institucie.

o Kampane a sut’aze zamerané na deti a mladez.

7.2.8 Manazment nakladnej dopravy

Nakladna doprava ma v meste svoje obmedzenia vyplyvajuce z dopravného znacenia.
Osobitne je regulovana v historickej Casti mesta — peSej zéne, kde vjazd nakladnych vozidiel
je stanoveny v ur€enych hodinach a vyrazne spoplatneny v zavislosti od hmotnosti vozidla
v zmysle v8eobecne zavazného nariadenia mesta Zilina (vozidla zabezpedujluce stavebné
prace, stahovanie). Vjazd nakladnych vozidiel cez niektoré ulice do S$irSieho centra je
rovnako zakézany dopravnym znadenim. VSetky sidliska v meste Zilina — Solinky, Hajik,
Vi€ince suU na vstupoch oznaené dopravnou znackou Zona zakazu statia pre vozidla nad
3,5 t, teda nakladné vozidla tu stat nemézu.

Priorita — désledna kontrola suc¢asného dopravného znacenia zo strany Mestskej
policie Zilina a $tatnej policie. Désledna kontrola vstupu nakladnych aut do
nepovolenych zén.
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8 Akény plan mobility pre mesto Zilina na roky 2014-2025
8.1 Plan na roky 2014-2018 — procesy

Aktivita

Zodpovedni

Sledovany ukazovatel

Potencialne
financovania

zdroje

Termin
dosiahnutia

Pri priprave GDP M Zilina zhromazdit' vetky Odbor dopravy v spolupraci so | Cast venujlca sa analyze Vlastné zdroje — 2014
dostupné tdaje o mobilite a doplnit’ chybajlce Zilinskou univerzitou v Ziline mobility v dokumente GDP M | rozpodet.
udaje prostrednictvom vhodného prieskumu. (2UZ) a zhotovitefom GDP, Zilina — nové informacie
odbor stavebny. 0 mobilite.
Vypracovanie navrhu ,Systematicky a pravidelny Odbor dopravy a odbor Dokument — navrh Vlastné zdroje — 2014
zber a spracovanie dat dopravy v meste Zilina* stavebny v spolupraci so ZUZ, | prieskumov a monitoringu. rozpocCet, grantové
Ide o realizaciu Standardnej zostavy dopravnych DPMZ, SAD a Parkovacou schémy.
prieskumov potrebnych na realizaciu GDP M spolo¢nostou, pracovna
a UPN M Zilina, ich sti¢astou bude i pravidelné skupina pre mobilitu.
monitorovanie, prieskum a hodnotenie mobilného
spravania obyvatelov a ostatnych ucastnikov
dopravného procesu v meste Zilina a v jeho
aglomeracii. Projekt spracovany vo forme GIS.
Zahdjenie a pokracovanie 10 ro€nych cyklov
Generalnych dopravnych prieskumov,
v medziobdobi 5 roénych cyklov zjednoduSene;j
zostavy Generalnych prieskumov, v ro¢nych
medziobdobiach aktualizovanie dopravno-
sociologickych prieskumov a inych prieskumov
podla potreby.
Realizacia prvého generalneho dopravného Odbor dopravy a odbor Realizacia generalneho Vlastné zdroje — 2015
prieskumu v ramci projektu ,Systematicky stavebny v spolupraci so ZUZ, | dopravného prieskumu — rozpocCet, grantové
a pravidelny zber a spracovanie dat dopravy DPMZ, SAD, a Parkovacou aktualne informacie schémy.
v meste Zilina“. spolo¢nostou, pracovna o doprave a mobilite v meste.
skupina pre mobilitu.
Priprava komplexného planu PUMM. Odbor projektov EU, odbor Komplexny plan PUMM. Vlastné zdroje — 2015

dopravy, pracovna skupina pre

rozpocCet, grantové
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mobilitu. schémy

5 Vytvorenie pracovnej skupiny pre problémy Odbor projektov EU, odbor Stretnutia pracovnej skupiny. | Vlastné zdroje — 2014
mobility na mestskom urade. Vytvorenie pozicie dopravy, odbor Zivotného Vystupy zo stretnuti. rozpocet.
odbornika — manazéra mobility na Urade. prostredia, oddelenie
Vytvorenie systému prace pracovnej komisie architekta mesta, odbor
(navrh stretnuti a naplne prace). kultary, Sportu, cestovného

ruchu a miestneho rozvoja.
Komisia dopravy a
komunalnych sluzieb.

6 Vytvorenie systému pravidelnej komunikacie so Odbor dopravy, komisia Stretnutia pracovnej skupiny | Vlastné zdroje — 2014
zainteresovanymi stranami v oblasti mobility dopravy a komunalnych S0 zainteresovanymi rozpocet.
a odbornikmi. sluzieb, pracovna skupina pre stranami a odbornikmi.

mobilitu. Vystupy zo stretnuti.
Spolo¢né planovanie
a rozhodovanie v oblasti
mobility.

7 Zavedenie systému priebezného hodnotenia Odbor projektov EU, pracovna | Zoznam ukazovatelov. Navrh | Vlastné zdroje — 2014
dodrziavania planu implementacie opatreni skupina pre mobilitu. systému hodnotenia. rozpocet.
navrhnutych v akénom plane mobility.

8 Nadvazovat planovanie mesta na granty Odbor dopravy, odbor Kompatibilita planov Vlastné zdroje — 2014-2018
a operacné programy pre rozvoj dopravne;j projektov EU v spolupraci s operaénymi programami rozpocet, Operacny
infrastruktury a regioénov. V ramci rozvoja sa s DPMZ a SAD. a ostatnymi vyzvami. Rozvoj program Integrovana
sustredit' na podporu verejnej dopravy. Operacény dopravnej infrastruktary. infrastruktdara 2014 —
program Integrovana infrastruktara 2014 — 2020. 2020.

9 Spracovanie Generalneho dopravného planu Odbor stavebny, odbor Cast venujlica sa rozvoju Vlastné zdroje — 2014
mesta, v ramci neho stanovit' viziu rozvoja dopravy. mobility v dokumente GDP M | rozpocet.
mobility a strategické body jej napinania. Zilina — komplexné
Formulovat' konkrétne ciele v oblasti mobility, planovanie dopravy
ktoré chce mesto dosiahnut. a mobility.

10 Hfadanie r6znych moznosti financovania Obor fondov EU. Ziskané zdroje financovania. | Fondy EU, doméace 2014-2018

nezavislych od Statneho rozpoc¢tu a nadvaznost
planovania mesta na granty a operacné programy
pre rozvoj dopravnej infrastruktdry a regiénov.

a zahrani¢né grantové
schémy, Operaény
program Integrovana
infrastruktira 2014 —
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2020.
11 Priebezné hodnotenie dodrziavania planu Odbor projektov EU, pracovna | Vysledky hodnotenia. Vlastné zdroje — 2016, 2017,
implementacie opatreni navrhnutych v plane skupina pre mobilitu. rozpocet. 2018
PUMM.

8.2 Plan na roky 2019-2025 - procesy

Cislo Aktivita Zodpovedni Sledovany ukazovatel = Potencialne Termin

aktivity financovania dosiahnutia

Aktualizacia planu PUMM Odbor dopravy, pracovna skupina Aktualizovana verzia planu | Vlastné zdroje — rozpocet. 2020, 2025
kazdych 5 rokov. pre mobilitu. PUMM.

2 Realizacia projektu Odbor dopravy a odbor stavebny Zjednodu$ena zostava Vlastné zdroje — rozpocet, 2020
,Systematicky a pravidelny zber | v spolupraci so ZUZ, DPMZ, SAD, Generalneho dopravného grantové schémy.

a spracovanie dat dopravy a Parkovacou spolo¢nostou, prieskumu — aktualne
v meste Zilina“. pracovna skupina pre mobilitu. informacie.

3 Priebezné hodnotenie Odbor projektov EU, pracovna Vysledky hodnotenia. Vlastné zdroje — rozpocet. 2019, 2020, 2021,
dodrziavania planu skupina pre mobilitu. 2022, 2023, 2024,
implementacie opatreni v plane 2025
PUMM.

4 Aktivne vyhladavanie Odbor projektov EU. Ziskané zdroje Fondy EU, domace a zahrani¢né | 2019-2020
a vyuzivanie vSetkych financovania. grantové schémy, Operacny
potencialnych externych program Integrovana
finanénych zdrojov na infrastruktdra 2014 — 2020.
financovanie mobility.

5 Realizacia projektu Odbor dopravy a odbor stavebny Kompletna zostava Vlastné zdroje — rozpocet, 2025
,Systematicky a pravidelny zber | v spolupraci so ZUZ, DPMZ, SAD, Generalneho dopravného grantové schémy.

a spracovanie dat dopravy a Parkovacou spolo¢nostou, prieskumu.
v meste Zilina“. pracovna skupina pre mobilitu.
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8.3 Plan na roky 2014-2018 — polia aktivit

Cislo Aktivita
aktivity

Zodpovedni

Sledovany ukazovatefl Potencidlne zdroje Termin

financovania dosiahnutia

1 Pilotny projekt vystavby odstavnych
a parkovacich pléch na vybranom sidlisku.
Systém spoplatnenia parkovania

Odbor dopravy, odbor
investiény, odbor stavebny.

Vypracovany projekt. Projekt typu PPP, 2014
vlastné zdroje -

rozpocCet, sukromny

v rezidencnych zénach. sektor.
2 Vybudovanie bariér na vstup do peSej zony. Odbor dopravy v spolupraci Znizenie poctu Vlastné zdroje — 2014
s policiou. neopravnenych vstupov do rozpocet.
pesej zony.
3 Vystavba parkovacich domov a zariadeni Park | Odbor dopravy, odbor Nové parkovacie miesta. Vlastné zdroje — 2018

& Ride v zmysle UPN-M Zilina. rozpodet, Fondy EU,

PPP projekty.

investiény, odbor stavebny.

4 Analyza bezpecnosti u€astnikov cestnej Odbor dopravy v spolupraci Zmapovanie kritickych miest Vlastné zdroje — 2014
premavky vratane chodcov a cyklistov. s policiou a ZUZ. z hladiska bezpec&nosti. rozpocet.

5 Zavedenie technickych opatreni na kritickych Odbor dopravy, odbor Upokojenie dopravy na Grantové schémy, 2015-2018
miestach na upokojovanie dopravy s cielom investi¢ny, odbor stavebny. vytypovanych miestach. sukromny sektor.
zlepsit podmienky pre chodcov a cyklistov.

6 Vytypovanie niektorych uli€nych priestorov Odbor dopravy, odbor Vypracované projekty na Vlastné zdroje — 2016
a vypracovanie pilotnych projektov na investi€ény, odbor stavebny redizajn uli€nych priestorov. rozpocCet, grantové
zatraktivnenie ulice pre vybrané cielové v spolupraci so stavebnou schémy, sukromny
skupiny (seniorov, deti, mlade?). fakultou ZUZ. sektor.

7 Realizovat pilotny projekt na redizajn ulicného | Odbor dopravy, odbor Technické opatrenia — Vlastné zdroje — 2017
priestoru v lokalite Bulvar — ulica Antona investi¢ny, odbor stavebny. redizajn uli€éného priestoru. rozpocCet, grantové
Bernolaka a Tomasa Ruzicku. schémy, sukromny

sektor.
8 Analyza siete chodnikov pre peSich zamerana | Odbor dopravy, odbor Zmapovanie stavu siete pre Vlastné zdroje — 2017

na ich kontinuitu, kvalitu a bezpecnost.

stavebny v spolupraci so ZUZ.

pesich.

rozpocet.
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9 Realizacia réznych aktivit na zvySenie Odbor dopravy, odbor Technické opatrenia na Vlastné zdroje — 2014-2018
bezpecnosti chodcov. investi¢ny, odbor stavebny. zvySenie bezpelnosti — napr. rozpocet, grantové
rekon$trukcia priechodov pre schémy, sukromny
chodcov. sektor.
10 Vytvorenie systému navigacie k turistickym Odbor kultary, Sportu, Systém navigacnych tabul pre | Vlastné zdroje — 2015
cielom v meste s uvedenim ¢asu chédze do cestovného ruchu a miestneho | turistov. rozpocCet, grantove
destinacie. rozvoja. schémy, sukromny
sektor.
11 Vydanie a distribucia informa&ného materialu Odbor kultary, Sportu, Sprievodca po meste (aj Sukromny sektor. 2015
pre turistov, vratane informacii pre mobilitu. cestovného ruchu a miestneho | v cudzom jazyku).
rozvoja.
12 Budovanie novych ciest pre cyklistov. Odbor dopravy, pracovna ZvySenie poctu cyklistickych Vlastné zdroje — 2014-2018
skupina pre mobilitu. komunikacii, zvySenie poctu rozpocCet, grantové
cyklistov. schémy, sukromny
sektor.
13 Vyznacovanie cyklopiktokoridorov na Odbor dopravy, odbor Zvysenie poctu cyklistickych Vlastné zdroje — 2014-2018
existujucich cestach pomocou zvislého a stavebny, pracovna skupina komunikacii, zvySenie poctu rozpocCet, grantové
vodorovného znacenia. pre mobilitu. cyklistov, zvy$ena bezpeénost | schémy, fondy EU,
cyklistov. sukromny sektor.
14 Vybudovanie predradenych pruhov na Odbor dopravy, odbor ZvySena bezpecnost Vlastné zdroje — 2014-2018
svetelnych krizovatkach. stavebny, pracovna skupina cyklistov. rozpocCet, grantové
pre mobilitu. schémy, fondy EU,
sukromny sektor.
15 Organizovanie pravidelnej kazdoro¢nej Odbor tlaGovy a zahrani¢nych ZvySovanie povedomia Vlastné zdroje — 2014-2018
kampane ,Na bicykli do prace a do Skoly veci, v spolupraci s pracovnou | o vyhodach cyklistickej rozpocCet, grantové
(Zelena Zilina). skupinou pre mobilitu, OZ dopravy, zvySenie poctu schémy, sukromny
MULICA. cyklistov. sektor.
16 Scitanie a analyza cyklistov na vybranych Odbor dopravy, pracovna Prehlad o pocte cyklistov Vlastné zdroje — 2014-2018
komunikaciach. skupina pre mobilitu, OZ vV meste. rozpocCet, grantové
MULICA. schémy, sukromny
sektor.
17 Budovanie doplnkovej infrastruktury pre Odbor dopravy, odbor ZlepsSenie sluzieb pre Vlastné zdroje — 2014-2018

rozpocCet, grantové
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cyklisticki dopravu (stojany, pristresky).

projektov EU,0Z MULICA.

cyklistov.

schémy, sukromny
sektor.

18 Vpracovanie generelu cyklistickej dopravy. QOdbor dopravy, odbor Dokument generel cyklistickej | Vlastné zdroje — 2014
projektov EU,0Z MULICA. dopravy. rozpocet, grantové
schémy, sukromny
sektor.
19 Zavedenie cyklobusov na vybrané miesta. Odbor dopravy, odbor ZlepSenie sluzieb pre Vlastné zdroje — 2014-2018
projektov EU, OZ MULICA, cyklistov. rozpocCet, grantové
DPMZ. schémy, sukromny
sektor.
20 Spriechodnenie jednosmernych ulic v oboch Odbor dopravy, policia. Zjednoduseny pohyb cyklistov | Vlastné zdroje — 2015
smeroch pre cyklistov — vytvorenie skratiek vV meste. rozpocet.
pre cyklistov.
21 Vytvorenie portalu pre cyklistov. Odbor tlatovy a zahrani¢nych ZlepSenie sluzieb Vlastné zdroje — 2015
veci, v spolupraci s pracovnou | a informovanosti cyklistov. rozpocet, grantové
skupinou pre mobilitu, OZ schémy, sukromny
MULICA v spolupraci s VUC. sektor.
22 Predaj &asovych cestovnych listok cez internet | DPMZ. ZlepSenie sluzieb Vlastné zdroje, Fondy 2014
a poskytovanie informacii v realnom Case, a informovanosti cestujucich. EU.
aplikacia pre web a mobil.
23 Inteligentné oznacniky — informacné panely Odbor dopravy a DPMZ, odbor | Zlep$enie sluZieb Vlastné zdroje, Fondy 2015
pre cestujucich — informacie v realnom ¢ase projektov EU. a informovanosti cestujucich. EU.
na zastavkach.
24 Informacné panely vo vozidlach — informacie Odbor dopravy, DPMZ a SAD, | Zlep$enie sluZieb Vlastné zdroje, Fondy 2016
v realnom €ase, prestupy na iné druhy VOD. odbor projektov EU. a informovanosti cestujucich. EU.
25 Preferencia vozidiel VOD na svetelne Odbor dopravy, odbor Skratenie cestovného ¢asu vo | Vlastné zdroje, Fondy 2016
riadenych krizovatkach. stavebny, DPMZ a SAD, odbor | VOD. EU.
projektov EU.
26 Nékup novych nizkopodlaznych vozidiel. Odbor dopravy, DPMZ, odbor ZvySenie komfortu cestovania | Fondy EU. 2015-2018

projektov EU.

vo VOD, zlepSenie pristupu
znevyhodnenych os6b do
vozidiel MHD.
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27 Modernizacia a rozSirenie siete trakéného Odbor dopravy, DPMZ, odbor Uspora energie, skratenie Fondy EU. 2015-2018
vedenia. projektov EU. cestovného ¢asu vo VOD.
28 Vybudovanie systému integrovanej dopravy. Odbor dopravy, ZSK, ZSR, ZlepsSenie sluzieb a ulahéenie | Vlastné zdroje, Fondy 2017
Integracia, harmonizacia a koordinacia DPMZ a SAD, odbor projektov | cestovania verejnou osobnou | EU.
verejnej osobnej dopravy (MHD, primestskej EU. dopravou pre cestujucich.
autobusovej dopravy a regionalnej Zelezni¢nej
dopravy).
29 Technické opatrenia ako bariéra pre vstup aut | Odbor dopravy, odbor Znizenie poctu aut v pesej Vlastné zdroje — 2014
do pesej zony. stavebny. zbne. rozpocet, grantové
schémy.
30 Pilotny projekt pre carpooling alebo carsharing | Pracovna skupina pre mobiltu Webova aplikacia pre sluzby Vlastné zdroje — 2018
vV meste. v spolupraci so ZUZ. kolektivnej dopravy. rozpocet.
31 Analyza zavedenia zén 30 km/h v meste. Odbor dopravy v spolupraci so | Studia implementacie zény 30 | Vlastné zdroje — 2017
ZUZ. km/h v meste. rozpodet.
32 Navrh dlhodobej kampane na zvySenie | Odbor tlaGovy a zahrani¢nych Dokument — navrh kampane. Vlastné zdroje — 2014
povedomia obyvatelov o trvalo udrzatefnych | veci v spolupraci s pracovnou rozpocet.
spdsoboch dopravy. skupinou pre mobilitu.
33 Medialna kampan v miestnej a regionalnej | Odbor tlacovy a zahrani¢nych Spravy — zvySenie povedomia | Vlastné zdroje — 2014-2018
tlagi a na internete. veci, v spolupraci s pracovnou | o trvale udrzatelnej mobilite. rozpocet.
skupinou pre mobilitu.
34 Kampan zamerana na vybrané cielové | Odbor tlaCovy a zahrani¢nych Kampane, sutaze — zvySenie | Vlastné zdroje — 2014-2018
skupiny, napr. 8koly, sutaze pre deti | veci, odbor Skolstva a mlddeze | povedomia o trvale rozpocCet, sukromny
a mladez.. Vv spolupraci s pracovnou udrzatelnej mobilite. sektor.
skupinou pre mobilitu.
35 Vytvorenie mobilitného centra na mestskom | Pracovna skupina pre mobilitu | Mobilithé centrum. Vlastné zdroje — 2015
urade. v spolupraci s DPMZ a SAD. rozpo&et, DPMZ, SAD.
36 Propagacia mobilitnych planov pre institicie | Pracovna skupina pre mobilitu | Propagacia planov. Vlastné zdroje — 2018
a firmy. v spolupraci s DPMZ a SAD. rozpo&et, DPMZ, SAD.
37 Vybudovanie zachytnych parkovisk pre | Odbor dopravy, odbor Znizenie poctu nakladnych Vlastné zdroje - 2018

nakladné vozidla a autobusy.

stavebny.

aut v meste.

rozpocet, sukromny
sektor.
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Plan na roky 2019-2025 - polia aktivit

Cislo

aktivity

Aktivita

Pokracovanie projektu budovania
odstavnych a parkovacich pléch na
sidliskach.

Zodpovedni

Odbor dopravy, odbor
investi€ny, odbor stavebny.

Sledovany ukazovatel

Nové parkovacie miesta na
sidliskach.

Potencialne zdroje

financovania

Projekt typu PPP,
vlastné zdroje -
rozpocet, sukromny
sektor.

Termin
dosiahnutia

2019-2025

2 Vystavba parkovacich domov a zariadeni Odbor dopravy, odbor Nové parkovacie miesta Vlastné zdroje — 2019-2025
Park & Ride v zmysle UPN-M Zilina. investiény, odbor stavebny. v meste. rozpo&et, Fondy EU,
PPP projekty .
3 Zavadzanie technickych opatreni na Odbor dopravy, odbor Upokojenie dopravy na Grantové schémy, 2019-2025
kritickych miestach na upokojovanie dopravy | investi¢ny, odbor stavebny. vytypovanych miestach. sukromny sektor.
s cielom zlepSit podmienky pre chodcov
a cyklistov, podla odporugeni GDP M Zilina.
4 Realizacia projektov na zatraktivnenie ulice Odbor dopravy, odbor Redizajn uli¢nych priestorov. Vlastné zdroje — 2019-2025
pre vybrané cielové skupiny (seniorov, deti, investi¢ny, odbor stavebny rozpocet, grantové
mladez) v zmysle UPN-M Zilina. v spolupraci so stavebnou schémy, sukromny
fakultou ZUZ. sektor.
5 Realizacia réznych aktivit na zvy3enie Odbor dopravy, odbor Technické opatrenia na Vlastné zdroje — 2019-2025
bezpec&nosti chodcov, podla odporuéeni investi¢ny, odbor stavebny. zvySenie bezpednosti — napr. rozpocet, grantové
GDP M Zilina. rekonsStrukcia priechodov pre schémy, sukromny
chodcov. sektor.
6 Periodické vydavanie a distribucia Odbor kultary, Sportu, Sprievodca po meste (aj Sukromny sektor. 2019-2025
informacného materialu pre turistov, cestovného ruchu a miestneho | v cudzom jazyku).
zahrnujuceho informacie o mobilite. rozvoja.
7 Rozsirenie pedej zény v zmysle UPN-M Odbor dopravy. Bezpec&nost a komfort chodcov. | Vlastné zdroje — 2018
Zilina a $pecializovanych urbanistickych rozpocet.
Stadii.
8 Budovanie novych ciest pre cyklistov. Odbor dopravy, pracovna ZvySenie poctu cyklistickych Vlastné zdroje — 2019-2025

skupina pre mobilitu.

komunikacii, zvySenie poctu

rozpocet, grantové
schémy, sukromny
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cyklistov. sektor.
9 Organizovanie pravidelnej kazdoro¢ne;j Odbor tlaCovy a zahrani¢nych ZvySovanie povedomia Vlastné zdroje — 2019-2025
kampane ,Na bicykli do prace a do Skoly veci, v spolupraci s pracovnou o vyhodach cyklistickej rozpocet, grantové
(Zelena Zilina). skupinou pre mobilitu, OZ dopravy, zvySenie poctu schémy, sukromny
MULICA. cyklistov. sektor.
10 Scitanie a analyza cyklistov na vybranych Odbor dopravy, pracovna Prehlad o pocte cyklistov Vlastné zdroje — 2019-2025
komunikaciach. skupina pre mobilitu, OZ vV meste. rozpocet, grantové
MULICA. schémy, sukromny
sektor.
11 Budovanie doplnkovej infrastruktury pre Odbor dopravy, odbor projektov | ZlepSenie sluzieb pre cyklistov. | Vlastné zdroje — 2019-2025
cyklistickui dopravu (stojany, pristresky). EU,0Z MULICA. rozpocet, grantové
schémy, sukromny
sektor.
12 Nakup novych nizkopodlaznych vozidiel. Odbor dopravy, DPMZ, odbor Zvysenie komfortu cestovania Fondy EU. 2019- 2025
projektov EU. vo VOD, zlepSenie pristupu
znevyhodnenych os6b do
vozidiel MHD.
13 Modernizacia a rozSirenie siete trakéného Odbor dopravy, DPMZ, odbor Uspora energie, skratenie Fondy EU. 2019-2025
vedenia. projektov EU. cestovného ¢asu vo VOD.
14 Zavadzanie zén 30 km/h v meste. Odbor dopravy v spolupraci so | Studia implementacie zony 30 Vlastné zdroje — 2019-2025
ZU7. km/h v meste. rozpodet.
15 Kampann zamerana na vybrané cieflové | Odbor tlaCovy a zahranié¢nych Kampane, sutaze. Vlastné zdroje — 2019-2025
skupiny, Skoly, sutaze pre deti a mladez, | veci, odbor Skolstva a mladeze rozpocet, sukromny
spolo¢nosti a institucie. v spolupraci s pracovnou sektor.
skupinou pre mobilitu.
16 Propagacia mobilitnych planov pre institucie | Pracovna skupina pre mobilitu Propagacia planov. Vlastné zdroje — 2019-2025
a firmy. v spolupraci s DPMZ a SAD. rozpo&et, DPMZ, SAD.
17 Vybudovanie zachytnych parkovisk pre | Odbor dopravy, odbor Znizenie poctu nakladnych aut | Vlastné zdroje - 2019-2025

nakladné vozidla a autobusy.

stavebny.

VvV meste.

rozpocet, sukromny
sektor.
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