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Seznam zkratek  

AQMS 
Syst®m ţ²zen² kvality ovzduģ² 
Air Quality Management System 

BaP Benzo(a)pyreny 

CZ Ńesk§ republika  

ŃSĒ ŃeskĶ statistickĶ ¼ţad 

ES Evropsk® spoleńenstv² 

ESĒS Evropsk® seskupen² pro ¼zemn² spolupr§ci 

ESĒS TRITIA Evropsk® seskupen² pro ¼zemn² spolupr§ci TRITIA s ruńen²m omezenĶm 

EU Evropsk§ unie 

EPA 
Environmental Protection Agency  
Agentura pro ochranu ĥivotn²ho prostţed² 

FUA 
Functional Urban Area  
Funkńn² mœstsk§ oblast 

GUS Gġ·wny UrzŌd Statystyczny 

hmpp Hrub§ m²ra pţirozen®ho pţ²rūstku 

IS Index st§ţ² 

KS Koncov® stavy 

LAU 
Local Administrative Units  
M²stn² spr§vn² jednotky 

MHD Mœstsk§ hromadn§ doprava 

MSK MoravskoslezskĶ kraj 

NOx Oxidy dus²ku 

NUTS 
Nomenclature of Units for Territorial Statistics  
Soustava ¼zemn²ch statistickĶch jednotek 

OECD 
Organisation for Economic Co-operation and Development  
Organizace pro hospod§ţskou spolupr§ci a rozvoj 

ORP Obec s rozģ²ţenou pūsobnost² 

OW Opolsk® vojvodstv² 

PL Polsko 

PM Pol®tavĶ prach 

PPP 
Purchasing Power Parity 
Parita kupn² s²ly 

PWS 
Syst®m predikce a varov§n² 
Prediction Warning System 

R2 nebo R2 Koeficient determinace  

REZZO Registr emis² a zdrojū zneńiģtœn² ovzduģ² 

SDR Standardizovan§ m²ra ¼mrtnosti 

SK Slovensko 

SO2 Oxid siţińitĶ 

SO Spr§vn² obvod 

SUSR ĢtatistickĶ ¼rad Slovenskej republiky 

SW Slezsk® vojvodstv² 

ĒGD ĒzemnĶ generel dopravy 

UK 
United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland  
Spojen® kr§lovstv² Velk® Brit§nie a Severn²ho Irska 

USA 
United States of America  
Spojen® st§ty americk® 

VKO Velikostn² kategorie obce 

VĒC Vyģģ² ¼zemn² celek 

ZćKOS Zaũaĥenie z§kladn®ho komunikańn®ho syst®mu mesta 
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ZSK ĤilinskĶ samospr§vnĶ kraj 

ĤP Ĥivotn² prostţed² 
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Ēvod 

Strategie ţ²zen² kvality ovzduģ² pro mœsto Ĥilina vńetnœ funkńn² mœstsk® oblasti na obdob² 2020 

aĥ 2040 je zpracov§na v r§mci projektu JEDNOTNĩ PŢĊSTUP K SYST£MU ŢĊZENĊ ZNEŃIĢTŒNĊ OVZDUĢĊ 

PRO FUNKŃNĊ MŒSTSK£ OBLASTI V REGIONU TRITIA (d§le jen AIR TRITIA), ń. CE1101, kterĶ je 

zamœţen na zvĶģen² kapacit a moĥnost² veţejn® spr§vy pro rozhodov§n² a ţeģen² zneńiģtœn² ovzduģ². 

T²mto pţ²stupem bude moĥno zlepģit kvalitu ovzduģ² v regionu TRITIA, jehoĥ kvalita ovzduģ² je 

ovlivŝov§na zdroji ze sousedn²ch zem², se zamœţen²m na vybran§ mœsta. V r§mci projektu je 

vytvoţen Syst®m ţ²zen² kvality ovzduģ² (Air Quality Management System d§le jen AQMS). AQMS je 

expertn² syst®m zahrnuj²c² prostorov§ data, vĶsledky analĶz, vĶsledky modelov§n² zneńiģtœn² 

ovzduģ², opatţen² na zvĶģen² kvality ovzduģ² a jejich dopad. Informace budou pţ²stupn® 

prostţednictv²m interaktivn²ch mapovĶch rozhran².  

C²lem strategie je vy tvoţit ţ²zen² kvality ovzduģ² na ¼rovni mœsta Ĥilina a jej² funkńn² mœstsk® 

oblasti  s vyuĥit²m syst®mu AQMS, kterĶ bude doplnœn o konkr®tn² opatţen² a sc®n§ţe vytvoţen® 

mœstu na m²ru. Strategie je tvoţena 3 ń§stmi: analytickou, n§vrhovou, implementańn². V n§vrhov® 

ń§sti je zformulov§na vize, glob§ln² c²l, prioritn² osy a specifick® c²le, kter® jsou naplnœny 

jednotlivĶmi opatţen²mi. Na z§kladœ syst®mu AQMS jsou zhodnoceny dopady jednotlivĶch opatţen². 

Vybran§ opatţen² vytv§ţej² sc®n§ţ, kterĶ bude m²t nejvœtģ² dopad na kvalitu ovzduģ² v dan®m ¼zem². 

Na z§kladœ vybran®ho sc®n§ţe spolu se stanovenĶmi finanńn²mi moĥnostmi bude sestaven akńn² pl§n 

do roku 2025. Strategie kvality ovzduģ², na rozd²l od jinĶch pevnœ stanovenĶch ¼zemn²ch strategi², 

mus² zohlednit, ĥe ovzduģ² je volnœ pohybliv§ sloĥka nad hranicemi st§tū a proto je nutn® k nœmu 

pţistupovat integrovanœ. 

V tomto dokumentu je konkr®tnœ ţeģena strategie ovzduģ² mœsta Ĥiliny, kter§ bude v souladu 

s region§ln² strategi² Evropsk® seskupen² pro ¼zemn² spolupr§ci TRITIA (d§le jen ESĒS TRITIA).  

Strategie jsou vytvoţeny a realizov§ny ţ²d²c²mi skupinami ve spolupr§ci s c²lovĶmi partnery (veţejn® 

org§ny, z§jmov® skupiny, velk® podniky), spolu s m²stn²mi a region§ln²mi platformami. Jedn²m 

z vĶstupū projektu AIR TRITIA je i  n§vrh legislativn²ch opatţen² pro kontrolu zneńiģtœn² ovzduģ² na 

¼rovni st§tū. 

VĶstupy strategick®ho ţ²zen²:  

1/Doporuńen² pro n§rodn² ¼roveŝ CZ, PL, SK 

2/ Spoleńn§ strategie pro region§ln² ¼roveŝ (ESĒS TRITIA) 

3/Strategie pro lok§ln² ¼roveŝ mœst a jejich funkńn²ch mœstskĶch oblast² 

hōǊłȊŜƪ 0.1: ¢ǌƛ ǵǊƻǾƴŠ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪŞƘƻ ǇǌƝǎǘǳǇǳ v projektu AIR TRITIA 

 
Zdroj: ACCENDO, 2018. 
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Pro tvorbu Strategie ţ²zen² kvality ovzduģ² pro mœsto Ĥilina vńetnœ funkńn² mœstsk® oblasti  na obdob² 

2020 aĥ 2040 byly vymezeny n²ĥe uveden® z§kladn² principy: 

1.  PartnerskĶ pţ²stup 

a. Spoleńn§ tvorba ĥivotn²ho prostţed² s veţejnosti, ekonomickĶmi subjekty a s dalģ²mi 

akt®ry v ¼zem². 

b.  Spoleńn§ propagace kvality ovzduģ² jako dūleĥit® hodnoty v ¼zem². 

c.  Strategie je  uĥivatelsky pţ²vœtiv§, nen² vytvoţena jen pro odborn²ky, ale i pro 

veţejnost a tomu je  pţizpūsoben jazyk i pţehledn§ vizualizace matematicko-

stati stickĶch vĶpońtū. 

2.  IntegrovanĶ pţ²stup 

a. Ovzduģ² se pohybuje nad hranicemi st§tū, regionū, mœst, proto je nutnĶ integrovanĶ 

pţ²stup, kterĶ vyuĥ²v§ hierarchickou tvorbu strategickĶch dokumentū: 

ESĒS>Region>Mœsto vńetnœ funkńn² mœstsk® oblasti. 

3.  Rozhodov§n² zaloĥen® na znalostech a dūkazech (evidence based policy) 

a. N§vrhy konkr®tn²ch opatţen² - vytvoţit datab§zi rūznĶch opatţen² a posoudit dopady 

jejich uplatŝov§n², hodnocen² n§kladū a modelov§n² dopadū na kvalitu ovzduģ². 

b.  Tvorba a vyhodnocen² efektivity sc®n§ţū - urńit  nej¼ńinnœjģ² kombinaci opatţen² a 

vyhodnocen² dopadū - vytvoţit  rūzn® sc®n§ţe dopadū na kvalitu ovzduģ² z hlediska 

ńasu i n§kladū, zhodnotit z dravotn² rizika a pţ²nosy, zhodnotit  soci§ln² a ekonomick® 

dopady.  
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1 Analytick§ ń§st 

 Vymezen² ¼zem² 

1.1.1  Mœsto Ĥilina  

Mœsto Ĥilina je centrem severoz§padn²ho Slovenska a ńtvrtĶm nejvœtģ²m mœstem Slovensk® 

republiky. Je s²dlem org§nū Ĥilinsk®ho samospr§vn®ho kraje, jednoho z osmi krajū Slovensk® 

republiky o rozloze 6 788 km 2. ĤilinskĶ kraj zahrnuje historick® oblasti Pov§ĥ², Kysuce, Liptov, Orava 

a Turiec. Okres ĥilina m§ rozlohu 815 km2, s pońtem obyvatel 157 281. Mœsto Ĥilina se rozprost²r§ na 

ploģe 80,03 km2 s pońtem obyvatel 83 195 (¼daj k 30.04.2018).V hrub®m dom§c²ho produktu (GDP) 

na obyvatele se v r§mci Slovenska pohybuje na 2.-3. m²stœ. Je mœstem automobilov®ho a 

stroj²rensk®ho prūmyslu, stavebnictv², energetiky, elektrotechnick®ho, textiln²ho, pap²rensk®ho, 

chemick®ho prūmyslu, sluĥeb. Je velkĶm dopravn²m uzlem, v nœmĥ se spojuj² cesty mezin§rodn²ho 

vĶznamu, v budoucnu se zde budou prot²nat d§lnice D1 a D3. Tak® je Ĥilina mezin§rodn²m 

ĥeleznińn²m uzlem s bl²zkĶm letiģtœm. V dlouhodob®m horizontu je Ĥilina i pl§novanĶm lodn²m 

ţ²ńn²m pţ²stavem. Ĥilinu tvoţ² 14 katastr§ln²ch ¼zem²: Ĥilina, Bytńica, Z§vodie, B§nov§, Str§ĥov, 

Ĥilinsk§ Lehota, PovaĥskĶ Chlmec, Vran², Budat²n, Brodno, Z§dubnie, Z§stranie, Trnov® a Mojģova 

L¼ńka. Mœsto leĥ² v nadmoţsk® vĶģce od 328 m. n. m. Mœsto Ĥilina leĥ² v ¼dol² ţeky V§h v Ĥilinsk® 

kotlinœ, na soutoku V§hu s ţekami Kysuca a Rajńianka. Katastr§ln² ¼zem² m§ kompaktn² 

PolokruhovitĶ tvar s vĶbœĥky pţińlenœnĶch obc². T®mœţ dvœ tţetiny vĶmœry katastr§ln²ch ¼zem² 

mœsta jsou urbanizovan®, zūstatek tvoţ² voln§, zemœdœlsk§ krajina a lesy. Ĥilinsk§ kotlina se nach§z² 

mezi pohoţ²mi Mal§ Fatra, Str§ĥovsk® vrchy, S¼ŗovsk® vrchy, Javorn²ky a Kysuck§ vrchovina. Ĥilina 

byla jiĥ v minulosti vn²m§na jako progresivn², modern², prūmyslovœ vyspœl® mœsto. Dnes se snaĥ² a v 

budoucnu chce bĶt modern²m centrem obchodu, administrativy, zamœstn§n², prūmyslu, region§ln² 

samospr§vn® politiky, vzdœl§n², dopravy, kongresū, kultury, sportu a turismu.  

V souńasnosti je Ĥilina centrem severoz§padn²ho Slovenska, ve kter®m se prol²n§ bohat§ historie a 

architektura s modern²m a dynamickĶm rozvojem. HistorickĶm vĶvojem, tradicemi i souńasnost² 

patţ² Ĥilina nepochybnœ mezi nejvĶznamnœjģ² mœsta Slovenska. 

Demografick® podm²nky 

Od roku 2001, kdy mœlo mœsto Ĥilina 85 400 obyvatel, se vĶvoj pţirozen®ho pţ²rūstku obyvatelstva 

mœsta Ĥilina k dneģn²m 83 195 vĶraznœ nezmœnil. Bœhem uplynulĶch 10 let se pońet obńanū mœsta 

mœnil o 300 - 500 rońnœ, buŎ smœrem nahoru, nebo dolū. Proto m§ Ĥilina uĥ nœkolik let st§le 

pţibliĥnœ stejnĶ pońet obyvatel. Odhad urbanistū mœsta i nez§vislĶch odbornĶch propońtū je, ĥe 

ońek§vanĶm rozvojem bude m²t v roce 2025 mœsto Ĥilina okolo 100 000 - 110 000 obyvatel. Ĥilina 

m§ svou geografickou polohou, histori², souńasnĶm i budouc²m dopravn²m napojen²m, potenci§l na 

jeden z nejvĶraznœjģ²ch rūstū v r§mci Slovenska. Rozvoj mœst nejen na Slovensku negativnœ ovlivnila 

hospod§ţsk§ a finanńn² krize v minulĶch letech, jej²ĥ n§sledky pţetrv§vaj² dodnes. Mimo jin® 

zpūsobila vĶraznĶ pokles ĥivotn² ¼rovnœ a zamœstnanosti. To jsou faktory, kter® velmi negativnœ 

ovlivnily porodnost, a t²m i rūst obyvatelstva. Pozitivn² dopady migrace do Ĥiliny za prac², v 

dūsledku vzniku velk® automobilov® tov§rny KIA v bl²zkosti Ĥiliny a mnoĥstv² menģ²ch subdodavatelū 

se na pţ²rūstku neodrazily. Dūvodū je nœkolik. Stovky novĶch zamœstnancū v tœchto firm§ch doj²ĥd² 

dennœ do pr§ce ze svĶch v²ce ńi m®nœ vzd§lenĶch bydliģũ, protoĥe je to finanńnœ vĶhodnœjģ² neĥ 

velk§ investice do koupœ bytu v Ĥilinœ. Dalģ²m faktorem je velmi dobr§ dopravn² a ńasov§ dostupnost 

mœsta pro pracuj²c². Kromœ toho je zde dlouhodobĶ trend obyvatel Ĥiliny postavit si dūm v pţ²rodœ, 

malĶch obc²ch, na bl²zk®m snadno dostupn®m venkovœ v okol² Ĥiliny. Neposledn²m faktorem je i 

skuteńnost odchodu hlavnœ mladĶch, svobodnĶch lid² za lepģ²mi pracovn²mi a finanńn²mi podm²nkami 

buŎ do Bratislavy nebo do zahraniń². Dohromady mūĥeme hovoţit o pońtech v ţ§dech nœkolika 

stovek aĥ tis²cū obyvatel, kter® n§m statisticky chyb² a nezapadaj² do vĶpońtū pţedpokladū rūstu z 

minulosti. Nezbytnou souń§st² dalģ²ho obdob² bude vĶrazn® st§rnut² populace. Prūvodn²m znakem 

klesaj²c² porodnosti bude zmenģov§n² pońtu ńlenū dom§cnost² a t²m i obsazenosti bytū. Pţ²padn® 
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migrańn² pţ²rūstky mūĥe mœsto Ĥilina z²skat zejm®na z okresū nach§zej²c²ch se v severn² ń§sti 

Ĥilinsk®ho kraje, Kysuce, Orava, kde je situace s pracovn²mi pţ²leĥitostmi mnohem horģ². Mœsto 

Ĥilina disponuje vhodnĶmi lokalitami pro vĶstavbu bytū, m§ prostory pro rozvoj sluĥeb, lehkĶ 

prūmysl a plochy pro rozvoj prūmyslovĶch z§vodū, zejm®na na m²stœ bĶvalĶch velkĶch tov§ren 

(Slovena, PCHZ, Makytou, ml®k§rny, cihelny). 

Ģkolstv² 

Mœsto Ĥilina m§ v zţizovatelsk® pūsobnosti na sv®m ¼zem² 18 z§kladn²ch ģkol, z toho 6 z§kladn²ch 

ģkol s mateţskou ģkolou, 20 mateţskĶch ģkol, 3 z§kladn² umœleck® ģkoly, 2 centra voln®ho ńasu. Ve 

mœstœ d§le s²dl² 3 c²rkevn² z§kladn² ģkoly, jedna soukrom§, dvœ speci§ln² z§kladn² ģkoly a soukrom§ 

ZĢ pro ĥ§ky a dœti s autismem, c²rkevn² centrum voln®ho ńasu a soukrom§ ZUĢ. Na ¼zem² mœsta 

pūsob² 8 gymn§zi², z toho jedno bilingvn², 19 stţedn²ch odbornĶch ģkol, z toho jedna speci§ln². Na 

Ĥilinsk® univerzitœ studuje na 7 fakult§ch kolem 12 000 studentū.E 

Ekonomika  

Mœsto Ĥilina je hospod§ţskĶm centrem okresu. V okrese se soustţeŎuje nœkolik prūmyslovĶch 

odvœtv²: stroj²renskĶ, chemickĶ, dţevaţskĶ, textiln² a pap²renskĶ prūmysl, n§bytk§ţstv², provozu na 

vĶrobu loĥisek atd. Pūsob² zde i dalģ² spoleńnosti, kter® se zabĶvaj² vĶrobou souń§stek pro 

zemœdœlskou techniku. Nach§z² se zde i cement§rnu a vodn² elektr§rny. Jsou zde vhodn® podm²nky 

pro rostlinnou vĶrobu, d²ky ńemuĥ patţ² tato oblast mezi vĶznamn® producenty brambor. Okres je 

dūleĥitou dopravn² kţiĥovatkou. Spoleńnost Kia Motors Slovakia, s.r.o. je nejvĶznamnœjģ²m podnikem 

zastupuj²c²m automobilovĶ prūmysl. Svou produkc² vytv§ţ² vhodn® prostţed² i pro dalģ² 

subdodavatele, kteţ² vyr§bœj² automobilov® souń§stky .. Jde zejm®na o MOBIS, HYSCO, DONGHEE, 

Johnsons CONTROL. Dalģ²mi velkĶmi spoleńnostmi, kter® strategicky investovaly svūj kapit§l do 

Ĥiliny jsou Metso TISSUE, SIEMENS, Scheidt & BACHMANN. SilnĶmi na trhu jsou i dom§c² spoleńnosti 

s²dl²c² v Ĥilinœ jako napţ. Stredoslovensk§ energetika.Pokud si chce Ĥilina v bl²zk® i vzd§lenœjģ² 

budoucnosti nad§le udrĥet tempo rūstu a plnit tak funkci metropolitn²ho centra severoz§padn²ho 

Slovenska, mus² plnit potţebn® rozvojov® c²le vych§zej²c² z tradice, geografick® polohy, historie, 

demografie, administrativy, politiky, prūmyslu, vzdœl§v§n², kultury a sportu. Dalģ² rozvoj a rūst 

mœsta se d§ zajistit jen vytv§ţen²m vhodnĶch podm²nek, kvūli kterĶm by zūst§valy ĥ²t v Ĥilinœ jej² 

rod§ci a stœhovali by se sem pţistœhovalci z jinĶch m²st. Na to tu ale mus² m²t zajiģtœn dostatek 

pracovn²ch pţ²leĥitost². Nov§ pracovn² m²sta zde budou vznikat, pouze pokud se ve mœstœ vytvoţ² 

pţ²zniv® podm²nky pro pţ²chod novĶch investorū, zamœstnavatelū.Je tœĥk® ońek§vat, ĥe se v Ĥilinœ, 

pţ²padnœ v sousedstv² mœsta v bl²zk® budoucnosti rozhodnœ postavit z§vod investor velikosti KIA 

Motors. Vzhledem k tvaru Ĥilinsk® kotliny, nem§me k dispozici podobnœ velkou, dosud nevyuĥitou 

plochu. St§le jsou vģak v pomœrnœ bl²zk®m okol², i kdyĥ ne pţ²mo v katastru mœsta, dokonce v 

sousedn²m okrese, menģ² voln® plochy pţipraven® na pţ²chod investorū a vĶstavbu prūmyslovĶch 

parkū. Jde zejm®na o menģ² prūmyslov® parky ve Var²nœ, Streńnœ, Hrińovœ, Koteģov§ a Bytńi. Pokud 

by se v budoucnu podaţilo z²skat z§jemce o vybudov§n² novĶch z§vodū a vznik novĶch pracovn²ch 

m²st v tœchto lokalit§ch, urńitœ by to pozitivnœ ovlivnilo i rūst a rozvoj Ĥiliny. Pl§novanĶm 

dokonńen²m d§lnice D1 smœrem ze Ĥiliny do Koģic zde paradoxnœ vznik§ moĥn® riziko posunu z§jmu 

pţ²padnĶch budouc²ch investorū smœrem na vĶchod zemœ, kde je vysok§ nezamœstnanost a levn§ 

pracovn² s²la. Neexistuj²c² d§lnińn² spojen² Ĥiliny s vĶchodem Slovenska a souńasnĶm dokonńen²m 

d§lnice D1 od Bratislavy pr§vœ v Ĥilinœ mūĥe bĶt pro atraktivitu regionu pro pţ²padn® nov® 

zamœstnavatele sp²ģe vĶhodou. 

Nezamœstnanost 

Nezamœstnanost na Slovensku se sniĥuje nepţetrĥitœ od roku 2016. Tento trend kop²ruje i okres 

Ĥilina. Aktu§lnœ se pohybuje m²ra nezamœstnanosti v okrese Ĥilina na ¼rovni 3,5% (bţezen 

2018).Mœsto Ĥilina je charakteristick§ dostatkem novĶch pracovn²ch m²st, ale nevhodnou strukturou 

uchazeńū o pr§ci. Proto se mœsto Ĥilina v budoucnu pl§nuje zamœţit na uĥģ² profilaci a specializaci 
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z§kladn²ch a stţedn²ch ģkol, jakoĥ i podporu spolupr§ce Ĥilinsk® univerzity s region§ln²mi 

zamœstnavateli. 

1.1.2  Funkńn² mœstsk® oblasti 

Pro vymezen² z§jmov®ho ¼zem² je  vyuĥit koncept funkńn²ch mœstskĶch oblast² (Functional Urban 

Area, d§le jen ăFUAò), kterĶ prosazuje EUROSTAT od roku 2004. Od roku 2013 tento koncept 

vyuĥ²v§ i OECD. FUA je ¼zem² vymezen® na z§kladœ spoleńnĶch geografickĶch znakū a silnĶch 

vnitţn²ch vazeb. Pţ²kladem funkńn² oblasti mūĥe bĶt velk® mœsto a okoln² obce. Vymezen² mœstskĶch 

oblast² vych§z² z identifikace mœstskĶch jader na z§kladœ hustoty obyvatelstva  a vymezen² z§zem², 

jejichĥ trh pr§ce je vysoce integrov§n s j§dry mœst na z§kladœ toku denn²ch cest za prac². Dle 

metodiky OECD je navrĥena klasifikace funkńn²ch mœstskĶch oblast² do ńtyţ typū podle velikosti 

populace1:  

1. mal® mœstsk® oblasti s pońtem obyvatel pod 200 000 obyvatel; 
2. stţednœ velk® mœstsk® oblasti s pońtem obyvatel mezi 200 000 a 500 000 obyvatel; 
3. metropolitn² oblasti s pońtem obyvatel mezi 500 000 a 1,5 miliony; 
4. velk® metropolitn² oblasti s pońtem obyvatel 1,5 milionu a v²ce. 

hōǊłȊŜƪ 1.1: Typy FUA 

Typ A Monocentrick® uspoţ§d§n² FUA Typ B Polycentrick® uspoţ§d§n² FUA 

 

napţ. 

Ĥilina 

 

napţ. Ostravsk§ 

aglomerace 

Zdroj: ACCENDO, 2018. 

Sch®mata shrnuj² dvœ rūzn® situace v oblasti s vysokou hustotou s²del, ale zcela odliģn® skuteńnosti 

pokud jde o funkce, ekonomiku, ţ²zen² mobility, prostorov® pl§nov§n² a tvorbu rozvojovĶch 

strategi². Modely jsou urńitĶm teoretickĶm zjednoduģen²m, zaleĥ², kolik vĶznamnĶch center se ve 

FUA nach§z² a zda tato centra spolupracuj² v r§mci FUA, pţ²padnœ, zda se specializuj² na urńit® 

ńinnosti, napţ. univerzitn² vzdœl§n², a zda sekund§rn² centra vnœjģ²ho okraje FUA maj² v²ce 

rozhodovac² autonomie. Monocentrick® mœstsk® oblasti jsou v podstatœ mœsto a jeho z§zem² s 

mœstskou krajinou okolo, kter® je uspoţ§d§no kolem hustœ os²dlen®ho uzlu vœtģinou historick®ho 

j§dra.  

Pro celkov® vymezen² FUA je vĶchodiskem struktura okresū, na kter® jsou dostupn® i nœkter® datov® 

zdroje. Do FUA byly zaţazeny okresy Ĥilina a Kysuck® Nov® Mœsto. Pro vymezen² t®to funkńn² 

mœstsk® oblasti byly vyuĥity pţedevģ²m doj²ĥŎkov® proudy za prac², kdy v okol² okresu Ĥilina doch§z² 

k vĶrazn®mu rūstu doj²ĥŎkovĶch proudū tak® v okrese Kysuck® Nov® Mœsto (zn§zornœno na mapœ 

n²ĥe). Podobn® dœlen² popisuje ve sv® studii zaloĥen® na doj²ĥŎkovĶch proudech tak® Hal§s a kol.2 

                                                 

1OECD (2013) Definice funkńn²ch mœstskĶch oblast² (FUA) pro OECD - metropolitn² datab§ze. Dostupn® z: 

https://www.oecd.org/cfe/regional -policy/Definition -of-Functional -Urban-Areas-for -the-OECD-metropolitan -database.pdf .  

2 HALćS, M., KLAPKA, P., BLEHA, B., BEDNćŢ, M. (2014). Funkńn® regi·ny na Slovensku podŗa dennĶch tokov do zamestnania. 

GeografickĶ ńasopis, 66, 2, 89-114.  

Hal§s uv§d² celkem troj² dœlen² na z§kladœ algoritmū dle doj²ĥŎkovĶch vztahū, v dalģ²ch dœlen²ch pţiţazuje do FUA Ĥilina 

tak® okres Bytńa. Pţipouģt² pţitom, ĥe vœtģ² regiony se mohou skl§dat z v²ce menģ²ch funkńn²ch regionū. Jelikoĥ v t®to studii 

https://www.oecd.org/cfe/regional-policy/Definition-of-Functional-Urban-Areas-for-the-OECD-metropolitan-database.pdf
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hōǊłȊŜƪ 1.2: 5ƻƧƝȌřƪƻǾŞ ǇǊƻǳŘȅ Řƻ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴŀ 

 
Zdroj: SĒSR, SODB 2011. 

                                                                                                                                                         
nen² c²lem rozdœlit na regiony cel® ¼zem² Slovenska, pouze urńit nejvhodnœjģ² z§jmovou oblast, zvolili jsme za vhodnœjģ² 

jeho prvn² dœlen² na menģ² celky. 
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hōǊłȊŜƪ 1.3: ±ȅƳŜȊŜƴƝ FUA ¿ƛƭƛƴŀ 

 
Zdroj: SĒSR, 2018. 
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 Socio-demografickĶ vĶvoj  

1.2.1  DemografickĶ vĶvoj a jeho progn·za 

Mœsto Ĥilina od roku 2007 ztr§c² obyvatelstvo (vĶjimkou pouze rok 2011, viz n²ĥe uvedenĶ graf). 

Hlavn² pţ²ńinou je stœhov§n² obyvatel mimo hranice mœsta, coĥ se projevuje z§pornĶm vĶvojem 

migrańn²ho salda. Od roku 1993 poklesl pońet obyvatel mœsta o necelĶch 5 000. 

K pońetn²mu skoku u velikosti obyvatel Ĥiliny je tţeba upozornit na skuteńnost, ĥe pokles pońtu 

obyvatel mezi rokem 2010 a 2011 je zpūsoben administrativn²mi vlivy. V roce 2011 totiĥ probœhlo 

sń²t§n² lidu na Slovensku a vĶsledky cenzu potom slouĥ² k dodateńn® korekci populańn² velikosti. 

Podobnœ jako v ostatn²ch mœstech se jedn§ pţedevģ²m o proces suburbanizace, kterĶ se pţedevģ²m 

tĶk§ obyvatel ve vœku 25 ð 34 let, tj. mlad® rodiny s dœtmi. Obyvatel® se stœhuj² do z§zem² mœsta, 

kde ĥij² v rodinnĶch domech, ale vyuĥ²vaj² veţejn® sluĥby um²stœn® na ¼zem² mœsta a rovnœĥ do 

mœsta doj²ĥd² vœtģinou za prac², t²m roste i pod²l individu§ln² automobilov® dopravy. 

hōǊłȊŜƪ 1.4Υ ±ȇǾƻƧ ǇƻǇǳƭŀőƴƝ ǾŜƭƛƪƻǎǘƛ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ 

 
Zdroj: SUSR, Prehŗad pohybu obyvateŗstva 

Pozn. Modr® obd®ln²ky = revize dat na z§kladœ SODB (Sń²tanie obyvateŗov, domov a bytov). 

PţirozenĶ pţ²rūstek obyvatel mœsta Ĥiliny, tj. pońet ĥivœ narozenĶch m²nus pońet zemţelĶch, se 

vœtģinou pohybuje v kladnĶch hodnot§ch. Naopak migrańn² saldo je dlouhodobœ z§porn® (s vĶjimkou 

let 2006 a 2006), proto celkovĶ pţ²rūstek obyvatel t®mœţ nedosahuje kladnĶch hodnot a pońet 

obyvatel mœsta dlouhodobœ kles§. 
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hōǊłȊŜƪ 1.5: ±ȇǾƻƧ ǇǌƛǊƻȊŜƴŞƘƻ ǇǌƝǊǻǎǘƪǳ ŀ ƳƛƎǊŀőƴƝƘƻ ǎŀƭŘŀ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ  

 
Zdroj: SUSR, Prehŗad stavu a pohybu obyvateŗstva 

AnalĶza demografickĶch procesū v kontextu cel®ho FUA ukazuje, ĥe od roku 1993 do roku 2018 doģlo 

k populańn²mu poklesu mœsta Ĥiliny o 5,7 %, v absolutn²m vyj§dţen² dœl§ tato ztr§ta 4 876 obyvatel 

(tj. prūmœrnĶ rońn² pokles o 195 osob), ale pokud hodnot²me cel® FUA, pak doģlo k navĶģen² 

populace o 1,2 %, proto cel® ¼zem² mūĥeme povaĥovat za populańnœ stabiln². Doch§z² k niĥģ² 

populańn² v§ze Ĥiliny ve FUA z 45,5 % v roce 1993 na 42,4 % v roce 2018. 

Tabulka 1.1Υ ±ȇǾƻƧ Ǉƻőǘǳ ƻōȅǾŀǘel ve FUA ¿ƛƭƛƴŀ a ƧŜƧƝŎƘ őłǎǘŜŎƘ 

¨ȊŜƳƝ 
tƻőŜǘ ƻōȅǾŀǘŜƭ tƻŘƝƭ ƻōȅǾŀǘŜƭ ƴŀ C¦! ½ƳŠƴŀ Ǿ ƻōŘƻōƝ нлму ŀȌ 1993 

1993 2018 1993 2018 
tǊǻƳŠǊƴȇ ǇƻőŜǘ 

osob za rok 
wŜƭŀǘƛǾƴŠ Ȋŀ ŎŜƭŞ 
ƻōŘƻōƝ ό҈ύ 

aŜǎǘƻ ¿ƛƭƛƴŀ 85 686 80 810 45,5% 42,4% -195 -5,69% 

hƪǊŜǎ ¿ƛƭƛƴŀ 154 175 157 807 81,8% 82,7% 145 2,36% 

hƪǊŜǎ YȅǎǳŎƪŞ 
bƻǾŞ aŜǎǘƻ 

34 263 32 938 18,2% 17,3% -53 -3,87% 

FUA ¿ƛƭƛƴŀ 188 438 190 745 100,0% 100,0% 92 1,22% 

Zdroj: SUSR, Prehŗad stavu a pohybu obyvateŗstva 

Data populańn²ho vĶvoje FUA Ĥilina  jsou vĶraznœ ovlivnœna korekc² pţi Sń²t§n² obyvateŗov, domov a 

bytov v roce 2011. Celkovœ vģak lze ţ²ct, ĥe v okrese Ĥilina pońet obyvatel roste (n§rūst o 2 % od 

roku 1993), stejnœ jako v cel®m FUA (n§rūst o 1 %). Naopak pokles lze pozorovat u mœsta Ĥilina 

(sn²ĥen² o 6 %), jak jiĥ bylo zm²nœno vĶģe. V okrese Kysuck® Nov® Mesto doģlo v prvn²m roce 

hodnocen®ho obdob² k vĶrazn®mu poklesu obyvatel, n§slednœ pońet obyvatel stoupal aĥ do roku 

2010, kdy klesl vlivem korekce a d§le se sniĥoval aĥ na pūvodn² hodnotu z roku 1994. 
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hōǊłȊŜƪ 1.7: Index ǾȇǾƻƧŜ ǇƻǇǳƭŀőƴƝ ǾŜƭƛƪƻǎǘƛ C¦! ¿ƛƭƛƴȅ a ƧŜƧƝŎƘ őłǎǘƝ Ǿ letech 1993 ŀȌ нлму 

 
Zdroj: SUSR, Prehŗad stavu a pohybu obyvateŗstva 

Z hlediska vœkov® struktury populace lze v r§mci FUA identifikovat m²rnĶ n§rūst dœtsk® sloĥky 

(tj.  populace ve vœku 0 aĥ 14 let). Pod²l dœt² na populaci se zvĶģil v okrese a hlavnœ v samotn®m 

mœstœ Ĥilina (+1,66 %), v  okrese Kysuck® Nov® Mesto naopak doģlo k poklesu (-1,26 %). Oproti tomu 

doch§z² k vĶrazn®mu n§rūstu pod²lu seniorū u mœsta Ĥilina na 16,69 %, coĥ znamen§, ĥe kaĥdĶ 6. 

obńan Ĥiliny m§ v²ce neĥ 65 let. K n§rūstu pod²lu seniorū na populaci doch§z² v cel® FUA (viz n²ĥe 

uveden§ tabulka). 

Tabulka 1.2Υ ±ȇǾƻƧ ŘŠǘƝ ŀ ǎŜƴƛƻǊǻ ve FUA ¿ƛƭƛƴŀ 

Ukazatel ¨ȊŜƳƝ 
0 - 14 let ср ƭŜǘ ŀ ǾƝŎŜ 

2008 2018 ½ƳŠƴŀ 2008 2018 ½ƳŠƴŀ 

wŜƭŀǘƛǾƴŠ 
(v %) 

aŜǎǘƻ ¿ƛƭƛƴŀ 13,57% 15,23% ƶ 1,66% 11,92% 16,69% ƶ 4,77% 

hƪǊŜǎ ¿ƛƭƛƴŀ 15,03% 15,82% ƶ 0,78% 11,95% 15,48% ƶ 3,53% 

hƪǊŜǎ YȅǎǳŎƪŞ bƻǾŞ aŜǎǘƻ 16,43% 15,16% Ƹ -1,26% 11,23% 14,76% ƶ 3,53% 

C¦! ¿ƛƭƛƴŀ 15,28% 15,70% ƶ 0,42% 11,82% 15,36% ƶ 3,53% 

!ōǎƻƭǳǘƴŠ 
όǇƻőŜǘ ƻǎƻōύ 

aŜǎǘƻ ¿ƛƭƛƴŀ 11 579 12 309 ƶ 730 10 173 13 487 ƶ 3 314 

hƪǊŜǎ ¿ƛƭƛƴŀ 23 759 24 961 ƶ 1 202 18 886 24 426 ƶ 5 540 

hƪǊŜǎ YȅǎǳŎƪŞ bƻǾŞ Mesto 5 587 4 995 Ƹ -592 3 821 4 863 ƶ 1 042 

C¦! ¿ƛƭƛƴŀ 29 346 29 956 ƶ 610 22 707 29 289 ƶ 6 582 

Zdroj: SUSR, Vekov® skupiny ð obce 

Rozdœlen² dom§cnost² dle pońtu obyvatel v bytœ je v jednotlivĶch ń§stech FUA dost rozd²ln®. Ve 

mœstœ, stejnœ jako v okrese Ĥilina, je nejvyģģ² pod²l dom§cnost² jednońlennĶch (mœsto 26,2 %, okres 

22,2 %). Ve mœstœ Ĥilina je patrn§ klesaj²c² posloupnost, m®nœńlennĶch dom§cnost² je vĥdy v²ce, 

dom§cnost² s v²ce neĥ ńtyţmi ńleny je pouhĶch 10,9 %. V okrese Ĥilina nejsou d§le vĶrazn® rozd²ly 

v pod²lech dom§cnost² dvoj, troj, ńtyţ a v²ceńlennĶch, i kdyĥ dom§cnost² s pœti a v²ce ńleny je zde 

nejm®nœ (18,1 %). Ve mœstœ Kysuck® Nov® Mesto je nejvœtģ² pod²l dom§cnost² ńtyţńlennĶch (22,6 %), 

n§sledovanĶch dom§cnostmi dvou a tţ²ńlennĶmi, nejm®nœ je dom§cnost² s pœti a v²ce ńleny. 

Zaj²mav® je srovn§n² s okresem Kysuck® Nov® Mesto, kde je pr§vœ dom§cnost² s pœti a v²ce ńleny 

nejv²ce (23,5 %). Protichūdn® trendy u jednotlivĶch oblast² zpūsobily, ĥe v r§mci cel®ho FUA nejsou 

v pomœrech dom§cnost² podle pońtu ńlenū vĶrazn® rozd²ly. Nejmenģ² pod²l (u dom§cnost² nad 4 

ńleny) je 19 %, nejvœtģ² (jednońlenn® dom§cnosti) 21,3 %. 
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Pţi srovn§n² absolutn²ho pońtu dom§cnost² je jich t®mœţ polovina (28 718) ve mœstœ Ĥilina, v okrese 

Ĥilina pot® 83,5 %. 

 

Tabulka 1.3: ±Ŝƭƛƪƻǎǘ ŘƻƳłŎƴƻǎǘƝ ǇƻŘƭŜ Ǉƻőǘǳ ƻǎƻō 

  1 osoba 2 osoby 3 osoby 4 osoby 5 osob a vƝŎŜ Celkem 

¿ƛƭƛƴŀ 
7 537 6 431 6 233 5 396 3 121 28 718 

26,2% 22,4% 21,7% 18,8% 10,9% 100,0% 

YȅǎǳŎƪŞ bƻǾŞ Mesto 
857 1 036 1 011 1 082 794 4 780 

17,9% 21,7% 21,2% 22,6% 16,6% 100,0% 

hƪǊŜǎ ¿ƛƭƛƴŀ 
10 792 9 882 9 445 9 718 8 794 48 631 

22,2% 20,3% 19,4% 20,0% 18,1% 100,0% 

hƪǊŜǎ YȅǎǳŎƪŞ bƻǾŞ aŜǎǘƻ 
1 626 1 888 1 819 2 013 2 251 9 597 

16,9% 19,7% 19,0% 21,0% 23,5% 100,0% 

C¦! ¿ƛƭƛƴŀ 
12 418 11 770 11 264 11 731 11 045 58 228 

21,3% 20,2% 19,3% 20,1% 19,0% 100,0% 
Zdroj: SUSR, Sń²tanie obyvateŗov, domov a bytov 

 

Pţi vytv§ţen² populańn²ch progn·z se nutnœ dotkneme problematiky formulace pţedpokladū a pouĥit² 

vhodn® metody a techniky jejich tvorby. I kdyĥ z hlediska metodologick®ho plat² priorita spr§vnosti 

(spolehlivosti) pţedpokladū pţed form§ln² spr§vnost² vĶpońtu. Pţitom pr§vœ formulace hypot®z 

souvis² s pozn§n²m obecnœjģ²ch z§konitost² populańn²ho vĶvoje a z§roveŝ je pro nœ z ńasov®ho 

hlediska nejvhodnœjģ² obdob², kter® nen² delģ² neĥ 20 let . Pţekrońen² t®to hranice pţin§ģ² vĶznamnĶ 

pokles spolehlivosti projekce. Vzhledem k  urńit® subjektivnosti stanoven² pţedpokladū je moĥn® 

uplatnit variantn² pţ²stup a je  zţejm®, ĥe jak§koli projekce je jen relativnœ spolehliv§, pţedevģ²m 

z dūvodu jen tœĥce pţedv²datelnĶch vnœjģ²ch vlivū. Kl²ńovĶm prvkem v t®to skupinœ vlivū se st§v§ 

pţedevģ²m migrańn² chov§n² obyvatel. 

Nejen v demografii se k  osvœdńenĶm a nejpropracovanœjģ²m prognostickĶm postupūm pţińleŝuje 

komponentn² metoda populańn²ch projekc². Je totiĥ zaloĥen§ nejen na odhadu celkov®ho pońtu 

obyvatelstva pomoc² rūstovĶch kţivek, ale d§le vyuĥ²v§ principu zohledŝov§n² vœkovĶch struktur, 

jejich promœn v ńase zpūsobenĶch vlivem ¼mrtnosti a plodnosti, popţ. i migrańn²m chov§n²m. Pr§vœ 

jednotliv® vœkov® skupiny, oddœlen® pro obœ pohlav², jsou povaĥov§ny za d²lń² komponenty. 

Konstrukce demografickĶch projekc² obsahuje tţi vz§jemnœ odstupŝovan® ńinnosti: 

1. vytvoţen² sc®n§ţe, tj. vlastn² prognostick® pūsoben² ve smyslu proveden² odhadu dalģ²ho vĶvoje 

plodnosti, ¼mrtnosti a migrace,  

2. vlastn² vĶpońet, tj. mechanickou projekci vœkov® struktury podle parametrū urńenĶch 

v pţedch§zej²c²ch letech , 

3. pţedveden² vĶsledn®ho tvaru  profesion§lnœ vytvoţen® projekce komponentn² metodou. 

 

V progn·ze vĶvoje pońtu obyvatel mœsta Ĥiliny nejsou pţedpokl§d§ny vĶraznœjģ² zmœny v populańn² 

velikosti mœsta Ĥiliny do roku 2030. Dojde k m²rn®mu poklesu pońtu obyvatel mœsta v rozmez² od 1,0 

do 1,5 tis²ce obyvatel. V Ĥilinœ bude ke konci roku 2030 trvale bydlet nœco okolo 79 aĥ 80 tis²ci 

obyvatel .  
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hōǊłȊŜƪ 1.6: tǊƻƎƴƽȊŀ ǾȇǾƻƧŜ Ǉƻőǘǳ ƻōȅǾŀǘŜl ¿ƛƭƛƴȅ do roku 2030 

 
Zdroj: vlastn² zpracov§n², SUSR: Prehŗad stavu a pohybu obyvateŗstva 

Podrobnœjģ² informace o demografickĶch procesech v r§mci ģirģ²ho ¼zem² ESĒS Tritia a dalģ²ch 

zkoumanĶch mœst (Ostrava, Ĥilina, Opole a Rybnik) lze nal®zt v Socio-ekonomick® studii z§jmov®ho 

¼zem² z roku 20183.  

O pokrańov§n² procesu st§rnut² populace ekonomicky rozvinutœjģ²ch regionū uĥ nen² sporu. 

Samozţejmœ vzd§len® progn·zy je vĥdy m®nœ pţesn® prov§dœt. Pro praktick® ¼ńely je vhodn® m²t 

k dispozici progn·zy vĶvoje nejen celkov® populańn² velikosti regionū, ale pţedevģ²m progn·zy 

relativn² ńetnosti dvou z§kladn²ch vœkovĶch sloĥek: dœtsk® a st§rnouc². U dœtsk® sloĥky mūĥeme 

st§le pracovat s vœkovĶm vymezen²m 0 aĥ 14 let. Je to obdob², kter® zahrnuje hlavnœ z§kladn² 

stupeŝ ģkoln² doch§zky a pţedģkoln² vœk. Pro oznańen² st§rnouc² sloĥky je v re§ln® spoleńnosti 

s ţadou region§ln²ch rozd²lū mnohem sloĥitœjģ² naj²t shodu. Ale pro evropskĶ prostor v²ce m®nœ 

plat², ĥe za seniory povaĥujeme skupinu 65-letĶch a starģ²ch. Protoĥe jde o obńany, kteţ² jsou jiĥ 

mimo ekonomicky aktivn² vœk, je jejich progn·za tak® velmi potţebn§. Pţedevģ²m ve vztahu 

k soci§ln² politice a jej² ń§sti, kter§ se na starģ² obńany pţirozenœ zamœţuje.  

Pţi hodnocen² procesu st§rnut² mūĥeme vych§zet ze z§konitosti, ĥe vœtģ² mœsta st§rnou ńasto o nœco 

rychleji neĥ celĶ region, kde mœsto leĥ². Tato premisa by se mœla zachovat nejm®nœ do roku 2030. 

Rychlejģ² st§rnut² znamen§, ĥe ve mœstech dojde k m²rn®mu sniĥov§n² relativn² v§hy dœt² a 

vĶraznœjģ²mu zvyģov§n² relativn² i absolutn² ńetnosti starģ²ch lid² ve vœku 65 a v²ce let. U vģech pœti 

vybranĶch mœst pţedpokl§d§me pokrańov§n² poklesu pońtu dœt² jak relativnœ (Tabulka 1.4),  tak 

absolutnœ. Nejvœtģ² ¼bytek dœt² v absolutn²m vyj§dţen² pochopitelnœ zaznamen§ Ostrava, kde 

ońek§v§me ¼bytek dœt² k roku 2030 o necelĶch 6 tis²c, u mœsta Rybnik o 2 tis²ce, u mœsta Opole a 

Ĥiliny nœco pţes tis²c a nejmenģ² ztr§ty ońek§v§me u mœsta Ĥiliny (¼bytek o 200 dœt²). Celkovœ tak 

ońek§v§me celkovĶ ¼bytek vģech pœti mœst o v²ce neĥ 10 tis²c dœt².  

                                                 

3 FOLDYNOVć, I.; HRUĢKOVć, A.; ĢOTKOVSKĩ, I.; KUBćŜ, D. a kol. (2018) Socio-ekonomick§ studie z§jmov®ho ¼zem²ò. 

Ostrava: ACCENDO 
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hōǊłȊŜƪ 1.7: ±ȇǾƻƧ ŀ ǇǊƻƎƴƽȊŀ ǇƻŘƝƭǳ ŘŠǘǎƪŞ ŀ ǎǘłǊƴƻǳŎƝ ǎƭƻȌƪȅ ƻōȅǾŀǘŜƭ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ 

 
Zdroj: SUSR, Vekov® skupiny ð obce, vlastn² vĶpońty 

Tabulka 1.4Υ ±ȇǾƻƧ ŘŠǘǎƪŞ ǎƭƻȌƪȅ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ƳŠǎǘ do roku 2030 

aŠǎǘŀ 
5Šǘǎƪł ǎƭƻȌƪŀ ό҈Σ Y{ύ 

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

¿ƛƭƛƴŀ 15,07 15,28 15,35 15,41 15,44 15,61 15,77 15,70 15,59 15,47 15,27 14,88 14,88 

¿ƛƭƛƴŀ 14,77 14,82 14,98 14,85 14,79 14,63 14,43 14,30 14,27 14,16 13,97 13,86 13,67 

Opole 13,08 13,07 13,26 13,13 13,15 12,96 13,03 12,93 12,82 12,60 12,43 12,17 12,17 

Ostrava 15,06 15,04 15,11 14,98 15,00 14,92 14,75 14,51 14,37 14,23 14,05 13,85 13,64 

Rybnik 15,54 15,74 15,76 15,79 15,76 15,67 15,55 15,41 15,30 15,11 14,90 14,66 14,30 
Zdroj: vlastn² vĶpońty podle dat CZSO, SUSR, GUS 

Vœtģ² zmœnu zaznamen§ vœkov® sloĥen² pœti hodnocenĶch mœst u vœkov® skupiny seniorū ve vœku 65 

a v²ce let. Na rozd²l od dœtsk® sloĥky bude tato skupina silnœ posilovat. U vģech pœti mœst dojde 

souhrnnœ ke zvĶģen² pońtu seniorū o v²ce neĥ 35 tis²c. Nejvœtģ² n§rūst zaznamen§ Ostrava, kde 

pţedpokl§d§me navĶģen² pońtu seniorū o t®mœţ 15 tis²c. U dalģ²ch mœst ońek§v§me tyto n§rūsty 

pońtu nejstarģ²ch obńanū: Rybnik o necelĶch 8 tis²c, Ĥilina o 6,5 tis²c, Opole o 5 tis²c a Ĥilina 

o t®mœţ 2,5 tis²ce. 

Tabulka 1.5Υ ±ȇǾƻƧ ǎǘłǊƴƻǳŎƝ ǎƭƻȌƪȅ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ƳŠǎǘ do roku 2030 

aŠǎǘŀ 
{ǘłǊƴƻǳŎƝ ǎƭƻȌƪŀ ό҈Σ Y{ύ 

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 

¿ƛƭƛƴŀ 16,14 16,69 17,18 17,86 18,54 19,22 19,90 20,52 21,20 21,94 22,62 23,34 24,12 

¿ƛƭƛƴŀ 20,83 21,11 21,35 21,68 21,97 22,20 22,92 23,66 24,26 24,83 25,51 26,24 25,55 

Opole 24,71 25,37 25,96 26,36 26,71 26,99 27,33 27,64 27,93 28,35 28,65 28,91 29,05 

Ostrava 19,89 20,41 20,80 21,27 21,78 22,17 22,90 23,54 24,08 24,53 24,97 25,46 25,85 

Rybnik 20,29 21,01 21,46 21,72 22,24 22,67 23,12 23,38 23,90 24,48 25,06 25,76 26,15 
Zdroj: vlastn² vĶpońty podle dat CZSO, SUSR, GUS 

1.2.2  Nadœje doĥit² a standardizovan§ ¼mrtnost obyvatelstva na vybran® diagn·zy 

Stţedn² d®lka ĥivota neboli nadœje doĥit² pţi narozen² (Life expectancy) ud§v§ pońet let, kter® m§ 

nadœji proĥ²t osoba pr§vœ narozen§ pţi ¼mrtnosti ve sledovan®m obdob². Nadœje na doĥit² je u ĥen 

obecnœ vyģģ² neĥ u muĥū. Dlouhodobœ doch§z² k rūstu nadœje na doĥit² v cel®m z§jmov®m ¼zem², 



20 

 

pţedevģ²m d²ky poklesu intenzity ¼mrtnosti ve stţedn²m a vyģģ²m vœku. Mezi sledovanĶmi zemœmi 

nejsou vĶraznœjģ² rozd²ly u ĥen v nadœji na doĥit², doch§z² jen k jej²mu niĥģ²mu n§rūstu u Slovensk® 

republiky. Naopak u muĥū pozitivn²ch vyģģ²ch hodnot vĶraznœ dosahuje Ńesk§ republika a vzdaluje 

se od hodnot v ostatn²ch dvou zem²ch. 

hōǊłȊŜƪ 1.8: bŀŘŠƧŜ ƴŀ ŘƻȌƛǘƝ Ǉǌƛ ƴŀǊƻȊŜƴƝ Ǿ 2ŜǎƪŞ ǊŜǇǳōƭƛŎŜΣ {ƭƻǾŜƴǎƪǳ ŀ tƻƭǎƪǳ Ǿ letech 1990 ς2015 

 
Source: Eurostat (online data code: demo_mlexpec)  

V r§mci Polska maj² muĥi nejvyģģ² nadœji doĥit² (nad 74 let) v Opolsk®m podregionu (vĶchodn² ń§st 

Opolsk®ho vojvodstv²) a na jihu vojvodstv² Slezsk®ho v podregionech B²lsk®m a Tysk®m, nejniĥģ² pak 

v oblasti Katovick®ho a Sosnoveck®ho podregionu. Na ńesk® stranœ v MSK maj² muĥi nejvœtģ² nadœji 

doĥit² v okresech FrĶdek-M²stek, NovĶ Jiń²n a Ĥilina, nejmenģ² pak v okresu Karvin§. V Ĥilinsk®m 

kraji pak maj² nejvœtģ² nadœji doĥit² muĥi z okresū LiptovskĶ Mikul§ģ, DolnĶ Kub²n a Martin, nejniĥģ² 

naopak muĥi z okresu Ńadca. U ĥen se prostorov® rozloĥen² nadœje na doĥit² vĶznamnœ neliģ² od 

muĥsk® ń§sti populace, pţesto mūĥeme sledovat rozd²ly ve vģech sledovanĶch regionech, viz mapa 

n²ĥe. 
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hōǊłȊŜƪ 1.9: bŀŘŠƧŜ ŘƻȌƛǘƝ Ǉǌƛ ƴŀǊƻȊŜƴƝ Ǿ ȊłƧƳƻǾŞƳ ǵȊŜƳƝ Ǿ roce 2015 

 
Zdroj: CZSO, GUS, SUSR, 2018 

hōǊłȊŜƪ 1.10: bŀŘŠƧe ŘƻȌƛǘƝ C¦! ¿ƛƭƛƴŀ 

 
Zdroj: SUSR, Stredn§ dŕĥka ĥivota podŗa pohlavia pre jednotky veku, vlastn² vĶpońty 
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Pozn.: * Vlastn² vĶpońty na z§kladœ dat pr o SR 

Standardizovan§ ¼mrtnost je standardizovan§ na populaci EU (na 100  tis . obyv.), t²m je 

odstranœn vliv rozd²ln® vœkov® struktury v jednotlivĶch ¼zem²ch na ¼rovni LAU-1. 

Standardizovan§ ¼mrtnost obyvatelstva  byla vypońtena pro  n²ĥe vybran® diagn·zy: 

¶ A00_Y98 ð celkov§ standardizovan§ ¼mrtnost 

¶ C00_C97 - standardizovan§ ¼mrtnost na zhoubn® n§dory 

¶ C33_C34 - standardizovan§ ¼mrtnost na zhoubn® n§dory prūduģnic, prūduģek a plic 

¶ I00_I99 - standardizovan§ ¼mrtnost na kardiovaskul§rn² onemocnœn² 

¶ J00_J99 - standardizovan§ ¼mrtnost na onemocnœn² dĶchac² soustavy 

¶ J40_J47 - standardizovan§ ¼mrtnost na chronick® onemocnœn² doln²ch cest dĶchac²ch 

ObǊłȊŜƪ 1.11: CŜƭƪƻǾł sǘŀƴŘŀǊŘƛȊƻǾŀƴł ǵƳǊǘƴƻǎǘ ƻōȅǾŀǘŜƭǎǘǾŀ v ǊƻŎŜ нлмр ŘƭŜ ǇƻƘƭŀǾƝ 

 
Zdroj: UZIS, GUS, SUSR 

 

hōǊłȊŜƪ 1.12: {ǘŀƴŘŀǊŘƛȊƻǾŀƴł ǵƳǊǘƴƻǎǘ ƻōȅǾŀǘŜƭǎǘǾŀ ƴŀ ǾȅōǊŀƴŞ ŘƛŀƎƴƽȊȅ Ǿ roce 2015 όƻōŠ ǇƻƘƭŀǾƝύ 

 
Zdroj: UZIS, GUS, SUSR 
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hōǊłȊŜƪ 1.13: SDR ƴŀ ȊƘƻǳōƴŞ ƴłŘƻǊȅ ǇǊǻŘǳǑƴƛŎΣ ǇǊǻŘǳǑŜƪ ŀ ǇƭƛŎ όƻōŠ ǇƻƘƭŀǾƝύ 

 Zdroj: UZIS 

Tabulka 1.6Υ {ǘŀƴŘŀǊŘƛȊƻǾŀƴł ǵƳǊǘƴƻǎt obyvatelǎǘǾŀ όƴŀ млл ǘƛǎΦ ƻōȅǾΦύ ƴŀ ǾȅōǊŀƴŞ ŘƛŀƎƴƽȊȅ Ǿ ƻƪǊŜǎŜ ¿ƛƭƛƴŀ 

Rok tƻƘƭŀǾƝ 
SDR (EUpopSTD) na 100tis obyv. 

A00-Y98 C00-C97 C33-C34 I00-I99 J00-J99 J40-J47 

2007 

obe 

857,3 195,2 29,6 444,6 49,3 20,4 

2011 797,7 184,8 27,4 416,3 39,8 17,9 

2015 761,7 189,2 28 373,6 60,3 23 

2007 

ƳǳȌƛ 

1138,3 269,1 55,8 551,7 80,3 31,2 

2011 1091,6 263 57 522,9 60,5 30,6 

2015 1002,6 253,1 53,1 462,1 89,2 33,9 

2007 

ȌŜƴȅ 

648,2 146,4 9,9 363,3 30,3 14,1 

2011 580,1 131,2 7,4 337,4 25 9,9 

2015 583,6 149,4 10,7 305,4 42,3 16,4 

Zdroj: UZIS 

1.2.3  Celkov® zhodnocen² vĶvoje 

Od roku 1970 proģel populańn² vĶvoj ńesk® spoleńnosti ńtyţmi kvantitativnœ i kvalitativnœ odliģnĶmi 

etapami. Prvn² etapa (1970 aĥ 1979) prezentovala variantu vĶznamn®ho pońetn²ho rūstu 

obyvatelstva. Pońet obyvatel za dek§du vzrostl o v²ce neĥ 500 tis²c. Z osmi regionū soudrĥnosti 

(NUTS-2) nejv²ce rostl pońet obyvatel Moravskoslezska. Ve druh®m ńasov®m obdob² let 1980 aĥ 1993 

byly zmœny populańn² velikosti natolik minim§ln², ĥe na ¼zem² Ńeska jsme je nazvali dobou stagnace 

pońtu obyvatel. U Moravskoslezsk®ho kraje byl v tomto obdob² populańn² pohyb minim§ln², t®mœţ 

nulovĶ. Ve tţet²m obdob² mezi roky 1994 aĥ 2007 doģlo k poklesu pońtu obyvatel pţirozenou mœnou, 

kdy ani jeden z  ńeskĶch regionū soudrĥnosti nezaznamenal kladnou prūmœrnou hodnotu pţirozen® 

mœny. Za velmi neklidn® mūĥeme oznańit posledn² obdob² od roku 2008 (ńtvrt§ etapa). V tomto 

obdob² se pr§vœ nejv²ce ztr§tovĶm na ¼zem² Ńeska stal MoravskoslezskĶ kraj, kterĶ ztratil pţibliĥnœ 

44 tis²c obyvatel. O t®to ztr§tœ vĶraznœ rozhoduje z§porn® migrańn² saldo s v§hou 60 aĥ 70 procent. 

V tomto obdob² pţitom celkov§ populace Ńeska roste a to z§sluhou dvou krajū: hlavn²ho mœsta Prahy 

a Stţedońesk®ho kraje. I kdyĥ je na tom od roku 2008 MoravskoslezskĶ kraj nejhūţe, pţece jenom 

rońn² prūmœrn® ztr§ty populace nepţesahuj² 3 promile a proto nejsou z demografick®ho hlediska 

povaĥov§ny za vĶznamn®. Pţedevģ²m je tţeba zdūraznit, ĥe v letech 2008 aĥ 2017 pţibylo v cel® 

Ńesk® republice necelĶch 150 tis²c obyvatel (relativnœ n§rūst o 1,4 %). Ńesko je tak dlouhodobœ 

m²rnœ rūstovĶm st§tem, kdyĥ posuzujeme vliv zahranińn² migrace. 

Slovensko mœlo ve stejn®m obdob² let 2008 aĥ 2017 tak® celkovĶ rūst populace o necelĶch 31 tis²c 

(relativnœ o 0,6 %). ĤilinskĶ kraj byl tak® krajem dlouhodobœ ztr§tovĶm podle rozd²lu rokū 2008 a 

2017. Ale pţi podrobnœjģ²m zkoum§n² jsme zjistili, ĥe od roku 1996 kraj, podle dat z  bœĥn® evidence 
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SUSR, kaĥdĶm rokem m²rnœ rostl. Z§hadnĶ pokles byl zpūsoben administrativn²m vlivem posledn²ho 

sń²t§n² lidu v roce 2011, kdyĥ korekce byla cca -8,5 tis²c obyvatel. Opœtovnœ od roku 2012 populace 

kraje m²rnœ roste. Mūĥeme tak tento kraj z  pohledu hodnocen² zmœn populańn² velikosti povaĥovat 

za posledn² dvœ dek§dy za stagnańn², stejnœ jako kraj BanskobystrickĶ a TrnavskĶ. Z celkem osmi 

slovenskĶch krajū mūĥeme za ztr§tov® povaĥovat jenom kraje NitranskĶ a Trenń²nskĶ. ZbĶvaj²c² tţi 

slovensk® kraje jsou rūstov® (BratislavskĶ, KoģickĶ a PreģovskĶ). 

V letech 2008 aĥ 2017 doģlo k rūstu pońtu obyvatel tak® Polska o necelĶch 300 tis²c obyvatel 

(relativnœ o 0,8 %). Stejnœ jako v Ńesku byl nejv²ce ztr§tovĶm MoravskoslezskĶ kraj, potom v Polsku 

to bylo Opolsk® vojvodstv², kde doģlo ke sn²ĥen² populańn² velikosti o v²ce neĥ 40 tis²c (o 4,2 %). 

Slezsk® vojvodstv² bylo tţet²m nejv²ce ztr§tovĶm vojvodstv²m v Polsku. Zde doģlo ke ztr§tœ t®mœţ 

100 tis²c obyvatel (necel§ 3 procenta). Hūţ na tom bylo vedle Opolsk®ho vojvodstv² jeģtœ vojvodstv² 

Lodĥsk®. Z ģestn§cti polskĶch vojvodstv² za posledn²ch deset let byly populańnœ ztr§tov® vedle 

Opolsk®ho, Lodĥsk®ho a Slezsk®ho uĥ jenom tţi vojvodstv²: Svatokţ²ģsk®, Lubelsk® a Podlesk®. 

 

 Ekonomick® procesy v oblasti vńetnœ dopadu na vĶvoj dopravy 

1.3.1  EkonomickĶ vĶvoj oblasti  

V roce 2017 bylo ve FUA Ĥilina celkem 56 444 zamœstnancū, o t®mœţ pœt tis²c v²ce neĥ v roce 2012. 

T®mœţ 85 % z nich pracuje v  okrese Ĥilina, coĥ r§mcovœ odpov²d§ pod²lūm obyvatel FUA, kterĶch je 

v okrese Ĥilina 83 %. Pońty zamœstnancū se zvyģuj², od roku 2012 stoupl pońet zamœstnancū v okrese 

Kysuck® Nov® Mesto o 2 007 lid², v okrese Ĥilina pot® t®mœţ o 7 000. 

Tabulka 1.7Υ ±ȇǾƻƧ ǇǊǻƳŠǊƴŞƘƻ Ǉƻőǘǳ ȊŀƳŠǎǘƴŀƴŎǻ Ǿ ǊłƳŎƛ C¦! ¿ƛƭƛƴŀ a ƧŜƧƝŎƘ őłǎǘƝ Ǿ letech 2009 ŀȌ нлмт 

Region 
!ōǎƻƭǳǘƴŠ tƻŘƝƭ 

2012 2017 ½ƳŠƴŀ 2012 2017 

hƪǊŜǎ ¿ƛƭƛƴŀ 52 060 59 029 ƶ 6 969 85,51% 84,50% 

hƪǊŜǎ YȅǎǳŎƪŞ bƻǾŞ aŜǎǘƻ 8 822 10 829 ƶ 2 007 14,49% 15,50% 

C¦! ¿ƛƭƛƴŀ 60 882 69 858 ƶ 8 976 100% 100% 
Zdroj: SUSR, Zamestnanci podŗa ekonomickej ńinnosti zisten² pracoviskovou met·dou [pr3113rr] 

Pţi porovn§n² vĶvojovĶch trendū na z§kladœ indexu vĶvoje zamœstnancū lze pozorovat vzrūstaj²c² 

pod²l zamœstnancū v obou okresech FUA, v okrese Kysuck® Nov® Mesto doģlo dokonce k v²ce neĥ 

zdvojn§soben² pońtu pracovn²kū.  

hōǊłȊŜƪ 1.14Υ LƴŘŜȄ ǾȇǾƻƧŜ Ǉƻőǘǳ ȊŀƳŠǎǘƴŀƴŎǻ ǾŜ C¦! ¿ƛƭƛƴŀ a ƧŜƧƝŎƘ őłǎǘŜŎƘ ƳŜȊƛ Ǌƻƪȅ 2009 a 2017 

 
Zdroj: SUSR, Zamestnanci podŗa ekonomickej ńinnosti zisten² pracoviskovou met·dou [pr3113rr] 

Popsan® trendy rūstu zamœstnanĶch jsou doprov§zeny klesaj²c²m pońtem uchazeńū o zamœstn§n² a 

klesaj²c² m²rou nezamœstnanosti. V grafu n²ĥe je zn§zornœn vĶvoj pońtu uchazeńū o zamœstn§n² 
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v jednotlivĶch ń§stech FUA a v samotn®m mœstœ Ĥilina. Je vidœt, ĥe ani jedna ń§st FUA se trendem 

nevymyk§ ostatn²m ń§stem a fialov§ kţivka tak vhodnœ reprezentuje celou FUA Ĥilina. Pońet 

uchazeńū klesal aĥ do roku 2007, kdy se bœhem dvou let prudce navĶģil. Opœt klesat zańal pońet 

uchazeńū o zamœstn§n² aĥ od roku 2013. V roce 2018 byl pońet uchazeńū ve FUA nejniĥģ² za cel® 

sledovan® obdob² (4 094). Ve mœstœ Ĥilina byl roku 2018 pońet uchazeńū 1 691, n²ĥe klesla tato 

hodnota pouze v letech 2007 a 2008. 

hōǊłȊŜƪ 1.15Υ tƻőŜǘ ǳŎƘŀȊŜőǻ o zamŠstnłnƝ Ǿ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ őłsteŎƘ C¦! ¿ƛƭƛƴŀ 

 
Zdroj: SUSR, Pońet evidovanĶch uch§dzańov o zamestnanie 

M²ra nezamœstnanosti pţedstavuje pod²l nezamœstnanĶch ke vģem osob§m schopnĶm pracovat, 

pţińemĥ m²ra evidovan® zamœstnanosti je vypoń²t§v§na na z§kladœ ¼dajū z ¼ţadū pr§ce. Kţivky 

tohoto ukazatele pţesnœji ukazuj² vĶvoj nezamœstnanosti v ń§stech FUA a jsou vhodn® k porovn§n² 

jeho jednotli vĶch okresū (graf n²ĥe). V roce 2001 byla nezamœstnanost v okrese Ĥilina o celĶch 8,3 % 

niĥģ² neĥ v okrese Kysuck® Nov® Mesto, kde dosahovala hodnot nad 20 %. Tyto hodnoty u obou 

okresū postupnœ klesaly aĥ k minimu v  roce 2007, pot® opœt vzrostly (maximum v roce 2012: 9,9 % 

Ĥilina a 15,1 % Kysuck® Nov® Mesto). V n§sleduj²c²ch letech klesala nezamœstnanost v obou ń§stech 

FUA, znatelnœ rychleji vģak v Kysuck®m Nov®m Meste, takĥe v roce 2018 jsou si jiĥ hodnoty v obou 

okresech velmi podobn®.  
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hōǊłȊŜƪ 1.16: MƝra evidovanŞ nezamŠstnanosti v okresech FUA ¿ƛƭƛƴŀ ƳŜȊƛ Ǌƻƪȅ 2001 a 2018 

 
Zdroj: SUSR, Miera evidovanej nezamestnanosti [pr3108rr]  

N²ĥe je tabulka zn§zorŝuj²c² pod²ly zamœstnancū dle ekonomick® ńinnosti. V Kysuck®m Nov®m 

Meste, stejnœ jako v Ĥilinœ, je nejvœtģ² pod²l zamœstnancū v prūmyslu  (72,4 % Kysuck® Nov® Mesto; 

27,6 % Ĥilina), dalģ²mi vĶraznœjģ²mi odvœtv²mi jsou velkoobchod a maloobchod spolu s opravami 

motorovĶch vozidel a motocyklū (6,9 %; 15 %), n§sledov§n odvœtv²m vzdœl§v§n² (5,8 %; 11 %). 

Z rozvrĥen² mezi odvœtv²mi je vidœt mnohem pestţejģ² nab²dka v Ĥilinœ, kde jsou zastoupeny veģker® 

ekonomick® ńinnosti dœlen² SK NACE, vĶraznœjģ² jsou jeģtœ napţ. doprava a skladovanie, 

stavebn²ctvo nebo verejn§ spr§va a obrana; povinn® soci§lne zabezpeńenie. 

Tabulka 1.8: ZamŠstnanci podle ekonomickŞ őƛƴƴƻǎǘƛ ό{Y b!/9 wŜǾΦ н - 2008) 

Spolu hƪǊŜǎ ¿ƛƭƛƴŀ 
hƪǊŜǎ YȅǎǳŎƪŞ 
bƻǾŞ aŜǎǘƻ 

FUA 

Priemysel spolu 27,6% 72,4% 34,5% 

±ŜƯƪƻƻōŎƘƻŘ ŀ ƳŀƭƻƻōŎƘƻŘΤ ƻǇǊŀǾŀ ƳƻǘƻǊƻǾȇŎƘ 
vozidiel a motocyklov 15,0% 6,9% 13,7% 

±ȊŘŜƭłǾŀƴƛŜ 11,0% 5,8% 10,2% 

Doprava a skladovanie 9,6% 1,5% 8,4% 

{ǘŀǾŜōƴƝŎǘǾƻ 7,7% 0,7% 6,6% 

±ŜǊŜƧƴł ǎǇǊłǾŀ ŀ ƻōǊŀƴŀΤ ǇƻǾƛƴƴŞ ǎƻŎƛłƭƴŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ 7,2% 2,6% 6,5% 

½ŘǊŀǾƻǘƴƝŎǘǾƻ ŀ ǎƻŎƛłƭƴŀ ǇƻƳƻŎ 4,6% 0,0% 3,9% 

LƴŦƻǊƳłŎƛŜ ŀ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛŀ 3,9% 0,0% 3,3% 

!ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƝǾƴŜ ŀ ǇƻŘǇƻǊƴŞ ǎƭǳȌōȅ 3,1% 2,9% 3,1% 

¦ƳŜƴƛŜΣ ȊłōŀǾŀ ŀ ǊŜƪǊŜłŎƛŀ 2,7% 0,4% 2,4% 

hŘōƻǊƴŞΣ ǾŜŘŜŎƪŞ ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ őƛƴƴƻǎǘƛ 2,7% 0,0% 2,3% 

CƛƴŀƴőƴŞ ŀ ǇƻƛǎǙƻǾŀŎƛŜ őƛƴƴƻǎǘƛ 1,4% 0,2% 1,2% 

¦ōȅǘƻǾŀŎƛŜ ŀ ǎǘǊŀǾƻǾŀŎƛŜ ǎƭǳȌōȅ 1,0% 1,8% 1,1% 

hǎǘŀǘƴŞ őƛƴƴƻǎǘƛ 1,1% 0,0% 0,9% 

2ƛƴƴƻǎǘƛ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ƴŜƘƴǳǘŜƯƴƻǎǘƝ 0,8% 0,0% 0,6% 

tƻƯƴƻƘƻǎǇƻŘłǊǎǘǾƻΣ ƭŜǎƴƝŎǘǾƻ ŀ ǊȅōƻƭƻǾ 0,5% 0,0% 0,4% 

Celkem  100% 100% 100% 
Zdroj: SUSR, Zamestnanci podŗa ekonomickej ńinnosti zisten² pracoviskovou met·dou [pr3113rr], rok 2017 
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Mezi roky 2007 a 2017 nelze identifikovat vĶrazn® zmœny ve sloĥen² podnikū podle pońtu 

zamœstnancū. Pońet podnikū celkovœ vĶraznœ vzrostl, z naprost® vœtģiny se jedn§ o podniky do 49 

zamœstnancū. Se zmœnou zpūsobu sbœru dat se od roku 2015 vĶraznœ zvĶģil pońet podnikū, u kterĶch 

nebyla velikost zjiģtœna (0,8 % v roce 2007, okolo 40 % roku 2017), u kterĶch lze ale vzhledem 

k procentu§ln²mu sloĥen² podnikū dle velikosti v pţedchoz²ch letech pţedpokl§dat, ĥe vœtģinou 

nebudou zamœstn§vat v²ce neĥ 49 osob. 

Tabulka 1.9: ±Ŝƭƛƪƻǎǘ ǇƻŘƴƛƪǻ ǾŜ C¦! ¿ƛƭƛƴŀ ƳŜȊƛ Ǌƻƪȅ 2007 a 2017 

 
tƻŘƴƛƪȅ ǇƻŘƭŜ Ǉƻőǘǳ 
ȊŀƳŠstnancǻ 

!ōǎƻƭǳǘƴŠ % 

2007 2017 RozdƝƭ 2007 2017 

hƪǊŜǎ ¿ƛƭƛƴŀ 

0 - 49 3 465 4 618 ƶ 1 153 95,5% 56,1% 

50 - 249 109 118 ƶ 9 3,0% 1,4% 

250 a viac 24 29 ƶ 5 0,7% 0,4% 

ƴŜȊƛǎǘŜƴŞ 29 3 471 ƶ 3 442 0,8% 42,1% 

celkem 3 627 8 236 ƶ 4 609 100% 100% 

hƪǊŜǎ YȅǎǳŎƪŞ 
bƻǾŞ aŜǎǘƻ 

0 - 49 347 488 ƶ 141 94,8% 60,2% 

50 - 249 13 14 ƶ 1 3,6% 1,7% 

250 a viac 3 3 0 0,8% 0,4% 

ƴŜȊƛǎǘŜƴŞ 3 305 ƶ 302 0,8% 37,7% 

celkem 366 810 ƶ 444 100% 100% 
Zdroj: SUSR,Podniky v RO podŗa veŗkostnej kateg·rie pońtu zamestnancov [og3009rr], Podniky podŗa 

veŗlkostnej kateg·rie pońtu zamestnancov [og3001rr]  

Pozn.: Od roku 2015 doģlo ke zmœnœ zpūsobu sbœru dat o podnic²ch, coĥ m§ za n§sledek velikĶ rozd²l mezi 

pońty podnikū s nezjiģtœnĶmi pońty zamœstnancū mezi roky 2007 a 2017. 

Doģlo tak® k pozvoln®mu vzrūstu podnikū mezi roky 2007 a 2017. Na grafu n²ĥe je vidœt celkovĶ 

n§rūst pońtu podnikū ve FUA Ĥilina. Ańkoliv se zd§, ĥe n§rūst v Kysuck®m Nov®m Meste o 444 

podnikū nen² ve srovn§n² s n§rūstem v Ĥilinœ o 4 609 podnikū pţ²liģ vĶznamnĶ, jedn§ se u obou 

okresū o navĶģen² o v²ce neĥ 120 % pūvodn² hodnoty z roku 2007. 

hōǊłȊŜƪ 1.17Υ tƻőŜǘ ǇƻŘƴƛƪǻ ǾŜ C¦! ¿ƛƭƛƴŀ mezi roky 2007 a 2017 

 
Zdroj: SUSR,Podniky v RO podŗa veŗkostnej kateg·rie pońtu zamestnancov [og3009rr], Podniky podŗa 

veŗlkostnej kateg·rie pońtu zamestnancov [og3001rr]  
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1.3.2  VĶvoj dopravy 
 

S¼ńasnĶ stav cestnej infraģtrukt¼ry v Ĥiline je charakterizovanĶ relat²vne hustou sieũou ciest, avģak 
s n²zkym podielom ciest vyģģ²ch tried (diaŗnice a rĶchlostn® cesty). Celkov§ dŕĥka ciest v Ĥiline je 
podŗa ¼dajov Cestnej databanky k 1. 1.2018 spolu 322,794 km, ńo predstavuje za poslednĶch 10 
rokov n§rast len 11 km. Z celkovej dŕĥky tvoria cesty I. triedy 77,630 km, II. triedy 53,806 km a III. 
triedy 177,397 km. Diaŗnice tvoria len 13,961 km.  

Hustota cestnej siete charakterizovan§ dŕĥkou ciest na plochu ¼zemia je 0,396 km/km2, ń²m je nad 
slovenskĶm priemerom (0,368 km/km2). Neplat² to vģak v prepońte hustoty cestnej siete na pońet 
obyvateŗov, ktor§ je len 2,058 km/1000 obyvateŗov, ń²m sa Ĥilina rad² medzi regi·ny s najniĥģou 
hustotou (v SR je to 3,322 km/1000 obyvateŗov). 

hōǊłȊŜƪ 1.18: {ŎƘŞƳŀ ½#Yh{ǳ ǎ ǾȅȊƴŀőŜƴƝƳ ƘƭŀǾƴȇŎƘ ǊŀŘƛłƭ 

 

 

 

S¼ńasnĶ stav 

AnalĶzou dopravno-inĥinierskych prieskumov realizovanĶch v uplynulĶch rokoch boli zaznamenan® 
najvªńģie n§rasty zaũaĥenia na ceste I/18A (po novom I/60) Ŗavobreĥn§, a I/18 (I/60) Mostn§, 
Nemocnińn§, Kragujevsk§ (I/61). Vģeobecne po poklese v roku 2005 sa vĶrazne zvĶģila intenzita 
dopravy na ceste I/18 (I/60 a I/61), ńo je n§sledkom dobudovania diaŗnice D3 do Ĥiliny. Z toho 
d¹vodu doģlo aj k poklesu intenzity na ulici Rajeck§ (cesta I/64). NajvĶraznejģie sa zhorģila 
dopravn§ situ§cia na kriĥovatke pri Hypermarkete Tesco (svetelne riaden§) s vĶraznĶm n§rastom 
intenzity na vģetkĶch vstupoch okrem vstupu Koģick§. 



Tabulka 1.10: ½ŀǙŀȌŜƴƛŜ ŎƛŜǎǘ LΦ ǘǊƛŜŘȅ Ǿ ¿ƛƭƛƴŜ Ǿ ǊƻƪƻŎƘ нллл ŀȌ нлм5 

Cesta ¨ǎŜƪ 
2000 2005 2010 2015 

T O S T O S T O S T O S 

I/18 

(I/61) 

90095 

{ǘǊłȌƻǾ 
4471 12296 16792 6258 19528 25829 9511 26073 35638 6449 21803 28413 

I/18 
90101 

YƻǑƛŎƪł 
5585 18699 24326 6988 21774 28842 8108 18964 27117 4918 17718 22691 

I/64 
91361 

wŀƧŜŎƪł 
3245 15181 18459 2868 22628 25534 4198 17989 22218 2030 16417 18555 

I/11 
90302 

.ǳŘŀǘƝƴ 
2110 9169 11310 5250 20864 26165 11097 33404 44598 6242 30030 36360 

I/18 

(I/60) 

90091 

9ǎǘŀƪłŘŀ -Rondel 
4809 18442 23298 3490 25596 29126 5521 29515 35087 4176 25605 29852 

I/18 

(I/60) 

90092 

Rondel ς wŀƧŜŎƪł 
4358 16382 20782 2908 20287 23228 3782 21378 25201 2940 20657 23646 

I/18 

(I/60) 

90094 

aƻǎǘƴł 
4231 16657 20936 2897 23474 26418 3899 31335 35280 3736 28523 32334 

I/18 

(I/60) 

90093 

bŜƳƻŎƴƛőƴł 
5655 21339 27035 2937 15423 18405 3393 31745 35191 2856 23044 26017 

I/11 

(I/60) 

90301 

9ǎǘŀƪłŘŀ 
5250 20864 26165 8031 23160 31253 11058 29950 41076 6867 30972 37972 

I/18A 

(I/60) 

90102 

]ŀǾƻōǊŜȌƴł 
   6483 14883 21424 8062 24907 33030 6893 22099 29080 

I/18A 

(I/60) 

90103 

]ŀǾƻōǊŜȌƴł 
   6666 13938 20674 7891 29007 36961 6080 24513 30659 

 

 



V cestnej automobilovej doprave je z§sadnĶm prvkom rozvoja infraģtrukt¼ry dobudovanie 
rozostavanej diaŗnice D1 na ¼sekoch Hrińovsk® Pohradie ð Lietavsk§ L¼ńka ð Dubn§ Skala a D3 na 
¼seku Budat²n ð Brodno. Vģetky ¼seky s¼ v s¼ńasnosti vo vĶstavbe, ale nie  je predpoklad ich 
dokonńenia v pl§novanom term²ne. Po ich dobudovan² bude cel§ tranzitn§ doprava mesta Ĥilina 
presmerovan§ na uveden® diaŗnińn® ¼seky, ń²m d¹jde k vĶznamn®mu zn²ĥeniu zaũaĥenosti ZćKOSu. 
Rovnako podstatnĶm prvkom pre kvalitat²vnu ¼roveŝ siete MK a jej kriĥovatiek je realiz§cia 
napojenia II/583 na I/18 pri Streńne.   

Veŗmi d¹leĥitĶm prvkom cestnej infraģtrukt¼ry je prv§ ńasũ IV. okruĥnej ako preloĥky I/64 od 
diaŗnińn®ho priv§dzańa na cestu I/18 na Ģibeniciach. ZćKOS je potrebn® rozģ²riũ o predŕĥenie ulice 
1. m§ja po Ŗavobreĥn¼ s prepojen²m a ¼pravou Uhoŗnej. S¼ńasne je potrebn® rieģiũ premiestnenie 
autobusovej stanice a  vytvorenie integrovan®ho termin§lu. Ńasũ tĶchto aktiv²t je uĥ v projektovej 
pr²prave. 

Okrem uvedenĶch z§kladnĶch prvkov cestnej infraģtrukt¼ry s¼ pre prijateŗn® rieģenie dopravy 
v meste nutn® stavebn® aktivity, ktor® prepoja z§pad mesta s jeho centrom.  

 

hōǊłȊŜƪ 1.19: 5ƻǇǊŀǾƴŞ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ όƯŀƘƪł ŀ ƴłƪƭŀŘƴł ŘƻǇǊŀǾŀύ - rok 2015  

 

 
ZÄÒÏÊȡ 5'$ - ¼ÉÌÉÎÁȟ φτυω 

 

Progn·za vĶvoja, roky 2025/2045 

Z§klad dopravn®ho rieģenia je viazanĶ na realiz§ciu nadradenej cestnej siete, teda diaŗnińnej siete s 
priv§dzańmi a cestami prep§jaj¼cimi mestsk¼ komunikańn¼ sieũ s nadradenou cestnou sieũou. 
S¼ńasũou tohto syst®mu s¼ navrhovan® zmeny a ¼pravy tr§s ciest I triedy a vytvorenie IV. mestsk®ho 
okruhu. NavrhovanĶ dopravnĶ syst®m ńiastońne zmen² organiz§ciu dopravy v meste, odvedie 
tranzitn¼ dopravu z vn¼tornĶch priestorov mesta a ¼pravami jestvuj¼ceho dopravn®ho skeletu a s 
jeho doplnen²m v zmysle n§vrhu ĒPN ð M zoptimalizuje celkovĶ stav v cestnej doprave. DopravnĶ 
syst®m navrhuje ¼zemnĶ pl§n mesta doplniũ hierarchizovanĶm syst®mom ¼zem² statickej dopravy, 
mestskej a pr²mestskej hromadnej dopravy, cyklistickĶch tr§s, peģ²ch tr§s a priestranstiev. Navrhuje 
polohy a kapacity z§chytnĶch parkov²sk.  
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Ēprava tr§s ĥeleznińnĶch trat², najmª premiestnenie zriaŎovacej stanice, uvoŗŝuje cenn® priestory 
pre in® vyuĥitie. ĒPN ð M navrhuje ¼pln¼ prestavbu osobnej ĥeleznińnej stanice. 

Pri s¼vahe vģetkĶch vyģģie hodnotenĶch komunik§cii ZAKOSu spolu bude pr²nosom prev§dzkovania 
diaŗnic D1, D3 a IV. mestsk®ho okruhu 31%-n® zn²ĥenie dopravnej z§ũaĥe hlavnĶch tepien mestsk®ho 
komunikańn®ho syst®mu. Z diaŗnic v priestore aglomer§cie m§ pre ʀilinu dominantnĶ vĶznam 
diaŗnica D1 v ¼seku Ĥilina/Bytńica ð Viģŝov® ð Dubn§ Skala. Vzhŗadom na s¼vislosti kontinuity 
tranzitu nie je moĥn® uvedenĶ ¼sek diaŗnice D1 v smere na Martin prev§dzkovaũ bez ¼seku Hrińovsk® 
Podhradie ð Ĥilina/Bytńica. Vo vĶzname nasleduje diaŗnica D3 v ¼seku Ĥilina/Brodno ð Kysuck® Nov® 
Mesto. Dopravn§ z§ũaĥ ¼seku diaŗnice D3 Ĥilina/Str§ĥov ð Ĥilina/Brodno nebude ani v roku 2025 
dosahovaũ z§ũaʁ potrebn¼ na 4 pruhov® usporiadanie. Realiz§cia tohto ¼seku z§vis² od kapacitn®ho 
naplnenia cesty I/11 v ¼sekoch Estak§dy a urbanistick®ho okrsku Budat²n, ktor® nastane okolo roku 
2025. Na rozdiel od diaŗnice D1 alebo diaŗnice D3 v ¼seku Ĥilina/Brodno ð Kysuck® Nov® Mesto, 
ktorĶch naliehavosũ vĶstavby je viazan§ na s¼ńasnosũ, vĶstavba ¼seku diaŗnice D3 Ĥilina/Str§ĥov ð 
Ĥilina/Brodno bude opodstatnen§ v horizonte od roku 2015. 

Modelovan²m dopravnej z§ũaĥe je taktieĥ preuk§zanĶ z§sadnĶ vĶznam IV. mestsk®ho okruhu pre 
funkńnosũ ZAKOSu mesta Ĥiliny, a to predovģetkĶm z d¹vodov distrib¼cie tranzitnej, zdrojovej a 
cieŗovej dopravy, viazanej na diaŗnice D1 a D3 v priestore Ĥilinskej aglomer§cie. Dopravn§ 
prev§dzka na IV. mestskom okruhu dok§ĥe zn²ĥiũ celkov¼ dopravn¼ z§ũaĥ komunik§ci² ZAKOSu aʁ o 
11 % (porovnanie navrhovan®ho stavu ZAKOSu s diaŗnicami a IV. mestskĶm okruhom so stavom s 
diaŗnicami, ale bez IV. mestsk®ho okruhu). Prerozdelenie dopravy prostredn²ctvom IV. mestsk®ho 
okruhu sa prejav² najviac na radi§lach v ¼sekoch pred III. okruhom (pokles o 13%), na komunik§ci§ch 
II. okruhu (pokles o 12%) a na komunik§ci§ch III. okruhu (pokles o 11%).  

Zmeny z§kladn®ho komunikańn®ho syst®mu mesta boli reģpektovan® pri modelovom rieģen² 
vĶhŗadov®ho zaũaĥenia cestnej siete automobilovou dopravou. Procesom modelovania boli testovan® 
pr²nosy vģetkĶch navrhovanĶch komunik§ci². Na obr§zkoch n²ĥe s¼ pentlogramy dopravn®ho 
zaũaĥenia pre tranzitn¼ a celkov¼ dopravu.  

Porovnan²m modelovĶch stavov v jednotlivĶch pentlogramoch moĥno odvodiũ a preuk§zaũ niekoŗko 
z§sadnĶch princ²pov platnĶch pre formovanie cestnej komunikańnej siete mesta Ĥilina. Vonkajģia 
automobilov§ doprava v priestore Ĥilinskej aglomer§cie (mesto Ĥilina spolu so svojim z§ujmovĶm a 
sp§dovĶm ¼zem²m) m§ vzhŗadom na svoj objem na vstupoch hlavnĶch smerov do Ĥiliny (v roku 2025 
profil Bratislava 44 tis²c, profil Ńadca 42 tis²c a profil Martin 48 tis²c skut.voz./24 hod.) z§sadnĶ 
vplyv na dopravn® zaũaĥenie z§kladn®ho komunikańn®ho syst®mu mesta (ZAKOS). 

Na ¼daje o demografickej progn·ze nadvªzuje problematika progn·zy automobiliz§cie rieģen®ho 
¼zemia. V roku 2006 bol pre ¼zemie mesta Ĥilina prvĶ raz ģtatisticky zisũovanĶ stupeŝ 
automobiliz§cie a motoriz§cie, a to v ¼zemnom ńlenen² podŗa dopravnĶch z·n mesta. RovnakĶ 
ģtatistickĶ prieskum bol vykonanĶ v roku 2015 pre ¼ńely ĒGD mesta Ĥilina. 

Tabulka 1.11: AkǘǳŀƭƛȊƻǾŀƴł ǇǊƻƎƴƽȊŀ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛȊłŎƛŜ ƳŜǎǘŀ ¿ƛƭƛƴŀ ǇƻŘƯŀ ¨D5 ƳŜǎǘŀ Ȋ roku 2015  

Rok 
tǊƛŜƳŜǊƴł ƻōǎŀŘƛǘŜƯƴƻǎǙ h! 

[osoby/1OA] 

!ǳǘƻƳƻōƛƭƛȊłŎƛŀ ƳŜǎǘŀ ¿ƛƭƛƴŀ 

[osob.aut./1000 obyv.] [obyv/1OA] 

Stav 2015 1,25 389 2,57 

tǊƻƎƴƽȊŀ нлнр 1,20 463 2,16 

tǊƻƎƴƽȊŀ нлпр 1,12 535 1,87 

 

V ĒGD mesta ¿ƛƭƛƴŀ aplikovan® hlavn® princ²py n§vrhu rieģenia dopravnej s¼stavy mesta smeruj¼ 
k vytvoreniu podmienok pre trvalo udrĥateŗn¼ mobilitu. Nasleduj¼ce aplikovan® princ²py ju formuj¼ 
z§sadnĶm sp¹sobom: 

Á Z§vaĥnĶm vĶchodiskom je dobr§ peģia dostupnosũ zdrojov a cieŗov dopravy na ¼zem² mesta. 

Á Polyfunkńnosũ (zast¼penie z§kladnej vybavenosti) v r§mci urbanistickej ģtrukt¼ry mesta. 

Á Vytvorenie podmienok pre efekt²vnu dopravn¼ obsluhu mesta prostredn²ctvom hromadnej 

prepravy os¹b. 

Á Vytvorenie podmienok pre realiz§ciu s¼vislĶch pl¹ch peģ²ch z·n v historickej ńasti mesta. 
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Á ZvĶģenie podielu peģej, cyklistickej dopravy a hromadnej prepravy os¹b v deŗbe prepravnej 

pr§ce. 

Á Efekt²vne usporiadanie ulińnej siete ZAKOSu mesta s cieŗom minimalizovaũ dopravn® vĶkony 

vn¼tornej, zdrojovej a cieŗovej automobilovej dopravy. 

Á D¹sledn® odvedenie tranzitnej automobilovej dopravy na diaŗnicu D1 a D3. 

Nevyhnutnou podmienkou je vģak okrem vytv§rania lepģ²ch podmienok pre nemotorov¼ dopravu aj 
zvĶģenie kvality MHD rekonģtrukciou dopravnej cesty a n§sledne zvĶģenie jej atraktivity 
preferovan²m na kriĥovatk§ch a ucelenĶch ¼sekoch.   

AnalĶza vplyvu jednotlivĶch variantov rieģenĶch v strategickom dokumente PUMM bola vĶrazne 

skomplikovan§ nejasnou situ§ciou okolo stavebnĶch ¼prav pri moderniz§cii ĥeleznińn®ho uzla Ĥilina. 

Vplyv zavedenia bezplatnej MHD sa taktieĥ uk§zal ako pomerne z§vaĥnĶ z pohŗadu zaũaĥenia 

ZćKOSu. Zmena zaũaĥenia po zaveden² bezplatnej MHD predstavuje pre hlavn® komunik§cie 5 ð 20%. 

Vzhŗadom na skutońnosũ, ĥe s¼ńasũou strat®gie mesta pre obmedzenie IAD je aj zvĶhodnenie MHD, 

do n§slednĶch analĶz bol do vĶpońtu zaũaĥenia uvaĥovanĶ variant ńiastońne bezplatnej MHD pre 

obyvateŗov mesta Ĥilina.  

Pri vĶbere variantu sa okrem zvĶhodnenia MHD prihliadalo aj k z§sade, prijatej ĒPN-M, ktor§ 

predpoklad§ vĶrazn® obmedzovanie dopravy v centre mesta.  

N§sledn® hodnoten® varianty: 

NaivnĶ (ăBAU - business as usualò) variant: Z§kladnĶ komunikańnĶ syst®m mesta zost§va pre variant 

BAU rovnakĶ. Pre nasleduj¼ce roky variant uvaĥuje s vybudovanĶmi diaŗnińnĶmi ¼sekmi D3 Str§ĥov ð 

Brodno a D1 Hrińovsk® Podhradie ð Lietavsk§ L¼ńka ð Dubn§ Skala (vr§tane tunela Viģŝov®). Uveden® 

stavby s¼ v s¼ńasnosti v ģt§diu realiz§cie. Je nutn® uviesũ, ĥe doteraz nie je zapońat§ vĶstavba 

diaŗnińn®ho priv§dzańa Lietavsk§ L¼ńka, ń²m je nebezpeńenstvo nepripojenia diaŗnice D1 na mesto 

Ĥilina. UvedenĶ probl®m je dlhodobo nerieģenĶ z ¼rovne MDVaRR SR. 

Varianty VMIN a VMAX: Varianty predstavuj¼ nulovĶ stav v roku 2025, doplnenĶ o implementańn®, 

pripravovan® a navrhovan® projekty v zmysle pl§novanĶch aktiv²t. Variant VMIN predstavuje recesnĶ 

stav ekonomiky vo vzũahu k dopravnej infraģtrukt¼re a prev§dzkovĶm opatreniam, variant VMAX 

predstavuje expanznĶ stav ekonomiky. ExpanznĶ stav predpoklad§ realiz§ciu vģetkĶch pl§novanĶch 

invest²ci² a opatren² odpor¼ńanĶch k realiz§cii v roku 2025 a definovania optim§lnej dopravnej 

s¼stavy v 30 rońnom vĶhŗade rieģenia do roku 2045.  

Varianty boli porovn§van® s nulovĶm variantom. 
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hōǊłȊŜƪ 1.20: ±ȇƪǊŜǎ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ ŎŜǎǘƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ς ǾŀǊƛŀƴǘ ƴǳƭƻǾȇΣ ǊΦ нлпрΣ ȊŘǊƻƧΥ t¦aa ¿ƛƭƛƴŀΣ нлмс 

 

 

hōǊłȊŜƪ 1.21: ±ȇƪǊŜǎ ȊŀǙŀȌŜƴƛŀ ŎŜǎǘƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ς ǾŀǊƛŀƴǘ ƴŀƛǾƴȇΣ ǊΦ нлпрΣ ȊŘǊƻƧΥ t¦aa ¿ƛƭƛƴŀΣ нлмс 
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 AnalĶza kvality ovzduģ²  

1.4.1  Zneńiģũuj²c² l§tky a pţ²sluģn® imisn² limity 

V r§mci strategie jsou hodnoceny vybran® l§tky zneńiģũuj²c² ovzduģ². Jedn§ se o pol®tavĶ prach PM10 

a PM2,5, oxid dusińitĶ (NO2) a benzo(a)pyren (zkratkou B(a)P).  

1.4.1.1  PM10 

Vģudypţ²tomnou sloĥkou ovzduģ² je atmosf®rickĶ aerosol. Je to soubor tuhĶch, kapalnĶch nebo 

smœsnĶch ń§stic o velikosti od 1 nm do 100 Õm. Skupiny aerosolu oznańovan® PMX (z anglick®ho 

Particulate Matter) byly definov§ny kvūli vlivu na zdrav² ńlovœka a obvykle se dœl² podle velikosti na 

PM10, PM2,5 a PM1.  

PM10 je pol®tavĶ prach menģ² neĥ 10 Õm. Do atmosf®ry se bœĥnœ dost§v§ z pţ²rodn²ch zdrojū (pţi 

poĥ§rech, erozi, vulkanick® ńinnosti apod.), nejvĶznamnœjģ²mi antropogenn²mi zdroji jsou spalov§n² 

fosiln²ch paliv (elektr§rny, spalovny, doprava) a vysokoteplotn² procesy (taven² rud a kovū). Je 

tvoţen smœs² mnoha druhū l§tek (s²rany, saze, kovy, anorganick® soli atp.). 

Kvūli sv® mal® velikosti jsou ń§stice PM10 schopny pronikat do doln²ch cest dĶchac²ch. Na povrch 

samotnĶch prachovĶch ń§stic mohou bĶt d§le v§z§ny tœĥk® kovy ńi organick® l§tky. Dlouhodob§ 

expozice mūĥe v®st k v§ĥnĶm onemocnœn²m dĶchac²ch cest (rakovina plic, chronick§ bronchitida, 

chronick® plicn² chorobyé)4.  

1.4.1.2  PM2,5 

Ń§stice PM2,5 (Particulate Matter)jsou ń§stice pol®tav®ho prachu s prūmœrem do 2,5 Õm. Ve srovn§n² 

s ń§sticemi PM10 jsou PM2,5 o nœco nebezpeńnœjģ², neboũ menģ² ń§stice snadnœji pronikaj² do 

organismu a mohou na sebe v§zat nebezpeńn® l§tky, napţ. tœĥk® kovy nebo organick® l§tky. Tak® 

plat² princip, ĥe ń²m menģ² je velikost ń§stice, t²m d®le zūst§v§ v ovzduģ²5.  

1.4.1.3  NO2 

Nejbœĥnœjģ² oxidy dus²ku NOX zahrnuj² oxid dusińitĶ (NO2) a oxid dusnatĶ (NO).  

Nejv²ce oxidū dus²ku se do ovzduģ² dost§v§ z antropogenn²ch zdrojū vlivem dopravy, spalovac²ch 

procesū nebo tak® z chemick®ho prūmyslu. NO2 je spolu s oxidy s²ry souń§st² kyselĶch deģũū. 

S kysl²kem a tœkavĶmi organickĶmi l§tkami d§le napom§h§ tvoţit pţ²zemn² ozon a tzv. fotochemickĶ 

smog. 

V n²zkĶch koncentrac²ch zpūsobuje NO2 podr§ĥdœn² oń² a horn²ch cest dĶchac²ch, d§le se v plic²ch 

dost§v§ do krve, kde je n§slednœ pţemœnœn na dusińnany a dusitany. Nebezpeńn® jsou uĥ velmi 

mal® koncentrace, pūsob²-li delģ² dobu6.  

1.4.1.4  Benzo(a)pyren 

Benzo(a)pyren (chemickĶ vzorec C20H12) je polycyklick§ organick§ l§tka, kter§ se do ovzduģ² 

uvolŝuje zejm®na spalovac²mi procesy. Pţirozenœ vznik§ pţi poĥ§rech a vulkanick® ńinnosti, 

antropogennœ pţi spalov§n² fosiln²ch paliv (v prūmyslu, ale i v dom§c²ch topeniģt²ch), d§le 

v koks§renstv², zplyŝov§n² a zkapalŝov§n² uhl². Je tak® souń§st² vĶfukovĶch plynū i tab§kov®ho 

kouţe. 

                                                 

4 http s://www.irz.cz/sites/default/files/latky/Poletavy_prach.pdf , https://arnika.org/poletavy -prach-pm10 

5 https://arnika.org/poletavy -prach- 

6 https://arnika.org/oxidy -dusiku, https://www.irz.cz/sites/default/files/latky/Oxidy_dusiku.pdf  

https://www.irz.cz/sites/default/files/latky/Poletavy_prach.pdf
https://arnika.org/poletavy-prach-pm10
https://arnika.org/poletavy-prach-pm10
https://arnika.org/oxidy-dusiku
https://www.irz.cz/sites/default/files/latky/Oxidy_dusiku.pdf
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Do tœla se nejńastœji dost§v§ vdechov§n²m, kde je pomœrnœ rychle metabolizov§n. Nœkter® 

z metabolitū benzo(a)pyrenu jsou povaĥov§ny za karcinogenn². Pţi chronick® expozici doch§z² 

k poģkozen² dĶchac²ch cest a tr§vic²ho traktu, mūĥe bĶt poģkozen imunitn² syst®m, ńerven® krvinky, 

omezena reprodukńn² schopnost. Je to l§tka toxick§ a mutagenn².7 

1.4.1.5  Limit n² hodnoty 

SlovenskĶ z§kon o ochranœ ovzduģ²8 definuje v  souladu s evropskou legislativou l imitn ² hodnotu jako 

¼roveŝ zneńistenia ovzduģia urńen¼ na z§klade vedeckĶch poznatkov s cieŗom zabr§niũ, predch§dzaũ 

alebo zn²ĥiũ ģkodliv® ¼ńinky na zdravie ŗud² alebo ĥivotn® prostredie ako celok, ktor§ sa m§ 

dosiahnuũ v danom ńase a od toho ńasu nesmie byũ prekrońen§. Limitn® hodnoty a podmienky ich 

platnosti s¼ ustanoven® vyhl§ģkou ń. 244/2016 Z. z.9 a pro zneńiģũuj²c² l§tky hodnocen® v r§mci 

strategie je uv§d² Tabulka 1.12. 

Tabulka 1.12Υ LƳƛǎƴƝ ƭƛƳƛǘȅ ǇǊƻ ȊłƧƳƻǾŞ ȊƴŜőƛǑǙǳƧƝŎƝ ƭłǘƪȅ 

Zneńiģũuj²c² l§tka Doba prūmœrov§n² Imisn² limit [Õg.m-3] Ēńel vyhl§ģen² 

PM10 
24 hodin 50 (maxim§ln² pońet pţekrońen² za rok 35x) 

Ochrana zdrav² lid² 

1 kalend§ţn² rok 40 

PM2,5 1 kalend§ţn² rok 2510 

NO2 
1 hodina 200 (maxim§ln² pońet pţekrońen² za rok 18x) 

1 kalend§ţn² rok 40 

Benzo(a)pyren v PM10 1 kalend§ţn² rok 0,001 

 

1.4.2  Zdroje zneńiģũov§n² ovzduģ² 

Z§kon o ovzduģ²11 rozliģuje stacion§rn² a mobiln² zdroje. Stacion§rny zdroj je technologickĶ celok, 

sklad alebo skl§dka pal²v, surov²n a produktov, skl§dka odpadov, lom alebo in§ plocha s moĥnosũou 

zaparenia, horenia alebo ¼letu zneńisũuj¼cich l§tok alebo in§ stavba, objekt a ńinnosũ, ktor§ 

zneńisũuje alebo m¹ĥe zneńisũovaũ ovzduģie; vymedzenĶ ako s¼hrn vģetkĶch ńast², s¼ńast² a ńinnost² 

v r§mci funkńn®ho celku a priestorov®ho celku. MobilnĶ zdroj je pohybliv® zariadenie so spaŗovac²m 

motorom alebo inĶm hnac²m motorom, ktor® zneńisũuje ovzduģie. 

Pro ¼ńely t®to strategie je za zdroj povaĥov§n jednotlivĶ kom²n, vĶduch stacion§rn²ho zdroje ńi 

vĶfuk mobiln²ho zdroje.  

1.4.2.1  Prūmyslov® zdroje 

Data o prūmyslovĶch stacion§rn²ch zdroj²ch byla pţevzata za roky 2006, 2010 a 2015 z N§rodn®ho 

Emisn®ho Informańn²ho Syst®mu (NEIS),  kterĶ spravuje SHMĒ, a pro ¼ńely t®to strategie d§le 

odbornœ zpracov§na, resp. v  pţ²padech, kdy nebyly k dispozici emisn² data, byla tato dopoń²t§na 

(emise PM2,5 a benzo(a)pyrenu). Emise prūmyslovĶch zdrojū zneńiģũov§n² ovzduģ² na ¼zem² mœsta 

Ĥiliny a v jeho okol² (FUA Ĥilina) uv§d² souhrnnœ Tabulka 1.13. a jejich prostorov® rozloĥen²  

Obr§zek 1.22 - Obr§zek 1.25. 

  

                                                 

7 https://arnika.org/benzoapyren , https://www.irz.cz/node/86  

8 Z§kon ń. 137/201 0 Z. z.  z 3. marca 2012, o ovzduģ². 

9 Vyhl§ģka ń. 244/2016 Z. z. z 19. augusta 2016 Ministerstva ĥivotn®ho prostredia Slovenskej republiky o kvalite ovzduģia 

10 Do 1. janu§ra 2020: 25 ĳg/m3, od 1. janu§ra 2020: 20 ĳg/m3. 

11 Z§kon ń. 137/201 0 Z. z.  z 3. marca 2012, o ovzduģ². 

https://arnika.org/benzoapyren
https://www.irz.cz/node/86
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Tabulka 1.13Υ 9ƳƛǎŜ ǇǊǻƳȅǎƭƻǾȇŎƘ ȊŘǊƻƧǻ ȊƴŜőƛǑǙƻǾłƴƝ ƻǾȊŘǳǑƝ ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  

Zneńiģũuj²c² l§tka PM10 [t/rok]  PM2,5  [t/rok]  NOx [t/rok]  B(a)P [kg/rok]  

Prūmyslov® zdroje v Ĥilinœ 
2006 

51,56 42,46 614,95 0,100 

Prūmyslov® zdroje mimo Ĥilinu (FUA)* 1,70 1,27 20,74 0,029 

Prūmyslov® zdroje v Ĥilinœ 
2010 

18,27 10,99 510,60 0,117 

Prūmyslov® zdroje mimo Ĥilinu (FUA)* 1,17 0,88 7,24 0,001 

Prūmyslov® zdroje v Ĥilinœ 
2015 

33,96 27,01 326,48 0,069 

Prūmyslov® zdroje mimo Ĥilinu (FUA)* 4,73 3,22 73,35 0,001 

 

hōǊłȊŜƪ 1.22Υ ±ȇǾƻƧ ǊƻȊƭƻȌŜƴƝ ǇǊǻƳȅǎƭƻǾȇŎƘ ŜƳƛǎƝ ta10 ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  
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hōǊłȊŜƪ 1.23Υ ±ȇǾƻƧ ǊƻȊƭƻȌŜƴƝ ǇǊǻƳȅǎƭƻǾȇŎƘ ŜƳƛǎƝ ta2,5 ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  

 

hōǊłȊŜƪ 1.24Υ ±ȇǾƻƧ ǊƻȊƭƻȌŜƴƝ ǇǊǻƳȅǎƭƻǾȇŎƘ ŜƳƛǎƝ bhx ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  
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hōǊłȊŜƪ 1.25Υ ±ȇǾƻƧ ǊƻȊƭƻȌŜƴƝ ǇǊǻƳȅǎƭƻǾȇŎƘ ŜƳƛǎƝ .όŀύt ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  

 

1.4.2.2  Lok§ln² topeniģtœ 

Lok§ln² topeniģtœ lze definovat jako  spalovac² zdroje urńen® pro pţipojen² na teplovodn² soustavu 

¼stţedn²ho vyt§pœn². Ţad² se mezi mal® stacion§rn² zdroje zneńiģũov§n² ovzduģ² se jmenovitĶm 

tepelnĶm pţ²konem do 300 kW12. Tvoţ² vĶznamnou skupinu zdrojū zneńiģũov§n² ovzduģ². 

Emise z lok§ln²ch topeniģũ byly pro ¼ńely t®to strategie vypoń²t§ny podle metodiky ŃHMĒ13,14 

z informac² ze Sń²tanie obyvateŗov, domov a bytov (2001, 2011), resp. podkladū vzniklĶch v r§mci 

projektu AIR PROGRES CZECHO-SLOVAKIA15 a pţevzatĶch od SHMĒ. Pro vĶpońet byly pouĥity emisn² 

faktory urńen® VĢB ð TU Ostrava16. Emise z lok§ln²ch topeniģũ na ¼zem² mœsta Ĥiliny a v jeho okol² 

(FUA Ĥilina) uv§d² souhrnnœ Tabulka 1.14 a jejich prostorov® rozloĥen² Obr§zek 1.26 - Obr§zek 1.29. 

                                                 

12 Z§kon ń. 137/201 0 Z. z.  z 3. marca 2012, o ovzduģ². 

13 MACHćLEK, Pavel a Jiţ² MACHART. Emisn² bilance vyt§pœn² bytū malĶmi zdroji od roku 2001. Milevsko: ŃeskĶ 

hydrometeorologickĶ ¼stav, 2003. 17 s. 

14 MACHćLEK, Pavel a Jiţ² MACHART. Upraven§ emisn² bilance vyt§pœn² bytū malĶmi zdroji od roku 2006. Milevsko: ŃeskĶ 

hydrometeorologickĶ ¼stav, 2009. 8 s. 

15 AIR PPROGRES CZECHO-SLOVAKIA [online]. Ostrava: Vysok§ ģkola b§ŝsk§ ð Technick§ univerzita Ostrava, 2014 [vid. 

11.4.2019]. DostupnĶ na WWW:  http://apcs.vsb.cz/  

16 HOPAN, Frantiģek a Jiţ² HORćK. Zpr§va ń. 34/14: VĶpońet emisn²ch faktorū zneńiģũuj²c²ch l§tek pro l®ta 2001 aĥ 2013 a tţi 

varianty pro rok 2022 na z§kladœ experiment§ln²ch a statistickĶch dat. Ostrava: Vysok§ ģkola b§ŝsk§ ð Technick§ univerzita 

Ostrava, VĶzkumn® energetick® centrum. 5.5.2014. 13 s. 

http://apcs.vsb.cz/
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Tabulka 1.14: Emise z ƭƻƪłƭƴƝŎƘ ǘƻǇŜƴƛǑǙ ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  

Zneńiģũuj²c² l§tka PM10 [t/rok]  PM2,5  [t/rok]  NOx [t/rok]  B(a)P [kg/rok]  

Lok§ln² topeniģtœ v Ĥilinœ 
2006 

181,30 178,31 22,73 40,59 

Lok§ln² topeniģtœ mimo Ĥilinu (FUA)* 163,23 160,27 36,54 40,98 

Lok§ln² topeniģtœ 
2010 

305,12 300,10 36,68 68,13 

Lok§ln² topeniģtœ mimo Ĥilinu (FUA)* 155,95 152,93 33,76 42,97 

Lok§ln² topeniģtœ v Ĥilinœ 
2015 

271,58 267,10 32,44 60,61 

Lok§ln² topeniģtœ mimo Ĥilinu (FUA)* 109,92 107,76 23,41 29,84 

 

hōǊłȊŜƪ 1.26Υ ±ȇǾƻƧ ǊƻȊƭƻȌŜƴƝ ŜƳƛǎƝ ta10 z ƭƻƪłƭƴƝŎƘ ǘƻǇŜƴƛǑǙ ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  
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hōǊłȊŜƪ 1.27Υ ±ȇǾƻƧ ǊƻȊƭƻȌŜƴƝ ŜƳƛǎƝ ta2,5 z ƭƻƪłƭƴƝŎƘ ǘƻǇŜƴƛǑǙ ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  

 

hōǊłȊŜƪ 1.28Υ ±ȇǾƻƧ ǊƻȊƭƻȌŜƴƝ ŜƳƛǎƝ bhx z ƭƻƪłƭƴƝŎƘ ǘƻǇŜƴƛǑǙ ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  
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hōǊłȊŜƪ 1.29Υ ±ȇǾƻƧ ǊƻȊƭƻȌŜƴƝ ŜƳƛǎƝ .όŀύt Ȋ ƭƻƪłƭƴƝŎƘ ǘƻǇŜƴƛǑǙ ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  

 

1.4.2.3  Automobilov§ doprava 

Silnińn² automobilov§ doprava je v Ĥilinœ vĶznamnĶm zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ². Stanoven² emis² 

pro ¼ńely t®to strategie vych§zelo z Dopravn²ho modelu, zpracovan®ho v r§mci projektu AIR TRITIA 

Ĥilinskou univerzitou v Ĥilinœ. Tento model je zaloĥen jednak na Celoģt§tnom sń²taniu dopravy 

(200517, 201018, 201519) a jednak  na Ēzemnom genereli dopravy mesta Ĥilina s Pl§nom udrĥateŗnej 

mobility mesta 20. Samotn® emise z dopravy byly vypońteny prostţednictv²m programu MEFA v. 13 

(ATEM), resp. verze 02 (v pţ²padœ benzo(a)pyrenu).  

Nejistotou pţi stanoven² emis² z dopravy je tzv.  resuspenze ð zv²ţen² usazenĶch ń§stic pohybem 

vozidel21.  Dalģ² nejistotou je prūjezd vozidel po ¼sec²ch, kter® nejsou sń²t§ny, a kde nen² moĥno 

frekvenci prūjezdu vozidel dopoń²tat.  

Emise ze silnińn² dopravy na ¼zem² mœsta Ĥiliny a v jeho okol² (FUA Ĥilina) uv§d² souhrnnœ Tabulka 

1.15 a jejich prostorov® rozloĥen² Obr§zek 1.30 - Obr§zek 1.33. 

                                                 

17 Celoģt§tne sń²tani e dopravy v roku 2005 [online].  Bratislava:  Slovensk§ spr§va ciest [vid. 11. 4.  2019]. DostupnĶ na WWW: 

https://www.ss c.sk/sk/cinnosti/rozvoj -cestnej-siete/dopravne -inzinierstvo/celostatne -scitanie-dopravy-v-roku-2005.ssc  

18 Celoģt§tne sń²tanie dopravy v roku 2010 [online].  Bratislava:  Slovensk§ spr§va ciest [vid. 11. 4.  2019].  DostupnĶ na WWW: 

https://www.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj -cestnej-siete/dopravne -inzinierstvo/celostatne -scitanie-dopravy-v-roku-2010.ssc  

19 Celoģt§tne sń²tanie dopravy v roku 2015 [online].  Bratislava:  Slovensk§ spr§va ciest [vid. 11. 4.  2019].  DostupnĶ na WWW: 

https://www.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj -cestnej-siete/dopravne -inzinierstvo/celostatne -scitanie-dopravy-v-roku-2015.ssc  

20 Ēzemny generel dopravy mesta Ĥilina s Pl§nom udrĥateŗnej mobility mesta [online].  Ĥilina: Ĥilinsk§ univerzita v Ĥiline, 

[vid. 11. 4. 2019]. DostupnĶ na WWW: https://www.zilina.sk/userfiles/2017/ugd/UGD_ZA_PUM_final.pdf   

21 Metodika pro vĶpońet emis² ń§stic poch§zej²c²ch z resuspenze ze silnińn² dopravy [online].  Praha: CENEST, s. r. o., prosinec 

2015. 154 s. DostupnĶ na WWW: https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/vypocet_emisi_castic_metodika/$FILE/OOO -

resuspenze_metodika-20171011.pdf 

https://www.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj-cestnej-siete/dopravne-inzinierstvo/celostatne-scitanie-dopravy-v-roku-2005.ssc
https://www.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj-cestnej-siete/dopravne-inzinierstvo/celostatne-scitanie-dopravy-v-roku-2010.ssc
https://www.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj-cestnej-siete/dopravne-inzinierstvo/celostatne-scitanie-dopravy-v-roku-2015.ssc
https://www.zilina.sk/userfiles/2017/ugd/UGD_ZA_PUM_final.pdf
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Tabulka 1.15Υ 9ƳƛǎŜ ȊŜ ǎƛƭƴƛőƴƝ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ ŀ Ǿ ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  

Zneńiģũuj²c² l§tka PM10 [t/rok]  PM2,5  [t/rok]  NOx [t/rok]  B(a)P [kg/rok]  

Silnińn² doprava v Ĥilinœ 
2006 

123,18 100,70 1665,27 0,179 

Silnińn² doprava mimo Ĥilinu (FUA)* 122,27 99,97 1691,09 0,167 

Silnińn² doprava v Ĥilinœ 
2010 

71,64 57,10 873,45 0,186 

Silnińn² doprava mimo Ĥilinu (FUA)* 64,42 51,43 823,43 0,161 

Silnińn² doprava v Ĥilinœ 
2015 

44,68 34,36 491,95 0,185 

Silnińn² doprava mimo Ĥilinu (FUA)* 45,00 34,31 512,79 0,176 

 

hōǊłȊŜƪ 1.30: ±ȇǾƻƧ ǊƻȊƭƻȌŜƴƝ ŜƳƛǎƝ ta10 z dopravy ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴy a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  
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hōǊłȊŜƪ 1.31: ±ȇǾƻƧ ǊƻȊƭƻȌŜƴƝ ŜƳƛǎƝ ta2,5 z dopravy ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴy a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  

 

ObrłȊŜƪ 1.32: ±ȇǾƻƧ ǊƻȊƭƻȌŜƴƝ ŜƳƛǎƝ bhx z dopravy ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴy a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  
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hōǊłȊŜƪ 1.33: ±ȇǾƻƧ ǊƻȊƭƻȌŜƴƝ ŜƳƛǎƝ .όŀύt Ȋ dopravy ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴy a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  

 

1.4.2.4  Souhrnn§ emisn² bilance 

Porovn§n² zmœn souhrnnĶch emis² z prūmyslovĶch zdrojū, lok§ln²ch topeniģũ a silnińn² dopravy na 

¼zem² mœsta Ĥiliny a jeho okol² (FUA Ĥilina) v prūbœhu let 2006, 2010 a 2015 uv§d² Obr§zek 1.34. 

hōǊłȊŜƪ 1.34: ±ȇǾƻƧ ŜƳƛǎƝ ȊłƧƳƻǾȇŎƘ ȊƴŜőƛǑǙǳƧƝŎƝŎƘ ƭłǘŜƪ ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴy a v ƧŜƘƻ ƻƪƻƭƝ  
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1.4.2.5  Souhrnn§ emisn² bilance 

1.4.3  Hodnocen² ¼rovnœ zneńiģtœn² 

Hodnocen² ¼rovnœ zneńiģtœn² ovzduģ² vych§z² v t®to strategii z monitorov§n² koncentrac² 

zneńiģũuj²c²ch l§tek v pţ²zemn² vrstvœ atmosf®ry v s²ti mœţic²ch stanic a z matematick®ho 

modelov§n². Pţi hodnocen² ¼rovnœ zneńiģtœn² ovzduģ² je pţedevģ²m sledov§n vztah zjiģtœnĶch 

imisn²ch hodnot k pţ²sluģnĶm limit n²m hodnot§m.  

Na ¼zem² mœsta Ĥiliny je provozov§na jedin§ stanice imisn²ho monitoringu, kter§ poskytuje ¼pln® 

rońn² hodnoty o z§jmovĶch zneńiģũuj²c²ch l§tk§ch. Jedn§ se o mœstskou pozaŎovou monitorovac² 

stanici SHMĒ Ĥilina, Obeĥn§ (SK511002)22. Ze z§jmovĶch zneńiģũuj²c²ch l§tek mœţ² pol®tavĶ prach 

PM10, PM2,5 a NO2. Benzo(a)pyren se na stanici nemœţ². 

Podle posledn²ho hodnocen² z roku 2017 byla na stanici pţekrońen§ kr§tkodob§ limitn² hodnota na 

ochranu zdrav² lid² pro PM10 a PM2,5. Pońet pţekrońen² byl 44
23.  

Ze zhodnocen² vĶvoje prūmœrnĶch rońn²ch koncentrac² PM10, PM2,5 a NO2 v desetilet² 2006 aĥ 2016 na 

t®to stanici je patrnĶ klesaj²c² trend zneńiģtœn² za posledn² desetilet², s vĶjimkou NO2,  kde byl od 

roku 2014 zaznamen§n n§rūst. Situaci dokresluje Obr§zek 1.35. 

hōǊłȊŜƪ 1.35Υ DǊŀŦȅ ǾȇǾƻƧŜ ǇǊǻƳŠǊƴȇŎƘ ǊƻőƴƝŎƘ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƝ ta10, PM2,5 a NO2 ƴŀ ƳŠǌƝŎƝ ǎǘŀƴƛŎƛ Ǿ ¿ƛƭƛƴŠ  

 

Zdroj dat: SHMĒ 

Pro srovn§n² uv§d² situaci v cel® oblasti TRITIA mapky v Pţ²loze. 

 

                                                 

22 Meracie stanice monitorovac²ch siet² kvality ovzduģia - 2017 [online]. Bratisl ava: SlovenskĶ hydrometeorologickĶ ¼stav, 

november 2018 [vid. 11.  4. 2019]. DostupnĶ na WWW: 

www.shmu.sk/File/oko/hodnotenie/2017_Hodnotenie_KO_v_SR_Priloha.pdf   

23 Hodnotenie kvality ovzduģia v Slovenskej republike 2017 [online]. Bratislava: SlovenskĶ hydrometeorologickĶ ¼stav, 

november 2018 [vid. 11.  4. 2019]. DostupnĶ na WWW: 

http ://www.shmu.sk/File/oko/hodnotenie/2017_Hodnotenie%20KO_v_SR.pdf   

http://www.shmu.sk/File/oko/hodnotenie/2017_Hodnotenie_KO_v_SR_Priloha.pdf
http://www.shmu.sk/File/oko/hodnotenie/2017_Hodnotenie%20KO_v_SR.pdf
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1.4.3.1  PM10 

VĶsledky modelov§n² prūmœrnĶch rońn²ch koncentrac² pol®tav®ho prahu PM10 uk§zaly, ĥe v roce 

2015 doģlo na ¼zem² mœsta Ĥiliny k pţekrońen² rońn²ho limitu pouze lok§lnœ, v okol² mœsta 

k pţekrońen² nedoģlo vūbec. V samotn®m mœstœ bylo vyģģ²mi koncentracemi zasaĥeno pţedevģ²m 

centrum , Vranie, Brdno  a Ĥilinsk§ Lehota. V letech 2006 a 2010 byl podle modelov§n² rońn² limit 

pţekrońen na vœtģinœ zastavœn®ho ¼zem² mœsta Ĥiliny, v r§mci FUA pak rovnœĥ v bl²zkosti 

frekventovanĶch komunikac² (tah na Kysuck® Nov® Mesto). Situaci ukazuje Obr§zek 1.36. 

hōǊłȊŜƪ 1.36Υ tǊǻƳŠǊƴŞ ǊƻőƴƝ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎŜ ta10 v letech 2006, 2010 a 2015  

 

Na vœtģinœ ¼zem² mœsta podle modelov§n² dominuj² lok§ln² topeniģtœ, m²stnœ v kombinaci se 

silnińn² dopravou (okol² tahu na Ruĥomberok). Obdobnœ je tomu na zbytku ¼zem² FUA, kde dominuj² 

lok§ln² topeniģtœ a pţevaha silnińn² dopravy je patrn§ pouze m²stnœ v okol² tahu na Kysuck® Nov® 

Mesto, Ruĥomberok a Bytńu (Bratislavu). Vliv zdrojū z jinĶch st§tū na ¼zem² mœsta ani FUA v pţ²padœ 

tohoto zneńiģtœn² zasahuje minim§lnœ. 

1.4.3.2  PM2,5 

Prostorov® rozloĥen² koncentrac² ń§stic PM2,5 je podobn® jako v pţ²padœ PM10. V roce 2015 doģlo 

podle modelov§n² na ¼zem² mœsta Ĥiliny k pţekrońen² rońn²ho limitu na vœtģinœ zastavœn®ho 

¼zem² mœsta a v okol² frekventovanĶch komunikac², ve FUA pak v okol² hlavn²ch tahū z Ĥiliny 

(zejm®na smœr Kysuck® Nov® Mesto, Bytńa, Ruĥomberok). V letech 2006 a 2010 byl podle 

modelov§n² limit pţekrońen ve vœtģ² m²ţe, avģak prostorov® rozloĥen² bylo obdobn®. Situaci ukazuje 

Obr§zek 1.37. 

ZvĶģen® koncentrace PM2,5 ve mœstœ zpūsobuj² podle modelov§n² lok§ln² topeniģtœ v kombinaci se 

silnińn² dopravou. Obdobnœ je tomu na zbytku ¼zem² FUA, kde je  m²stnœ patrn§ pţevaha silnińn² 

dopravy v bl²zk®m okol² tahu na Kysuck® Nov® Mesto, Ruĥomberok a Bytńu. Vliv zdrojū z jinĶch st§tū 

na ¼zem² mœsta ani FUA v pţ²padœ tohoto zneńiģtœn² zasahuje minim§lnœ. 
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hōǊłȊŜƪ 1.37Υ tǊǻƳŠǊƴŞ ǊƻőƴƝ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎŜ ta2,5 v letech 2006, 2010 a 2015  
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1.4.3.3  NO2 

VĶsledky modelov§n² koncentrac² NO2 uk§zaly, ĥe bœhem sledovanĶch let 2006, 2010 a 2015 doģlo 

na ¼zem² mœsta k pţekrońen² rońn²ho limitu pouze lok§lnœ (v roce 2010), na ¼zem² FUA Ĥilina 

k pţekrońen² nedoģlo. Situaci ukazuje Obr§zek 1.38. Z vĶsledkū modelov§n² je zţejm®, ĥe 

nejvĶznamnœji se na imis²ch t®to zneńiģũuj²c² l§tky ve mœstœ i FUA pod²l² silnińn² doprava  a 

jednoznańnœ pţevaĥuje vliv m²stn²ch slovenskĶch zdrojū. 

hōǊłȊŜƪ 1.38Υ tǊǻƳŠǊƴŞ ǊƻőƴƝ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎŜ bh2 v letech 2006, 2010 a 2015  

 

 

1.4.3.4  Benzo(a)pyren 

VĶsledky modelov§n² koncentrac² benzo(a)pyrenu pro sledovan® roky 2006, 2010 a 2015 uk§zaly, ĥe 

na cel®m ¼zem² mœsta a podstatn® ń§sti FUA doģlo k pţekrońen² rońn²ho limitu. Situaci ukazuje 

Obr§zek 1.39. NejvĶznamnœji se na imis²ch t®to zneńiģũuj²c² l§tky pod²lej² jednoznańnœ lok§ln² 

topeniģtœ, pţińemĥ na cel®m ¼zem² mœsta a vœtģinœ ¼zem² FUA Ĥilina dominuje zneńiģtœn² ze 

slovenskĶch zdrojū.  
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hōǊłȊŜƪ 1.39Υ tǊǻƳŠǊƴŞ ǊƻőƴƝ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎŜ ōŜƴȊƻόŀύǇȅǊŜƴǳ Ǿ letech 2006, 2010 a 2015  

 

1.4.3.5  Imisn² z§tœĥ obyvatelstva 

AnalĶza imisn²ho zat²ĥen² obyvatelstva byla provedena pro pţedmœtn® roky 2006, 2010 a 2015 na 

z§kladœ modelov§n² prūmœrnĶch rońn²ch koncentrac² z§jmovĶch zneńiģũuj²c²ch l§tek. Pūvod imisn²ho 

zat²ĥen² ukazuje Obr§zek 1.40. 

Tato analĶza uk§zala, ĥe k roku 2015 ĥilo 1 % obyvatel Ĥiliny (a ĥ§dnĶ obyvatel FUA Ĥilina) na 

¼zem², kde byl pţekrańov§n rońn² limit pro PM10. To pţedstavuje zlepģen² oproti rokūm 2006 a 

2010, kde to bylo 73  % obyvatel mœsta (a 1 % obyvatel v jeho okol²), respektive 10 % obyvatel (a 2 % 

obyvatel v  jeho okol²). ObdobnĶ trend byl zaznamen§n u jemn®ho pol®tav®ho prachu PM2,5, i kdyĥ 

zat²ĥen² nadlimitn²mi koncentracemi je st§le vysok®. K roku 2015 ĥilo 51 % obyvatel Ĥiliny (a 1 % 

FUA Ĥilina) na ¼zem², kde byl pţekrańov§n rońn² limit pro PM2,5 . V letech 2006 a 2010 to bylo 86 % 

obyvatel mœsta (a 1 % obyvatel v  jeho okol²), respektive 81 % obyvatel (a 1 % obyvatel v  jeho okol²). 

D§le dle vĶpońtu imisn²ho zat²ĥen² obyvatel modelovanĶmi prūmœrnĶmi rońn²mi koncentracemi NO2 

neĥil ĥ§dnĶ obyvatel Ĥiliny v ¼zem² s nadlimitn²mi koncentracemi. 

Nejz§vaĥnœjģ² je dle vĶsledkū analĶzy zat²ĥen² benzo(a)pyrenem. Ve vģech pţedmœtnĶch letech ĥili 

obyvatel® mœsta Ĥiliny, jakoĥ i t®mœţ vģichni obyvatel® FUA Ĥilina (pro roky 2006, 2010 a 2015 

to ńinilo 95 %, 100 % a 96 % obyvatel), na ¼zem², kde byl pţekrańov§n limit pro benzo(a)pyren . 

 



50 

 

hōǊłȊŜƪ 1.40Υ tǻǾƻŘ ǇǊǻƳŠǊƴŞƘƻ ƛƳƛǎƴƝƘƻ ȊŀǘƝȌŜƴƝ ƻōȅǾŀǘŜƭŜ ƳŠǎǘŀ ¿ƛƭƛƴȅ ǇƻŘƭŜ ǘȅǇǳ ȊŘǊƻƧŜ ŀ ƧŜƘƻ ǳƳƝǎǘŠƴƝ 

ƴŀ ǎǘłǘƴƝƳ ǵȊŜƳƝ  

 

1.4.3.6  Souhrnn® zhodnocen² 

Rońn² limity pro sledovan® l§tky stanoven® s ohledem na zdrav² obyvatel jsou u ń§stic PM10 

40 Õg/m3,  u ń§stic PM2,5
 25 Õg/m3, u oxidu dusińit®ho 40 Õg/m3 a u benzo(a)pyrenu 1 ȅg/m 3. Pţi 

porovn§n² tœchto limitū s prūmœrnĶmi hodnotami cel® FUA Ĥilina bœhem tţ² hodnocenĶch let 2006, 

2010 a 105, jsou nad limitem hodnoty vģech tœchto l§tek s vĶjimkou oxidu dusińit®ho. U vģech l§tek 

vģak lze pozorovat postupn® sniĥov§n² zneńiģtœn², nejmenģ² pokles byl zaznamen§n u z hlediska 

zdravotn²ch rizik nejnebezpeńnœjģ²ho benzo(a)pyrenu.  

1.4.4  Hodnocen² zdravotn²ch rizik 

1.4.4.2  PM10 

Hodnocen² nemocnosti a ¼mrtnosti souvisej²c² s prūmœrnĶmi rońn²mi koncentracemi PM10 ve FUA 

Ĥilina24 ve vztahu ke zdravotnœ zdūvodniteln® referenńn² hodnotœ stanoven® WHO k ochranœ zdrav² 

populace (20 ĳg/m3)25 uk§zalo, ĥe v roce 2006 byla tato hodnota pţekrońena na ¼zem² mœsta Ĥiliny a 

dalģ²ch 60ti obc² (z 67) na ¼zem² FUA, coĥ pţedstavuje zvĶģen® zdravotn² riziko. V roce 2010 bylo na 

z§kladœ t®to hodnoty zvĶģen® zdravotn² riziko v 30 obc²ch (vńetnœ mœsta Ĥiliny). V roce 2015 bylo 

zvĶģen® zdravotn² riziko na z§kladœ t®to hodnoty v 5 obc²ch, jmenovitœ v Ĥilinœ, Kysuck®m Nov®m 

Meste, Kysuck®m Lieskovci, Lodnu a Ochodnici, v ostatn²ch obc²ch bylo zdravotn² riziko vģeobecnœ 

pţijateln®.  

Hodnocen² nemocnosti a ¼mrtnosti souvisej²c² s prūmœrnĶmi rońn²mi koncentracemi PM10 ve FUA 

Ĥilina ve vztahu k limitn² hodnotœ dan® slovenskou legislativou (40 ĳg/m3)26 uk§zalo, ĥe v roce 2006 

byla tato hodnot a pţekrońena ve mœstœ Ĥilinœ, coĥ je celospoleńensky neakceptovateln® riziko, 

v ostatn²ch obc²ch bylo riziko celospoleńensky akceptovateln®. V letech  2010 a 2015 hodnocen² 

uk§zalo na cel®m ¼zem² FUA Ĥilina celospoleńensky akceptovateln® riziko. 

                                                 

24 Pro nemocnost a ¼mrtnost nejsou stanoveny ĥ§dn® specifick® zdravotnœ zdūvodniteln® referenńn² hodnoty, proto je odhad 

m²ry rizika proveden na z§kladœ doporuńenĶch hodnot WHO pro vĶskyt PM10 v ovzduģ² ve vztahu k ochranœ lidsk®ho zdrav². 

25 Hodnocen² zdravotn²ch rizik ve vztahu k doporuńenĶm hodnot§m PM10 je v souladu se souńasnĶmi poĥadavky na tento typ 

hodnocen². V prūbœhu pţ²ģt²ch let lze ońek§vat dalģ² sniĥov§n² doporuńenĶch hodnot WHO, a to na z§kladœ postupuj²c²ho 

vœdeck®ho pozn§n² ¼ńinkū tœchto l§tek na zdrav². 

26 Zahrnuje m²ru rizika, kter§ je spoleńnost² akceptov§na. Nejedn§ se tud²ĥ o zdravotnœ zdūvodnitelnou referenńn² hodnotu, 

stanovenou na z§kladœ vœdeck®ho vĶzkumu, nĶbrĥ regulatorn² hodnotu, stanovenou legislativnœ na z§kladœ celospoleńensk® 

dohody. 
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hōǊłȊŜƪ 1.41: Hodnoty PM10 Ǿ ǊłƳŎƛ C¦! ¿ƛƭƛƴŀ Ǿ letech 2006, 2010 a 2015 

 
Zdroj: VĢB-TUO 

 

1.4.4.2  PM2,5,  

Hodnocen² nemocnosti a ¼mrtnosti souvisej²c² s prūmœrnĶmi rońn²mi koncentracemi PM2,5 ve FUA 

Ĥilina27 ve vztahu ke zdravotnœ zdūvodniteln® referenńn² hodnotœ stanoven® WHO k ochranœ zdrav² 

populace (10 ĳg/m3)28 uk§zalo, ĥe ve vģech hodnocenĶch letech 2006, 2010 i 2015 byla tato hodnota 

pţekrońena na cel®m ¼zem² FUA Ĥilina, coĥ pţedstavuje zvĶģen® zdravotn² riziko.  

Hodnocen² nemocnosti a ¼mrtnosti souvisej²c² s prūmœrnĶmi rońn²mi koncentracemi PM2,5 ve FUA 

Ĥilina ve vztahu k limitn² hodnotœ dan® slovenskou legislativou (25 ĳg/m3)29 uk§zalo, ĥe v roce 2006 

byla tato hodnot a pţekrońena v Ĥilinœ a na ¼zem² 4 dalģ²ch obc² FUA Ĥilina (DolnĶ Hrińov, H¹rky, 

Ovńiarsko, Nezbudsk§ L¼ńka), coĥ je celospoleńensky neakceptovateln® riziko, v ostatn²ch s²dlech 

bylo riziko celospoleńensky akceptovateln®. V roce 2010 bylo celospoleńensky neakceptovateln® 

riziko na z§kladœ t®to hodnoty v Ĥilinœ a Rajeci, v ostatn²ch obc²ch bylo zdravotn² riziko 

celospoleńensky akceptovateln®. V roce 2015 pţetrvalo celospoleńensky neakceptovateln® riziko ve 

mœstœ Ĥilinœ, na zbytku ¼zem² FUA bylo riziko celospoleńensky akceptovateln®. 

                                                 

27 Pro nemocnost a ¼mrtnost nejsou stanoveny ĥ§dn® specifick® zdravotnœ zdūvodniteln® referenńn² hodnoty, proto je odhad 

m²ry rizika proveden na z§kladœ doporuńenĶch hodnot WHO pro vĶskyt PM2,5 v ovzduģ² ve vztahu k ochranœ lidsk®ho zdrav². 

28 Hodnocen² zdravotn²ch rizik ve vztahu k doporuńenĶm hodnot§m PM2,5 je v souladu se souńasnĶmi poĥadavky na tento typ 

hodnocen². V prūbœhu pţ²ģt²ch let lze ońek§vat dalģ² sniĥov§n² doporuńenĶch hodnot WHO, a to na z§kladœ postupuj²c²ho 

vœdeck®ho pozn§n² ¼ńinkū tœchto l§tek na zdrav². 

29 Zahrnuje m²ru rizika, kter§ je spoleńnost² akceptov§na. Nejedn§ se tud²ĥ o zdravotnœ zdūvodnitelnou referenńn² hodnotu, 

stanovenou na z§kladœ vœdeck®ho vĶzkumu, nĶbrĥ regulatorn² hodnotu, stanovenou legislativnœ na z§kladœ celospoleńensk® 

dohody. 
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hōǊłȊŜƪ 1.42: Hodnoty PM2,5 Ǿ ǊłƳŎƛ C¦! ¿ƛƭƛƴŀ Ǿ letech 2006, 2010 a 2015 

 
Zdroj: VĢB-TUO 

 

1.4.4.3  Benzo(a)pyren 

Hodnocen² karcinogenn²ho rizika souvisej²c² s prūmœrnĶmi rońn²mi koncentracemi benzo(a)prenu ve 

FAU Ĥilina ve vztahu k hodnotœ vģeobecnœ pţijateln®ho rizika30,31 uk§zalo, ĥe tato hodnota je 

pţekrońena ve vģech sledovanĶch letech na cel®m ¼zem² FUA Ĥilina, coĥ pţedstavuje zvĶģen® 

zdravotn² riziko. 

Hodnocen² karcinogenn²ho rizika souvisej²c² s prūmœrnĶmi rońn²mi koncentracemi benzo(a)prenu ve 

FAU Ĥilina ve vztahu k limitn² hodnotœ dan® slovenskou legislativou (1  ng/m 3)32 uk§zalo, ĥe rovnœĥ 

tato hodnota byla pţekrońena ve vģech sledovanĶch letech na cel®m ¼zem² FUA Ĥilina, coĥ 

pţedstavuje celospoleńensky neakceptovateln® riziko. 

                                                 

30 LICR=1x10-6, coĥ pţibliĥnœ odpov²d§ prūmœrn® rońn² koncentraci 0,12 ng/m 3 

31 Jedn§ se o orientańn² referenńn² hodnoty, neboũ vģechny PAU jsou zaţazeny IARC do kategorie l§tek s prok§zanĶmi 

karcinogenn²mi ¼ńinky (kategorie 1), tj. l§tek s bezprahovĶm ¼ńinkem, u kterĶch nelze stanovit bezpeńnou mez, jej²ĥ 

dodrĥen² by v pţ²padœ expozice nepţedstavovalo zdravotn² riziko pro ńlovœka. Expozice tœmto l§tk§m by mœla bĶt co 

nejniĥģ², ide§lnœ bl²ĥ²c² se 0.  

32 Zahrnuje m²ru rizika, kter§ je spoleńnost² akceptov§na. Nejedn§ se tud²ĥ o zdravotnœ zdūvodnitelnou referenńn² hodnotu, 

stanovenou na z§kladœ vœdeck®ho vĶzkumu, nĶbrĥ regulatorn² hodnotu, stanovenou legislativnœ na z§kladœ celospoleńensk® 

dohody. 
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hōǊłȊŜƪ 1.43: Hodnoty Benzo(a)pyǊŜƴ Ǿ ǊłƳŎƛ C¦! ¿ƛƭƛƴŀ Ǿ letech 2006, 2010 a 2015 

 
Zdroj: VĢB-TUO 

 

1.4.4.4  Souhrnn® zhodnocen² 

Zdravotn² riziko z dlouhodobĶch (prūmœrnĶch rońn²ch) z§tœĥ² prachovĶmi ń§sticemi PM10 a PM2,5 

(nemocnost a ¼mrtnost) i benzo(a)pyrenu (karcinogenn² riziko) je na cel®m ¼zem² FUA Ĥilina 

zvĶģen®, v pţ²padœ prachovĶch ń§stic celospoleńensky akceptovateln®, v pţ²padœ PAU 

(benzo(a)pyrenu) neakceptovateln®.  

Z hlediska zdravotn²ch rizik se doporuńuje dalģ² opatţen² zamœţit zejm®na na dalģ² sn²ĥen² 

dlouhodob® imisn² z§tœĥe PAU na co nejniĥģ² moĥnou dosaĥitelnou ¼roveŝ (vzhledem 

k bezprahov®mu karcinogenn²mu ¼ńinku) a jemn®ho aerosolu (PM2,5) na ¼roveŝ vģeobecnœ 

pţijateln®ho rizika (danou doporuńenou hodnotou WHO), pţ²padnœ i niĥģ² (s ohledem na ońek§van® 

sn²ĥen²  doporuńenĶch hodnot WHO). V pţ²padœ ń§stic PM10 se doporuńuje opatţen² zamœţit zejm®na 

do 5ti obc² se zvĶģenĶm zdravotn²m rizikem (Ĥiliny, Kysuck®ho Nov®ho Mesta, Kysuck®ho Lieskovca, 

Lodne a Ochodnice), a n§slednœ se pokusit o dalģ² sniĥov§n² imisn² z§tœĥe PM10 ve vģech s²dlech, a 

t²m i souvisej²c²ch zdravotn²ch rizik, pod ¼roveŝ danou doporuńenou hodnotou WHO (s ohledem na 

dalģ² ońek§van® sn²ĥen² doporuńenĶch hodnot WHO).  
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 Legislativn² r§mec 

Pr§vn² r§mec syst®mu hodnocen² a ţ²zen² kvality ovzduģ² Slovensk® republiky je tvoţen dvœma z§kony 

a osmi ministerskĶmi vyhl§ģkami: 

 

Á Z§kon ń.137/2010 Z.z., o ovzduģ², ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav33 

Á  Z§kon ń.401/1998 Coll.,  o poplatkoch za zneńisũovanie ovzduģia, ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav34 

Á Vyhl§ģka Ministerstva ĥivotn®ho prostredia SR ń.314/2010 Z.z., ktorou sa ustanovuje obsah 

programu zniĥovania emisi² zo stacion§rnych zdrojov zneńisũovania ovzduģia a obsah ¼dajov a 

sp¹sob informovania verejnosti35 

Á Vyhl§ģka Ministerstva ĥivotn®ho prostredia SR ń.127/2011 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam 

regulovanĶch vĶrobkov, oznańovanie ich obalov a poĥiadavky na obmedzenie emisi² prchavĶch 

organickĶch zl¼ńen²n pri pouĥ²van² organickĶch rozp¼ģũadiel v regulovanĶch vĶrobkoch36 

Á Vyhl§ģka Ministerstva ĥivotn®ho prostredia Slovenskej republiky ń.410/2012 Z.z., ktorou sa 

vykon§vaj¼ niektor® ustanovenia z§kona o ovzduģ²37 

Á Vyhl§ģka Ministerstva ĥivotn®ho prostredia SR ń.411/2012 Z.z., o monitorovan² emisi² zo 

stacion§rnych zdrojov zneńisũovania ovzduģia a kvality ovzduģia v ich okol²38  

Á Vyhl§ģka Ministerstva ĥivotn®ho prostredia SR ń.231/2013 Z.z., o inform§ci§ch pod§vanĶch 

Eur·pskej komisii, o poĥiadavk§ch na vedenie prev§dzkovej evidencie, o ¼dajoch oznamovanĶch 

do N§rodn®ho emisn®ho informańn®ho syst®mu a o s¼bore technicko-prev§dzkovĶch parametrov 

a technicko-organizańnĶch opatren²39 

Á Vyhl§ģka Ministerstva ĥivotn®ho prostredia SR ń.228/2014 Z.z., ktorou sa ustanovuj¼ poĥiadavky 

na kvalitu pal²v a vedenie prev§dzkovej evidencie o paliv§ch40  

Á Vyhl§ģka Ministerstva ĥivotn®ho prostredia SR ń.195/2016 Z.z., ktorou sa ustanovuj¼ technick® 

poĥiadavky a vģeobecn® podmienky prev§dzkovania stacion§rnych zdrojov zneńisũovania 

ovzduģia prev§dzkuj¼cich zariadenia pouĥ²van® na skladovanie, plnenie a prepravu benz²nu a 

sp¹sob a poĥiadavky na zisũovanie a preukazovanie ¼dajov o ich dodrĥan²41  

Á Vyhl§ģka Ministerstva ĥivotn®ho prostredia SR ń.244/2016 Z.z., o kvalite ovzduģia42 

 

Tento pr§vn² bal²ńek transponuje smœrnici 2008/50/ES o kvalitœ vnœjģ²ho ovzduģ² a ńistģ²m ovzduģ² 

pro Evropu, smœrnici 2004/107/ES o arsenu, kadmiu, rtuti, niklu a polycyklickĶch aromatickĶch 

uhlovod²c²ch ve vnœjģ²m ovzduģ², smœrnici 2010/75/ EU o prūmyslovĶch emis²ch (zvl§ģtn² ustanoven²: 

ńl§nek 28 - ńl§nek 70, pţ²lohy IV - VIII), smœrnici (EU) 2015/2193 o omezen² emis² nœkterĶch 

zneńiģũuj²c²ch l§tek do ovzduģ² ze stţedn²ch spalovac²ch zaţ²zen², naţ²zen² Komise (EU) 2015/1189, 

kterĶm se prov§d² smœrnice 2009 / 125 / ES, pokud jde o poĥadavky na ekodesign kotlū na tuh§ 

paliva a smœrnici Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 o sn²ĥen² n§rodn²ch emis² nœkterĶch 

l§tek zneńiģũuj²c²ch ovzduģ², o zmœnœ smœrnice 2003/35/ES a o zruģen² smœrnice 2001/81/ES. 

                                                 

33 Link: https://www.slov -lex.sk/pravne -predpisy/SK/ZZ/2010/137/20160101   

34 Link: https://www.slov -lex.sk/pravne -predpisy/SK/ZZ/1998/401/20150115   

35 Link: https://www.slov -lex.sk/pravne -predpisy/SK/ZZ/2010/314/20100715   

36 Link: https://www.slov -lex.sk/pravne -predpisy/SK/ZZ/2011/127/20110501   

37Link: https://www.slov -lex.sk/pravne -predpisy/SK/ZZ/20 12/410/20161001       

38 Link: https://www.slov -lex.sk/pravne -predpisy/SK/ZZ/2012/411/20130101   

39 Link: https://www.slov -lex.sk/pravne -predpisy/SK/ZZ/2013/231/20130901   

40 Link: https://www.slov -lex.sk/p ravne-predpisy/SK/ZZ/2014/228/20170101   

41 Link: https://www.slov -lex.sk/pravne -predpisy/SK/ZZ/2016/195/20160615   

42Link: https://www.slov -lex.sk/pravne -predpisy/SK/ZZ/2016/244/20161231     

  

https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2010/137/20160101
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/1998/401/20150115
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2010/314/20100715
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2011/127/20110501
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2012/410/20161001
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2012/411/20130101
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2013/231/20130901
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2014/228/20170101
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2016/195/20160615
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2016/244/20161231
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Nejdūleĥitœjģ² ustanoven² souboru pr§vn²ch pţedpisū ochranœ ovzduģ² zahrnuj² definici pţ²pustn® 

¼rovnœ zneńiģtœn² (imisn² limity) a zneńiģũov§n² ovzduģ² (emisn² limity, emisn² stropy, technick® 

poĥadavky na provoz zdrojū), pravidla pro monitorov§n² a hodnocen² kvality ovzduģ² a emis², 

vymezen² z·n a aglomerac² pro posuzov§n² a ţ²zen² kvality ovzduģ², kategorizaci zdrojū zneńiģũov§n² 

ovzduģ², n§stroje ţ²zen² kvality ovzduģ² (n§rodn² program sniĥov§n² emis², pl§ny kvality ovzduģ², 

smogovĶ varovnĶ a regulańn² syst®m, pravidla povolov§n² provozu stacion§rn²ch zdrojū), povinnosti 

provozovatelū zdrojū vńetnœ sankc² za jejich nedodrĥov§n²/poruģov§n², poplatky za zneńiģũov§n² 

ovzduģ² a kompetence jednotlivĶch ¼rovn² st§tn²/veţejn® spr§vy. 

VĶģe uveden§ pr§vn² ¼prava transponuje veģker® relevantn² pr§vn² pţedpisy Evropsk® unie. V oblasti 

kvality ovzduģ² vyhlaģuje limitn² hodnoty (imisn² limity) pro ochranu lidsk®ho zdrav² pro ń§stice 

velikostn²ch frakc² PM10 a PM2.5, oxid siţińitĶ (SO2), oxid dusińitĶ (NO2), oxid uhelnatĶ (CO), benzen a 

olovo (Pb), kter® je nutno dodrĥovat ăvģude a vĥdyò (limit values) a c²lov® hodnoty pro pţ²zemn² 

oz·n (O3), arsen (As), kadmium (Cd), nikl (Ni) a polycyklick® aromatick® uhlovod²ky, vyj§dţen® jako 

benzo(a)pyren, kter® je nutno dodrĥovat ătam, kde je to moĥn®ò (target values). Nav²c oproti 

poĥadavkūm EU je d§le vyhl§ģena sign§l upozornœn²43 (100 mg/m 3) a sign§l varov§n²44 (150 mg/m 3) 

pro suspendovan® ń§stice velikostn² frakce PM10.  

Ēzem² Slovensk® republiky je pro ¼ńely posuzov§n² a ţ²zen² kvality ovzduģ² z§konem rozdœleno na 8 

z·n, identickĶch s ¼zem²mi jednotlivĶch krajū a dvœ aglomerace (¼zem² mœst Bratislava a Koģice). 

Vedle trvalĶch z·n a aglomerac² jsou na z§kladœ hodnocen² kvality ovzduģ² v pravidelnĶch 

intervalech  vyhlaģov§ny vymezen® oblasti ţ²zen² kvality ovzduģ²45  .  Na z§kladœ ustanoven² z§kona 

ń.137/2010 Z.z., o ovzduģ² byla pţipravena Strategie pro redukci PM10 
46,  Region§lny program na 

zlepģenie kvality ovzduģia pre pr²zemnĶ oz·n47 a  programy ke zlepģen² kvality ovzduģ² ve 

vymezenĶch oblastech48.  

Z hlediska omezov§n² emis² z vĶznamnĶch st§vaj²c²ch i budouc²ch prūmyslovĶch a zemœdœlskĶch 

zaţ²zen² je vĶznamn§ pr§vn² ¼prava integrovan® prevence a omezov§n² zneńiģtœn² (IPPC), tvoţen§ 

z§konem ń.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole zneńisũovania ĥivotn®ho prostredia49 a 

vyhl§ģkou Ministerstva ĥivotn®ho prostredia SR ń.11/2016 Z.z., ktorou sa vykon§va z§kon ń. 39/2013 

Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole zneńisũovania ĥivotn®ho prostredia50 .   

V oblasti prevence zneńiģũov§n² ovzduģ² je koneńnœ vĶznamn§ pr§vn² ¼prava posuzov§n² vlivū na 

ĥivotn² prostţed² (EIA), zaloĥen§ z§konem ń.24/2006 Z.z., o posudzovan² vplyvov na ĥivotn® 

prostredie 51 a vyhl§ģkou Ministerstva ĥivotn®ho prostredia SR ń.113/2006 Z.z., ktorou sa ustanovuj¼ 

podrobnosti o odbornej sp¹sobilosti na ¼ńely posudzovania vplyvov na ĥivotn® prostredie52 

Z hlediska vĶkonu st§tn² spr§vy na ¼rovni jednotlivĶch stacion§rn²ch zdrojū zneńiģũov§n² ovzduģ² 

(um²stœn², povolen² stavby, povolen² provozu) udœluje vĶģe popsan§ pr§vn² ¼prava nejrozs§hlejģ² 

kompetence okresn²m ¼ţadūm, zejm®na okresn²m ¼ţadūm v krajskĶch mœstech.  

                                                 

43 Hodnota koncentrace, pţi jej²mĥ pţekrońen² mus² bĶt veţejnost informov§na. 

44 Hodnota koncentrace, pţi jej²mĥ pţekrońen² mus² bĶt realizov§na opatţen² k omezen² zneńiģtœn². 

45 Link: http://www.shmu.sk/sk/?page=2186   

46http://www.minzp.sk/files/oblasti/o vzdusie/ochrana-ovzdusia/dokumenty/strategia_pre_redukciu_pm10.pdf    

47 http://www.minzp.sk/files/oblasti/ovzdusie/ochrana -ovzdusia/dokumenty/reg _program_ozon_2010.pdf  

48 Link: https://www.enviroportal.sk/ovzdusie/zlepsenie -kvality -ovzdusia   

49 Link: https://www.slov -lex.sk/pravne -predpisy/SK/ZZ/2013/39/20160101      

50 Link: https://www.slov -lex.sk/p ravne-predpisy/SK/ZZ/2016/11/20160101   

51 Link: https://www.slov -lex.sk/pravne -predpisy/SK/ZZ/2006/24/20170101      

52Link: https://www.enviroportal.sk/uploads/files/EIA_SEA/2018/vyhlaska200611320060301.pdf       

http://www.shmu.sk/sk/?page=2186
http://www.minzp.sk/files/oblasti/ovzdusie/ochrana-ovzdusia/dokumenty/strategia_pre_redukciu_pm10.pdf
http://www.minzp.sk/files/oblasti/ovzdusie/ochrana-ovzdusia/dokumenty/reg_program_ozon_2010.pdf
https://www.enviroportal.sk/ovzdusie/zlepsenie-kvality-ovzdusia
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2013/39/20160101
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2016/11/20160101
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2006/24/20170101
https://www.enviroportal.sk/uploads/files/EIA_SEA/2018/vyhlaska200611320060301.pdf
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 Strategick® dokumenty a realizovan® opatţen² 

1.6.1  Strategick® dokumenty mœsta 

Na ¼zem² mœsta Ĥilina jsou platn® n§sleduj²c² strategick® dokumenty relevantn² k ţeģen® 

problematice zlepģen² kvality ovzduģ²: 

Á AKŃNĩ PLćN NĊZKOUHLĊKOVEJ MOBILITY MESTA ĤILINA ð zameranĶ na rieģenie 

problematiky emisn®ho zaũaĥenia v meste najmª z dopravy, rieģi kr§tkodob®/resp. 

strednodob® a dlhodob® opatrenia na zn²ĥenie uhl²kovej stopy v meste, prińom cieŗom 

v r§mci ochrany ovzduģia je environment§lna udrĥateŗnosũ z lok§lneho aj glob§lneho 

hŗadiska (zn²ĥenie environment§lnej z§ũaĥe z dopravy - emisi²). 

Á ZelenĶ akńnĶ pl§n mesta Ĥilina ð zameranĶ na cyklistick¼ dopravu, ako na alternat²vny 

druh dopravy, ktorĶ je udrĥateŗnĶ a ekologickĶ, prińom rozvoj cyklodopravy na ¼kor 

individu§lnej automobilovej dopravy tak chr§ni ĥivotn® prostredie zniĥovan²m emisi² 

z dopravy, jedn§ sa o druh dopravy prospeģnĶ pre zdravie ŗud² atŎ.  

Á Koncepcia rozvoja elektro -mobility v  meste Ĥilina ð komplexne analyzuje a  zhodnocuje 

potenci§l a moĥnosti zlepģenia ¼rovne a rozvoja n²zkouhl²kovej mobility v meste, nakoŗko 

elektro -mobilita je ekologickĶ druh dopravy, prińom vozidl§ s elektrickĶm pohonom 

produkuj¼ nulov® emisie, v r§mci ochrany ovzduģia rieģi napr. rozmiestnenie a n§vrh 

n²zkouhl²kovĶch z·n, analĶzu emisi² sklen²kovĶch plynov pred a po implement§cii 

navrhovanĶch opatren². 

Á AkńnĶ pl§n mobility pre mesto Ĥilina ð komplexne rieģi mobilitu a jej manaĥment a rozvoj 

v meste ð udrĥateŗn® a ekologick® druhy dopravy, ģetrn® k ĥivotn®mu prostrediu (peģia 

doprava, cyklistick§ doprava, verejn§ doprava a pod.)  

Á ĒzemnĶ generel dopravy mesta Ĥilina s Pl§nom udrĥateŗnej mobility mesta ð komplexne 

rieģi dopravu v meste a v kontexte pl§nu udrĥateŗnej mobility mesta sa zameriava na 

spom²nan® ekologick® druhy dopravy v meste.  

Á KONCEPCIA ROZVOJA MESTA ĤILINA V OBLASTI TEPELNEJ ENERGETIKY - prijat® na 

mestskom zastupiteŗstve v 02/2017.  

Á STRATEGICKĩ PLćN ROZVOJA MESTA DO ROKU 2025  (03/2012, kapitola Ĥivotn® 

prostredie, odpad a zeleŝ) 

Á PHSR mesta Ĥilina na roky 2014 ð 2020  (kapitola Environment§lna infraģtrukt¼ra -ochrana 

ovzduģia, odpadov® hospod§rstvo a pod.).  

 

1.6.2  Realizovan® a pl§novan® opatţen² a investińn²ch akce 

1.6.2.1  Pţehled investińn²ch akc² s dopadem na zlepģen² kvality ovzduģ² 

V s¼vislosti s dopravou, resp. mobilitou  a jej vplyvom na ĥivotn® prostredie (ochranu ovzduģia), je 

moĥno spomen¼ũ nasledovn® opatrenia: 

Á zavedenie syst®mu zdieŗania verejnĶch bicyklov (bikesharing), moderniz§cia vozidlov®ho 
parku MHD - ekologick® vozidl§ (hybridn® autobusy, e-busy, trolejbusy), vybudovanie 
verejnej nab²jacej stanice pre elektromobily a elektrobicykle pred MsĒ (najbliĥģie mesiace), 
regul§cia vstupov vozidiel do peģej z·ny, rozģirovanie siete cyklotr§s, budovanie 
infraģtrukt¼ry pre e-mobilitu v  meste - inģtal§cia nab²jac²ch stan²c (tieĥ najbliĥģie obdobie), 
pilotn® zavedenie n²zkouhl²kovej z·ny v MPR (uvaĥovan® a do bud¼cnosti pl§novan®)    
 

V s¼vislosti s revitaliz§ciou a obnovou verejnej zelene m¹ĥeme spomen¼ũ realizovan® aktivity: 

Á Rozģ²renie a rekonģtrukcia parkov ð Sad na Studnińk§ch, park v B§novej, park Ŗ. Ģt¼ra. 
Á Rekonģtrukcie a vĶmeny ulińnĶch stromorad² ð Veŗk§ Okruĥn§, Komensk®ho, M§jov§, 
Bernol§kova, Predmestsk§, Salezi§nska ulica.   
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 SWOT AnalĶza 

 

  

Siln® str§nky Slab® str§nky 

Rekonģtrukcia zast§vok mestskej hromadnej 

dopravy pre zvĶģenie atraktivity MHD 

VĶrazn® zaũaĥenie CMZ (centr§lnej mestskej 

z·ny) automobilovou dopravou 

Podpora nemotorovej dopravy budovan²m 

nemotoristickĶch komunik§ci², predovģetkĶm 

rekonģtrukcia nevyhovuj¼cich priechodov pre 

chodcov a chodn²kov 

Absencia parkovacej politiky mesta  

Komplexn§ obnova vozidlov®ho parku MHD za 

n²zkoemisn® a bezemisn® vozidl§ 

PomalĶ n§rast vyuĥ²vania MHD  

Bikesharig ð vysoko vyuĥ²vanĶ aj napriek absencii 

cyklistickĶch komunik§ci² 

Negat²vne vplyvy cestnej dopravy ð praģnosũ, 

kol·ny 

Existencia jednej meracej stanice AMS 

(automatickej meracej stanice) na ¼zem² mesta 

Nedostatońn§ sieũ cyklistickĶch komunik§ci²  

Rońn® aj hodinov® limity pre NO2 s¼ dodrĥovan® ChĶbaj¼ci 4.mestskĶ okruh 

Rońn® limity pre PM 10 a PM2,5 s¼ podŗa vĶsledkov 

imisn®ho monitoringu dodrĥovan® 

DennĶ limit pre PM10 je podŗa vĶsledkov imisn®ho 

monitoringu prekrońenĶ viac ako 35x za rok 

Klesaj¼ci trend zneńistenia ovzduģia ńasticami 

PM10 a PM2,5  

RońnĶ limit pre PM10 je podŗa vĶsledkov 

modelovania VĢB (2015) lok§lne prekrańovanĶ 

(centrum mesta, Vranie, Brodno a Ĥilinsk§ 

Lehota) 

Vypracovan§ strat®gia pl§novania dopravy (napr. 

UGDsPUMM - ĒzemnĶ generel dopravy s Pl§nom 

udrĥateŗnej mobility mesta), nakoŗko doprava je 

podŗa vĶsledkov modelovania jednĶm 

z vĶznamnĶch zdrojov zneńistenia ovzduģia 

ńasticami PM10 a PM2,5 a dominantnĶm zdrojom 

zneńistenia NO2.  

RońnĶ limit pre PM 2,5 je podŗa vĶsledkov 

modelovania VĢB (2015) prekrańovanĶ na vªńģine 

zastavan®ho ¼zemia mesta. 

Vypracovan§ strat®gia z§sobovania teplom 

(Koncepcia rozvoja mesta Ĥiliny v oblasti tepelnej 

energetiky)  

CieŗovĶ rońnĶ limit pre B(a)P je podŗa vĶsledkov 

modelovania VĢB prekrańovanĶ na celom ¼zem² 

mesta aj v jeho ok ol², miestami aj 

niekoŗkon§sobne. 

Zav§dzanie preferencie MHD na svetelne 

riadenĶch kriĥovatk§ch v centre mesta (zn²ĥenie 

cestovn®ho ńasu MHD pre obyvateŗov) 

ChĶba dlhodob§ koncepcia pre rieģenie 

zneńisũovania ovzduģia z lok§lnych spaŗovac²ch 

zariaden² ako vĶznamn®ho zdroja zneńistenia 

ovzduģia 

N²zke emisn® zaũaĥenie ovzduģia z priemyselnĶch 

zdrojov  

ChĶba podpora obyvateŗstva pre vĶmenu 

zastaralĶch spaŗovac²ch zariaden² za n²zkoemisn® 

zariadenia, popr. bezemisn® zdroje vykurovania 

Dobr§ peģia dostupnosũ zdrojov a cieŗov na ¼zem² 

mesta 

Mesto je umiestnen® v kotline, kde s¼ nevhodn® 

podmienky pre rozptyl zneńisũuj¼cich l§tok v 

ovzduģ² 

 VysokĶ podiel tranzitnej dopravy v meste 
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Pr²leĥitosti Hrozby  

Rozģ²renie preferencie vozidiel MHD  Nerealiz§cia rekonģtrukcie komunik§ci² pre MHD 

ZvĶģenie komfortu cestuj¼cich verejnej 

hromadnej dopravy (informatiz§cia MHD, 

zavedenie IDS ð integrovan®ho dopravn®ho 

syst®mu)  

Neust§ly n§rast automobiliz§cie 

Podpora elektromobility  Pomal§ dostavba diaŗnice D1 a D3  

Vytvorenie podmienok pre realiz§ciu s¼vislĶch 

pl¹ch peģ²ch z·n v historickej ńasti mesta 

Odp§janie sa od centr§lneho zdroja tepla 

D¹sledn® odvedenie tranzitnej automobilovej 

dopravy na diaŗnicu D1 a D3 

ōalģie nekontrolovan® spaŗovanie nevhodnĶch 

pal²v v lok§lnych zdrojoch tepla 

Vytvoriũ dlhodob¼ koncepciu pre rieģenie 

zneńisũovania z lok§lnych spaŗovac²ch zariaden²  

Absencia ģt§tnej podpory k zlepģovaniu sp¹sobov 

dom§ceho vykurovania 

Zaviesũ podporu obyvateŗstva pre vĶmenu 

zastaralĶch spaŗovac²ch zariaden² za n²zkoemisn® 

zariadenia, popr. bezemisn® zdroje vykurovania 

Dezurbaniz§cia ¼zemia  

Motivovaũ obyvateŗstvo vykurovaũ ekologicky  

Udrĥaũ klesaj¼ci trend zneńistenia ovzduģia 

ńasticami PM10 a PM2,5 a Ŏalej zniĥovaũ 

zneńistenie na ¼roveŝ vģeobecne prijateŗn®ho 

rizika (dan¼ odpor¼ńanou hodnotou WHO), 

pr²padne i niĥģiu (s ohŗadom na ońak§van® 

zn²ĥenie odpor¼ńanĶch hodn¹t WHO - World 

Health Organization Svetovej zdravotn²ckej 

organiz§cie).  

 

Rozģ²riũ opatrenia pre zn²ĥenie reemisi²(napr. 

mokrĶm ńisten²m komunik§ci²) 
 

Rozģ²renie meran² kvality ovzduģia na ¼zem² 

mesta(PM10, PM2,5 a B(a)P, NO2) 
 

Potreba odŗahńenia mestsk®ho centra od 

automobilovej dopravy  
 

Potreba dobudovania siete cyklistickĶch  

komunik§ci² 
 

Realiz§cia n§vrhov a opatren² z UGDsPUMM 

(ĒzemnĶ generel dopravy s Pl§nom udrĥateŗnej 

mobility mesta)  
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2  N§vrhov§ ń§st 

 Struktura n§vrhov® ń§sti 

Strategie  pracuje s pojmy vize, glob§ln² c²le tematickĶch oblast², specifick® c²le a opatţen², kter® 

vych§zej² z Metodiky pţ²pravy veţejnĶch strategi², pţijat® usnesen²m vl§dy ŃR ń. 318/2013.  

Vize  je popis ĥ§douc²ho budouc²ho stavu, kter®ho chceme prostţednictv²m realizace strategie 

dos§hnout. Vztahuje se na strategii jako celek. K naplnœn² vize by mœlo doj²t ve dlouhodob®m 

horizontu.  

Glob§ln² c²l rozv§d² nadefinovanou vizi Strategie. Jedn§ se o konkretizovanĶ (jasnĶ, faktickĶ a 

srozumitelnĶ) popis budouc²ho stavu, jehoĥ prostţednictv²m bude naplnœna stanoven§ vize. Jedn§ 

se o souhrn vĶsledkū a dopadū specifickĶch c²lū. K naplnœn² glob§ln²ho c²le by mœlo doj²t ve 

stţednœdob®m ńi dlouhodob®m horizontu (coĥ nemus² bĶt bezprostţednœ po ukonńen² realizace 

Strategie ).  

Specifick® c²le rozpracov§vaj² glob§ln² c²l v konkr®tn²ch prioritn²ch os§ch politiky kvality o vzduģ² 

ve stţednœdob®m horizontu do roku 2025. 

Opatţen² definuj² konkr®tn² kroky vedouc² k dosaĥen² poĥadovanĶch specifickĶch c²lū. Opatţen² 

budou m²t formu doporuńen² a konkr®tn²ch n§vrhū, kter® mohou smœţovat jak do oblasti 

legislativn², tak i nelegislativn².  

 

hōǊłȊŜƪ 2.1Υ {ǘǊǳƪǘǳǊŀ ƴłǾǊƘƻǾŞ őłǎǘƛ  

 
Zdroj: ACCENDO, 2018. 

 

 Vymezen² c²lū 

Hodnota  

Statut§rn² mœsto Ĥilina povaĥuje kvalitn² ovzduģ² za vĶznamnou hodnotu pro dalģ² rozvoj mœsta. 

Vize 

N§vrh vize:  

VIZE

DƭƻōłƭƴƝ ŎƝƭ

tǊƛƻǊƛǘƴƝ ƻǎȅ

{ǇŜŎƛŦƛŎƪŞ ŎƝƭŜ

hǇŀǘǌŜƴƝ 

aktivity/projekty

JAK£ oblastirozv²jet?

KAM smŊŚujeme?

CO a JAK
mus²me udŊlat?

ĻEHO m§me 
dos§hnout?

STRATEGICK£
ANALħZY

Konkr®tn² mŊŚiteln® 
c²le?

Hodnota
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Mœsto s kvalitn²m ovzduģ²m, pţ²vœtiv® pro lidi i pţ²rodu. 

Glob§ln² c²l: 

G1 Vytvoţit pţ²zniv® ĥivotn² prostţed² s ńistĶm ovzduģ²m pro rozvoj kvality ĥivota obyvatel mœsta 

(kvalita ovzduģ² pod limity i pţi studen® zimœ). 

 

 

Prioritn² osy (PO): 

PO A/ Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

PO B/ Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

PO C/ Monitoring a regulace 

 

 

Specifick® c²le (SC): 

PO A/ Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SC A.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð tvrd® projekty. 

SC A.2: Dūsledn§ realizace ¼zemn²ho pl§nu mœsta, ¼zemn²ho generelu dopravy a koncepce rozvoje 

mœsta v oblasti tepeln® energetiky. 

SC A.3: Podpora vĶmœny paliv v lok§ln²ch topeniģt²ch. 

SC A.4: Sniĥov§n² spotţeby pevnĶch paliv. 

SC A.5: VĶsadba zelenœ a dalģ² adaptańn² opatţen² na klimatickou zmœnu. 

 

PO B/ Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SC B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® projekty.  

SC B.2: Realizace osvœtovĶch aktivit v oblasti ochrany ovzduģ². 

 

PO C/ Monitoring a regulace  

SC C.1: Rozģ²ţen² monitorovac² s²tœ l§tek zneńiģũuj²c²ch ovzduģ². 

SC C.2: Regulace chov§n² obyvatel za ¼ńelem eliminace aktivit zneńiģũuj²c²ch ovzduģ² ve mœstœ. 
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Prioritn² osy, specifick® c²le a opatţen²:  

SpecifickĶ c²l Opatţen² 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

A.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu 

udrĥiteln® mœstsk® mobility ð tvrd® projekty. 

¶ AB2: VĶstavba obchvatū mœst a obc² 

¶ AB3: Odstraŝov§n² bodovĶch probl®mū na 
komunikańn² s²ti 

¶ AB4: VĶstavba a rekonstrukce ĥeleznińn²ch 
trat² 

¶ FF1: Pţem²stœn² pţekladiģtœ z lokality Nov§ 
Ĥilina do Termin§lu intermod§ln² pţepravy 
v Teplińke nad V§hom 

¶ AB6: Odstavn§ parkoviģtœ, syst®my 
Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride atp. 

A.2: Dūsledn§ realizace ¼zemn²ho pl§nu mœsta, 

¼zemn²ho generelu dopravy a koncepce rozvoje 

mœsta v oblasti tepeln® energetiky.  

¶ DD1: Vyuĥit² n§strojū koncepc² a ¼zemn²ho 
pl§nov§n² k optimalizaci vyt§pœn² z§stavby 

¶ FF2: Dodrĥov§n² opatţen² a realizace 
¼zemn²ho generelu dopravy 

A.3: Podpora vĶmœny paliv v lok§ln²ch 

topeniģt²ch.  

¶ DA1: Finanńn² podpora omezov§n² emis² ze 
sektoru vyt§pœn² dom§cnost² 

¶ DB1: Podpora pţemœny topnĶch syst®mū 

¶ DB2: Sn²ĥen² potţeby energie 

¶ DB3: Rozvoj environment§lnœ pţ²zniv® 
energetick® infrastruktury ð rozģiţov§n² s²t² 

¶ DB4: Podpora ¼spor energie a 
efektivnœjģ²ho vyuĥ²v§n² energie 

¶ DB5: Sn²ĥen² emis² z jinĶch stacion§rn²ch 
zdrojū vyuĥ²vanĶch k ĥivnostensk® ńinnosti 

¶ DB6: Podpora vyuĥit² nespalovac²ch 
alternativn²ch zdrojū energie (napţ. 
zemn²ho plynu, sol§rn² energie, CZTé), 
motivace k pţipojen² 

¶ DB7: Rekonstrukce spalovac²ch zdrojū za 
¼ńelem sn²ĥen² emis² s moĥnost² kombinace 
se zmœnou paliva 

A.4:  Sniĥov§n² spotţeby pevnĶch paliv. 
¶ BB1: Zmœna vĶrobn² technologie za 
environment§lnœ pţ²znivœjģ² (vńetnœ ńiģtœn² 
spalin a odpadn²ch plynū)  

¶ BB3: Zmœna paliva 

¶ BB4: ZvĶģen² energetick® ¼ńinnosti 

¶ BB5: Sn²ĥen² potţeby energie 

¶ BB6 : Vyuĥit² odpadn²ho tepla 

¶ BB9: Sn²ĥen² pod²lu pevnĶch paliv v 
prim§rn²ch zdroj²ch energie 

¶ BB10: Zvyģov§n² ¼ńinnosti konverze  

¶ BB11: Omezov§n² ztr§t pţi pţenosu a 
distribuci energie  

A.5: VĶsadba zelenœ a dalģ² adaptańn² opatţen² 

na klimatickou zmœnu. 

¶ AB17: Omezen² praģnosti vĶsadbou liniov® 
zelenœ 

¶ BB7: VĶsadba izolańn² zelenœ v 
prūmyslovĶch are§lech a jejich okol² 

¶ EB1: VĶsadba a ¼drĥba vegetańn²ch prvkū v 
obytn® z§stavbœ mœsta 

¶ FF3: Minimalizace zpevnœnĶch 
(nepropustnĶch) ploch 
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A.6: Dalģ² opatţen² ke zlepģen² kvality ovzduģ². 
¶ AD6: Podpora pr§ce doma (home-office,  

e-working) 

¶ BB2: Sniĥov§n² praģnosti v are§lech 
prūmyslovĶch podnikū, poţ²zen² techniky 
pro omezen² fugitivn²ch emis² 

¶ FF4: Prostţednictv²m ¼zemn²ho pl§nu 
omezit vĶstavbu novĶch stacion§rn²ch 
zdrojū emis² 

¶ BD3: Omezov§n² praģnosti z 
technologickĶch zdrojū  

¶ BD4: Omezov§n² praģnosti ze stavebn² 
ńinnosti 

¶ EA1: Podm²nky ochrany ovzduģ² pro veţejn® 
zak§zky 

¶ EA2: Podpora lok§ln²ch aktivit ke zlepģen² 
kvality ovzduģ² 

¶ EA3: Zelen® nakupov§n² - stavby, 
rekonstrukce, dopravn² prostţedky, 
spotţebińe, sluĥby  

¶ EB2: Sniĥov§n² vlivu odvalū a prūmyslovĶch 
are§lū na kvalitu ovzduģ² 

¶ ED3: Mezist§tn² spolupr§ce za ¼ńelem 
dosaĥen² minimalizace pţenosu zneńiģtœn² 
ovzduģ² 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

B.1: Realizace aktivit dle plat n®ho pl§nu 

udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® projekty. 

¶ AA2: Ekonomick§ podpora provozu veţejn® 
hromadn® dopravy vńetnœ obmœny 
vozov®ho parku 

¶ AB7: N²zkoemisn² z·ny 

¶ AB8: Selektivn² nebo ¼pln® z§kazy vjezdu 

¶ AB9: Integrovan® dopravn² syst®my 

¶ AB10: Zvyģov§n² kvality v syst®mu veţejn® 
dopravy 

¶ AB11: Zajiģtœn² preference MHD 

¶ AB12. Rozvoj alternativn²ch pohonū ve 
veţejn® dopravœ 

¶ AB13: Podpora cyklistick® dopravy 

¶ AB14: Podpora pœģ² dopravy 

¶ AB15: ZvĶģen² plynulosti dopravy v 
intravil§nu 

¶ AB16: Ēklid a ¼drĥba komunikac² 

¶ AB18: Omezov§n² emis² z provozu vozidel 
ve veţejn®m sektoru (org§ny mœsta a jimi 
zţizovan® organizace) 

¶ AB19: Podpora vyuĥit² n²zkoemisn²ch a 
bezemisn²ch pohonū v automobilov® 
dopravœ 

¶ AB20: Inteligentn² dopravn² syst®my 

¶ AC1: Informańn² podpora carsharingu 

¶ AD1: Optimalizace tras novĶch silnińn²ch 
komunikac² 

¶ AD2: Minimalizace imisn²ch dopadū novĶch 
zdrojū a c²lū dopravy 
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B.2: Realizace osvœtovĶch aktivit v oblasti 

ochrany ovzduģ². 

¶ DC1: Informańn² podpora v oblasti vyt§pœn² 
dom§cnost²  

¶ EC1: Informov§n² a osvœta veţejnosti v 
ot§zk§ch ochrany ovzduģ² 

¶ EC2: Podpora informovanosti a rozhodov§n² 
pracovn²kū veţejn® spr§vy v ot§zk§ch 
souvisej²c²ch s ochranou ovzduģ² 

Prioritn² osa C: Monitoring a regulace 

C.1: Rozģ²ţen² monitorovac² s²tœ l§tek 

zneńiģũuj²c²ch ovzduģ².  

¶ EC3: Z²sk§v§n² informac² o emisn² a imisn² 
situaci  

C.2: Regulace chov§n² obyvatel za ¼ńelem 

eliminace aktivit zneńiģũuj²c²ch ovzduģ² ve 

mœstœ. 

 

¶ BD1: Zpţ²sŝov§n² podm²nek provozu (zdrojū 
zneńiģũov§n² ovzduģ²) 

¶ BD2: Minimalizace imisn²ch dopadū provozu 
novĶch spalovac²ch a technologickĶch 
zdrojū v ¼zem² 

¶ FF5: Regulace, pţ²padnœ nepovolen² 
konkr®tn²ho chov§n² obyvatel, kter® by 
vedlo ke zneńiģũov§n² ovzduģ² 

¶ FF6: Regulace vzniku novĶch zdrojū 
tœkavĶch organickĶch l§tek 
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 Opatţen² 

PO A/ Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

2.3.1  SpecifickĶ c²l A.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® 

mobility ð tvrd® projekty. 

2.3.1.1  AB2: VĶstavba obchvatū mœst a obc² 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð tvrd® 
projekty.  

N§zev opatţen² VĶstavba obchvatū mœst a obc² 

Popis opatţen² Prim§rn²m c²lem tohoto opatţen² je odveden² tranzitn² dopravy, pţedevģ²m 
n§kladn², jeĥ je vĶznamnĶm zdrojem zneńiģtœn² ovzduģ², z prostoru obytn® 
z§stavby do extravil§nu ńi perifern²ch ń§st² mœst a obc². Opatţen² se vģak 
netĶk§ pouze tranzitn² dopravy (tj. dopravy se zdrojem i c²lem cesty mimo 
dotńen® mœsto/obec), ale zajist² tak® pţenesen² ń§sti vnitromœstsk®, c²lov® i 
zdrojov® dopravy, ń²mĥ opœt odlehń² centr§ln²m ń§stem mœsta/obce.  
Z§sadn² vĶznam m§ vģak budov§n² obchvatū i ve vztahu k dalģ²m opatţen²m 
dopravnœ-organizańn²ho charakteru, jejichĥ ¼ńelem je sn²ĥen² celkov®ho 
objemu dopravy ve mœstœ. Podstatnœjģ²ho ¼ńinku tœchto opatţen² lze 
dos§hnout aĥ v situaci, kdy budou zajiģtœny vhodn® obj²zdn® trasy. V prostoru 
vymezen®m obchvatem pak je moĥn® realizovat napţ. n²zkoemisn² z·ny, 
selektivn² z§kazy vjezdu, omezovat parkov§n² atd. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

 S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l vnitromœstsk®, c²lov®, zdrojov® a 
zejm®na tranzitn² automobilov® dopravy na imisn² z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z 
nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je jiĥ nyn² automobilov§ doprava 
dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ². Vedle emis² z vĶfukovĶch syst®mū 
se jedn§ tak® o emise tuhĶch l§tek z otœru brzd, pneumatik a povrchu 
komunikac², pţińemĥ relativn² pod²l emis² z otœrū roste s rostouc²m pod²lem 
vozidel s vysokĶm emisn²m standardem (EURO5 a EURO6) a vozidel s 
alternativn²mi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).  Emise z otœrū rostou s 
ńetnost² zastaven² a rozjezdū.  
Sn²ĥen² pońtu vozidel pohybuj²c²ch se v hustœ os²dlenĶch centrech s²del vede k 
ăvym²stœn²ò zdrojū zneńiģũov§n² a z§roveŝ ke zvĶģen² plynulosti pohybu vozidel 
(sn²ĥen² pońtu emisnœ vydatnĶch zastaven² a rozjezdū). VĶznamn® je tak® 
omezen² ăzbyteńn®ho popoj²ĥdœn²ò pţi hled§n² volnĶch parkovac²ch m²st. 

K·d opatţen² AB2 
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2.3.1.2  AB3: Odstraŝov§n² bodovĶch probl®mū na komunikańn² s²ti 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð tvrd® 
projekty.  

N§zev opatţen² Odstraŝov§n² bodovĶch probl®mū na komunikańn² s²ti 

Popis opatţen² BodovĶmi probl®my na komunikańn² s²ti se rozum² nevhodn§ ţeģen² kţiĥovatek, 
chybœj²c² kţiĥovatky ńi sjezdy z kapacitn²ch komunikac², chybœj²c² propojen² 
navazuj²c²ch tahū, technicky nevyhovuj²c² ń§sti komunikac², kolizn² m²sta s 
chodci ńi cyklisty a dalģ². Pţi odstraŝov§n² bodovĶch z§vad se jedn§ vœtģinou o 
stavby menģ²ho mœţ²tka, kter® vģak zpūsob² vĶrazn® zlepģen² lok§ln² dopravn² 
situace, napţ. zvĶģen²m plynulosti j²zdy, umoĥnœn²m vyuĥit² tras, jeĥ se 
vyhĶbaj² obytn® z§stavbœ, rozdœlen²m dopravn²ho proudu, vytvoţen²m 
optim§ln²ch (kratģ²ch) tras propojuj²c²ch vĶznamn® c²le (ńasto nen² nutn§ 
vĶstavba novĶch silnic, ale postań² dobudov§n² chybœj²c² kţiĥovatky, kr§tk® 
spojky ńi jin® vhodn® ţeģen²), zvĶģen²m bezpeńnosti provozu chodcū a cyklistū, 
zvĶģen²m dostupnosti stanic a zast§vek veţejn® dopravy apod. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

 S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l automobilov® dopravy na imisn² 
z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je jiĥ nyn² 
automobilov§ doprava dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ². Vedle emis² 
z vĶfukovĶch syst®mū se jedn§ tak® o emise tuhĶch l§tek z otœru brzd, 
pneumatik a povrchu komunikac², pţińemĥ relativn² pod²l emis² z otœrū roste s 
rostouc²m pod²lem vozidel s vysokĶm emisn²m standardem (EURO5 a EURO6) a 
vozidel s alternativn²mi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).  Emise z otœrū 
rostou s ńetnost² zastaven² a rozjezdū.  
Odstranœn² bodovĶch probl®mū zejm®na v hustœ os²dlenĶch centrech s²del vede 
zejm®na ke zvĶģen² plynulosti pohybu vozidel (sn²ĥen² pońtu emisnœ vydatnĶch 
zastaven² a rozjezdū) a tak® k ăvym²stœn²ò zdrojū zneńiģũov§n².   

K·d opatţen² AB3 
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2.3.1.3  AB4: VĶstavba a rekonstrukce ĥeleznińn²ch trat² 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð tvrd® 

projekty.  

N§zev opatţen² VĶstavba a rekonstrukce ĥeleznińn²ch trat² 

Popis opatţen² Podpora rozvoje ĥeleznińn² dopravy smœţuje k zvĶģen² jej² atraktivity a k 
n§sledn®mu pţevzet² ń§sti dopravn²ch vĶkonū na ¼kor dopravy automobilov®. 
Jedn§ se nejen o dopravu osob, ale je nutno sledovat i z§sadn² potenci§l 
ĥeleznińn² dopravy v oblasti pţepravy n§kladu. V region§ln²m mœţ²tku je 
opatţen² zamœţeno pţedevģ²m na modernizace, zkapacitnœn² a elektrifikace 
kl²ńovĶch ¼sekū existuj²c²ch trat², v nœkterĶch pţ²padech t®ĥ na budov§n² trat² 
novĶch.  
VĶstavba a rekonstrukce se netĶk§ jen mezimœstsk® ĥeleznińn² dopravy, ale i 
trat² v intravil§nu mœst, kter® mus² bĶt plnohodnotnou souń§st² integrovanĶch 
syst®mū hromadn® dopravy. Zde se investińn² akce zamœţ² kromœ vĶģe uveden® 
modernizace a zvyģov§n² kapacity t®ĥ na zlepģen² pţestupn²ch vazeb, tj. 
budov§n² novĶch zast§vek ve vhodnĶch m²stech, termin§lū apod. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

 S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l automobilov® dopravy na imisn² 
z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je jiĥ nyn² 
automobilov§ doprava dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ². Vedle emis² 
z vĶfukovĶch syst®mū se jedn§ tak® o emise tuhĶch l§tek z otœru brzd, 
pneumatik a povrchu komunikac², pţińemĥ relativn² pod²l emis² z otœrū roste s 
rostouc²m pod²lem vozidel s vysokĶm emisn²m standardem (EURO5 a EURO6) a 
vozidel s alternativn²mi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).  Emise z otœrū 
rostou s ńetnost² zastaven² a rozjezdū.  
Pţeveden² ń§sti pţepravn²ho vĶkonu zejm®na v pţ²padœ osob z automobilov® 
dopravy na ĥeleznici vede ke sn²ĥen² pońtu vozidel pohybuj²c²ch se v hustœ 
os²dlenĶch centrech s²del a z§roveŝ ke zvĶģen² plynulosti pohybu vozidel 
(sn²ĥen² pońtu emisnœ vydatnĶch zastaven² a rozjezdū).   

K·d opatţen² AB4 
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2.3.1.4  FF1: Pţem²stœn² pţekladiģtœ z lokality Nov§ Ĥilina do Termin§lu intermod§ln² pţepravy v 

Teplińke nad V§hom 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð tvrd® 

projekty.  

N§zev opatţen² Pţem²stœn² pţekladiģtœ z lokality Nov§ Ĥilina do Termin§lu intermod§ln² 
pţepravy v Teplińke nad V§hom 

Popis opatţen² V s¼ńasnej dobe sa v priestoroch bĶvalej ĥeleznińnej stanice Ĥilina-zriaŎovacia 
stanica nach§dza funkńnĶ kontajnerovĶ termin§l - prekladisko, ktor® je vģak 
umiestnen® v n§hradnej lokalite a jeho obsluha zo strany ĥeleznińnej dopravy 
je dosũ zloĥit§, nakoŗko sa posunuje do hlavnej koŗaje. Doch§dza tieĥ 
k nadmern®mu zaũaĥovan² kriĥovatky Oceliarska ð Kragujevsk§, hlavne ŗav® 
odbońenie ako jedinĶ vĶstup v smere na MT (Martin), CA (Ńadca), PD 
(Prievidza) ð tvoria sa kol·ny, zvyģuje sa praģnosũ. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

ZriaŎovacia stanica Ĥilina ð Teplińka je uĥ dnes v plnej prev§dzke, ńo bol 
d¹vod odkladu presũahovania prekladiska z lokality Nov§ ĥilina. Dopravn§ 
obsluha termin§lu generuje znańnĶ podiel ũaĥkej n§kladnej dopravy. T§to 
generovan§ doprava doprava nadmerne zaũaĥuje kriĥovatku Oceliarska ð 
Kragujevsk§, hlavne ŗav® odbońenie ako jedinĶ vĶstup v smere na MT (Martin), 
CA (Ńadca), PD (Prievidza) ð tvoria sa kol·ny, zvyģuje sa praģnosũ. Priestor 
termin§lu bude po moderniz§cii ĥel. trate v Ĥiline nevhodnĶm prvkom v novo 
formovanom priestore, kde sa vytvor² priestor v ¼zemnom pl§ne pre 
navrhovan¼ obńiansku vybavenosũ a nov¼ zeleŝ. 

K·d opatţen² FF1 

 

 



68 

 

2.3.1.5  AB6: Odstavn§ parkoviģtœ, syst®my Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride atp. 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð tvrd® 

projekty.  

N§zev opatţen² Odstavn§ parkoviģtœ, syst®my Park&Ride, Park&Go, Kiss&Ride atp. 

Popis opatţen² Opatţen² Park&Ride m§ za c²l motivovat ţidińe IAD k multimod§ln²mu 
uskuteńnœn² cesty, tj. ń§st svĶm autem a ń§st veţejnou dopravou. Princip 
spoń²v§ ve vybudov§n² z§chytnĶch parkoviģũ (s ohledem na efektivn² vyuĥit² 
¼zem² je vhodn§ forma parkovac²ch domū) na hlavn²ch pţ²jezdovĶch tras§ch do 
mœsta ve vazbœ na p§teţn² linky MHD jezd²c² v kr§tk®m intervalu (tramvaj, 
trolejbus) nebo spoje rychl® pţ²mœstsk® ĥeleznińn² dopravy. Je vhodn® doplnit 
tato parkoviģtœ o dalģ² sluĥby (hl²d§n² parkoviģtœ, moĥnost drobn®ho n§kupu, 
WC aj.) a zţ²zen² tarifn² integrace parkovn®ho s j²zdenkou MHD/IDS. Nezbytnou 
podm²nkou realizace je kapacitn² pos²len² linek veţejn® dopravy spojuj²c²ch 
parkoviģtœ P&R s centrem mœsta. 
Realizace kompletn²ho syst®mu Park&Ride m§ vģak potenci§l ke zlepģen² 
kvality ovzduģ² pouze v nejvœtģ²ch mœstech, nav²c s vhodnĶm uspoţ§d§n²m 
z§stavby a komunikańn² s²tœ. V ostatn²ch velkĶch mœstech lze doporuńit 
realizaci opatţen² v omezen®m rozsahu ăń§steńn®ho P+Rò, spoń²vaj²c²m ve 
vybudov§n² jednoho ńi v²ce odstavnĶch parkoviģũ v bl²zkosti vĶznamnĶch uzlū 
veţejn® dopravy (ĥeleznińn² stanice, termin§ly IDS, zast§vky tramvaj²) a 
souńasnœ v n§vaznosti na kapacitn² automobilov® komunikace. Veden² linek 
veţejn® dopravy pţitom mūĥe bĶt pţirozenœ optimalizov§no tak, aby byla 
n§vaznost zajiģtœna.  
Zţ²zen²m stanoviģũ Kiss&Ride se umoĥn² kr§tkodob® zastaven² (do 5 min.) 
osobn²ch vozidel opœt u vĶznamnĶch uzlū veţejn® dopravy za ¼ńelem vysazen² 
nebo naloĥen² dalģ²ch osob. Je tak podpoţeno sd²len² automobilu v²ce osobami, 
kdy ţidiń pţepravuje automobilem k m²stu veţejn® dopravy jeģtœ dalģ² osobu 
nebo osoby, tam jim umoĥn² pţestup na veţejnou dopravu a n§slednœ 
pokrańuje vozidlem do c²le sv® cesty. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l automobilov® dopravy na imisn² 
z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je jiĥ nyn² 
automobilov§ doprava dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ². Vedle emis² 
z vĶfukovĶch syst®mū se jedn§ tak® o emise tuhĶch l§tek z otœru brzd, 
pneumatik a povrchu komunikac², pţińemĥ relativn² pod²l emis² z otœrū roste 
s rostouc²m pod²lem vozidel s vysokĶm emisn²m standardem (EURO5 a EURO6) 
a vozidel s alternativn²mi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).  Emise 
z otœrū rostou s ńetnost² zastaven² a rozjezdū.  
Sn²ĥen² pońtu vozidel pohybuj²c²ch se v hustœ os²dlenĶch centrech s²del vede k 
ăvym²stœn²ò zdrojū zneńiģũov§n² a z§roveŝ ke zvĶģen² plynulosti pohybu vozidel 
(sn²ĥen² pońtu emisnœ vydatnĶch zastaven² a rozjezdū). VĶznamn® je tak® 
omezen² ăzbyteńn®ho popoj²ĥdœn²ò pţi hled§n² volnĶch parkovac²ch m²st.  

K·d opatţen² AB6 
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2.3.2  SpecifickĶ c²l A.2: Dūsledn§ realizace ¼zemn²ho pl§nu mœsta, ¼zemn²ho 

generelu dopravy a koncepce rozvoje mœsta v oblasti tepeln® energetiky . 

2.3.2.1  DD1: Vyuĥit² n§strojū koncepc² a ¼zemn²ho pl§nov§n² k optimalizaci vyt§pœn² z§stavby 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.2: Dūsledn§ realizace ¼zemn²ho pl§nu mœsta, ¼zemn²ho generelu dopravy a 

koncepce rozvoje mœsta v oblasti tepeln® energetiky. 

N§zev opatţen² Vyuĥit² n§strojū koncepc² a ¼zemn²ho pl§nov§n² k optimalizaci vyt§pœn² 
z§stavby 

Popis opatţen² Ēzemn² energetick® koncepce krajū, mœst a obc². Pro kraje je pţ²prava 
koncepce povinn§, pro obce dobrovoln§. V kaĥd®m pţ²padœ je v koncepci 
nezbytn® dostateńnœ zohlednit dopady na kvalitu ovzduģ².  

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² je vĶznamn® pro sn²ĥen² emis². 

K·d opatţen² DD1 

 

2.3.2.2  FF2: Dodrĥov§n² opatţen² a realizace ¼zemn²ho generelu dopravy 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.2: Dūsledn§ realizace ¼zemn²ho pl§nu mœsta, ¼zemn²ho generelu dopravy a 

koncepce rozvoje mœsta v oblasti tepeln® energetiky. 

N§zev opatţen² Dodrĥov§n² opatţen² a realizace ¼zemn²ho generelu dopravy 

Popis opatţen² Dodrĥov§n² opatţen² a realizace ¼zemn²ho generelu dopravy mœsta Ĥilina 
z roku 2016, pţ²p. dalģ²ch navazuj²c²ch dokumentū obdobn®ho charakteru. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² je vĶznamn® pro sn²ĥen² emis². 

K·d opatţen² FF2 

 

2.3.3  SpecifickĶ c²l A.3: Podpora vĶmœny paliv v lok§ln²ch topeniģt²ch. 

2.3.3.1  DA1: Finanńn² podpora omezov§n² emis² ze sektoru vyt§pœn² dom§cnost² 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.3: Podpora vĶmœny paliv v lok§ln²ch topeniģt²ch. 

N§zev opatţen² Finanńn² podpora k urychlen² omezov§n² emis² ze sektoru vyt§pœn² 
dom§cnost² 

Popis opatţen² Na ¼rovni obc² a mœst je vhodn® rozv²jet integrovan® projekty, zahrnuj²c² 
vĶmœnu vģech (nebo vœtģiny) nevyhovuj²c²ch spalovac²ch zdrojū v obci/mœstœ, 
popţ²padœ ve vymezen® ń§sti mœsta apod. Tyto projekty budou preferov§ny a 
MĤP i okresn² ¼ţady jim poskytnou potţebnou organizańn² a informańn² 
podporu.  

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  (dle nahrazovan®ho 
syst®mu 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Lok§ln² topeniģtœ na pevn§ paliva se z§sadn²m zpūsobem pod²lej² na celkovĶch 
emis²ch tuhĶch zneńiģũuj²c²ch l§tek a zejm®na benzo(a)pyrenu. 

K·d opatţen² DA1 
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2.3.3.2  DB1: Podpora pţemœny topnĶch syst®mū 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.3: Podpora vĶmœny paliv v lok§ln²ch topeniģt²ch. 

N§zev opatţen² Podpora pţemœny topnĶch syst®mū 

Popis opatţen² Opatţen² zahrnuje aplikaci soustavy podpūrnĶch n§strojū za ¼ńelem akcelerace 
z§mœny topnĶch syst®mū v dom§cnostech za syst®my s niĥģ²mi emisemi, 
popţ²padœ za syst®my bezemisn². 
Obecnœ jsou v r§mci ŃR organizov§ny tyto podpūrn® n§stroje na celost§tn² 
¼rovni, jedn§ se zejm®na o podporu n§hrady st§vaj²c²ch stacion§rn²ch 
spalovac²ch zdrojū v rodinnĶch a bytovĶch domech z prostţedkū Operańn²ho 
programu Ĥivotn² prostţed², popţ²padœ i z Integrovan®ho region§ln²ho 
operańn²ho programu.  
V r§mci celost§tn²ch podpor mūĥe bĶt n§hrada st§vaj²c²ch nevyhovuj²c²ch 
spalovac²ch zdrojū provedena jako: 
vĶmœna za kotle na pevn§ paliva s vyģģ² ¼ńinnost² a niĥģ²mi emisemi (minim§lnœ 
tţ²dy 3, resp. 4 dle EN 303-5:2012, resp. dle ń§sti II. pţ²l. 10 z§k. 201/2012 
Sb.), jedn§ se napţ. o automaticky ţ²zen® kotle ńi zplyŝovac² kotle 
z§mœna za topnĶ syst®m vyuĥ²vaj²c² s²ũovĶch zdrojū energie (plynofikace, CZT, 
elektrick§ energie), 
nahrazen² za topnĶ syst®m zaloĥenĶ na b§zi bezemisn²ch technologi² (topn§ 
ńerpadla, sol§rn² syst®my). 
Pţechod na s²ũov® zdroje energie bude dle st§vaj²c²ch pţedpokladū d§le 
podpoţen vĶstavbou a rozģiţov§n²m st§vaj²c²ch s²t². 
Efekty opatţen² budou u ń§sti bytov®ho fondu podpoţeny realizac² krokū 
smœţuj²c²ch ke sn²ĥen² tepelnĶch ztr§t (opatţen² DB4).   
Vzhledem k rozsahu moĥnĶch variant pţemœn topnĶch syst®mū nen² limituj²c²m 
prvkem vlastn² technick§ realizace, ale zajiģtœn² finanńn²ch prostţedkū pro 
tuto realizaci. Kl²ńovĶm aspektem realizace opatţen² je tedy dostateńnœ 
masivn² dotańn² podpora, kterou zajiģũuje MĤP. Ēlohou krajskĶch a m²stn²ch 
org§nū pak je pţ²padn§ distribuce finanńn²ch prostţedkū koncovĶm uĥivatelūm, 
organizańn² zajiģtœn², informańn² podpora a osvœta.  
Na ¼rovni obc² a mœst je vhodn® rozv²jet integrovan® projekty, zahrnuj²c² 
vĶmœnu vģech (nebo vœtģiny) nevyhovuj²c²ch spalovac²ch zdrojū v obci/mœstœ, 
popţ²padœ ve vymezen® ń§sti mœsta apod. Tyto projekty budou preferov§ny a 
MĤP i okresn² ¼ţady jim poskytnou potţebnou organizańn² a informańn² 
podporu.  

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  (dle nahrazovan®ho syst®mu) 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Lok§ln² topeniģtœ na pevn§ paliva se z§sadn²m zpūsobem pod²lej² na celkovĶch 
emis²ch tuhĶch zneńiģũuj²c²ch l§tek a zejm®na benzo(a)pyrenu. 

K·d opatţen² DB1 
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2.3.3.3  DB2: Sn²ĥen² potţeby energie 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.3: Podpora vĶmœny paliv v lok§ln²ch topeniģt²ch. 

N§zev opatţen² Sn²ĥen² potţeby energie 

Popis opatţen² Opatţen² je zamœţeno na vyuĥit² potenci§lu ¼spor pţi vyuĥ²v§n² energi² v 
budov§ch v majetku krajū, mœst a obc² a jejich organizac². Sn²ĥen² spotţeby 
energie je pţirozenœ spojeno se sn²ĥen²m emis² z vyt§pœn² pţ²sluģnĶch budov.  
Konkr®tn² technick§ opatţen² vyplĶvaj² z provedenĶch energetickĶch auditū a z 
prūkazū energetick® n§rońnosti budov; jedn§ se zejm®na o zateplov§n² fas§d, 
stţech a podlah, vĶmœny oken a instalace mœţic² a regulańn² techniky. Dalģ²m 
krokem pak je ţ²zen² spotţeby energie v cel®m objektu ð tzv. energetickĶ 
management budovy.  
V pţ²padœ budov organizac² krajū, mœst a obc² je tedy z§kladn²m ¼kolem 
zajistit nejprve odpov²daj²c² finanńn² r§mec zejm®na podporou pţi pţ²pravœ 
projektov® ĥ§dosti o dotaci z fondū EU pţi souńasn®m spolufinancov§n² obc² a 
vńasnou projektovou pţ²pravu pţ²sluģnĶch investic a n§slednœ pak jejich vlastn² 
proveden². 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² je vĶznamn® pro sn²ĥen² spotţeby paliva a navazuj²c²ho sn²ĥen² emis² 
(zejm®na v pţ²padœ vyt§pœn² pevnĶmi palivy). 

K·d opatţen² DB2 

 

2.3.3.4  DB3: Rozvoj environment§lnœ pţ²zniv® energetick® infrastruktury ð rozģiţov§n² s²t² 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.3: Podpora vĶmœny paliv v lok§ln²ch topeniģt²ch. 

N§zev opatţen² Rozvoj environme nt§lnœ pţ²zniv® energetick® infrastruktury ð rozģiţov§n² 
s²t² a motivace k pţipojen² 

Popis opatţen² C²lem tohoto opatţen² je vytv§ţet podm²nky pro sniĥov§n² spotţeby tuhĶch 
paliv ve vģech kategori²ch stacion§rn²ch zdrojū zneńiģũov§n², a to napojen²m 
na rozvody zemn²ho plynu ńi na soustavu centr§ln²ho z§sobov§n² teplem.  
Org§ny krajū, mœst a obc² budou d§le vytv§ţet podm²nky pro rozvoj tœchto s²t², 
zahrnuj²c² pţedevģ²m jejich ploģn® rozģiţov§n², ale i modernizaci rozvodū v jiĥ 
napojenĶch lokalit§ch.  
Z§kladn²m ¼kolem je zajistit nejprve odpov²daj²c² finanńn² r§mec zejm®na 
podporou pţi pţ²pravœ projektov® ĥ§dosti o dotaci z fondū EU a vńasnou 
projektovou pţ²pravu pţ²sluģnĶch investic a n§slednœ pak jejich vlastn² 
proveden². 
Org§ny krajū, mœst a obc² budou rovnœĥ vytv§ţet pţ²sluģn® koncepńn² z§zem² 
pro dalģ² rozvoj s²t² CZT a ZP (napţ. prostţednictv²m aktualizace Ēzemn² 
energetick® koncepce a Ēzemnœ pl§novac²ch dokumentac²). Rovnœĥ budou 
aplikovat pţ²sluģn® administrativn² n§stroje k podpoţe rozvoje a vyuĥ²v§n² 
environment§lnœ ģetrnĶch zdrojū energie. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² je vĶznamn® pro sn²ĥen² emis² (zejm®na v pţ²padœ vyt§pœn² pevnĶmi 
palivy).  

K·d opatţen² DB3 
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2.3.3.5  DB4: Podpora ¼spor energie a efektivnœjģ²ho vyuĥ²v§n² energie 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.3: Podpora vĶmœny paliv v lok§ln²ch topeniģt²ch. 

N§zev opatţen² Podpora ¼spor energie a efektivnœjģ²ho vyuĥ²v§n² energie 

Popis opatţen² Podpora zateplen² budov, vĶmœny oken, regulańn² a mœţic² technika, apod. Je 
doporuńeno kombinovat s opatţen²mi na podporu pţemœny topnĶch syst®mū ńi 
z§mœny paliva. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle zdroje energie)  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² je vĶznamn® pro sn²ĥen² emis² (zejm®na v pţ²padœ vyt§pœn² pevnĶmi 
palivy).  

K·d opatţen² DB4 

 

2.3.3.6  DB5: Sn²ĥen² emis² z jinĶch stacion§rn²ch zdrojū vyuĥ²vanĶch k ĥivnostensk® ńinnosti 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.3: Podpora vĶmœny paliv v lok§ln²ch topeniģt²ch. 

N§zev opatţen² Sn²ĥen² emis² z jinĶch stacion§rn²ch zdrojū vyuĥ²vanĶch k ĥivnostensk® 
ńinnosti 

Popis opatţen² Opatţen² je zamœţeno na OSVŃ a zahrnuje zejm®na vĶmœnu syst®mū vyt§pœn² 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  (dle zdroje energie) 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

0patţen² je vĶznamn® pro sn²ĥen² spotţeby paliva a navazuj²c²ho sn²ĥen² emis² 
(zejm®na v pţ²padœ vyt§pœn² pevnĶmi palivy). 

K·d opatţen² DB5 

 

2.3.3.7  DB6: Podpora vyuĥit² nespalovac²ch alternativn²ch zdrojū energie (napţ. zemn²ho plynu, 

sol§rn² energie, CZT é), motivace k pţipojen² 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.3: Podpora vĶmœny paliv v lok§ln²ch topeniģt²ch. 

N§zev opatţen² Podpora vyuĥit² nespalovac²ch alternativn²ch zdrojū energie (napţ. zemn²ho 
plynu, sol§rn² energie, CZTé), motivace k pţipojen² 

Popis opatţen² Podpora instalace tepelnĶch ńerpadel, sol§rn²ch syst®mū, fotovoltaickĶch 
syst®mū na domech 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  (dle zdroje energie)  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² je vĶznamn® pro sn²ĥen² emis² (zejm®na v pţ²padœ vyt§pœn² pevnĶmi 
palivy).  

K·d opatţen² DB6 
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2.3.3.8  DB7: Rekonstrukce spalovac²ch zdrojū za ¼ńelem sn²ĥen² emis² s moĥnost² kombinace se 

zmœnou paliva 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.3: Podpora vĶmœny paliv v lok§ln²ch topeniģt²ch. 

N§zev opatţen² Rekonstrukce spalovac²ch zdrojū za ¼ńelem sn²ĥen² emis² s moĥnost² 
kombinace se zmœnou paliva 

Popis opatţen² Podpora pţechod z uhl² na zemn² plyn nebo na biomasu spalovanou ve zdroj²ch 
s pţ²snĶmi poĥadavky na emise 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren   

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² je vĶznamn® pro sn²ĥen² emis². 

K·d opatţen² DB7 

 

2.3.4  SpecifickĶ c²l A.4: Sniĥov§n² spotţeby pevnĶch paliv. 

2.3.4.1  BB1: Zmœna vĶrobn² technologie za environment§lnœ pţ²znivœjģ² (vńetnœ ńiģtœn² spalin a 

odpadn²ch plynū)  

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.4: Sniĥov§n² spotţeby pevnĶch paliv. 

N§zev opatţen² Zmœna vĶrobn² technologie za environment§lnœ pţ²znivœjģ² (vńetnœ ńiģtœn² 
spalin a odpadn²ch plynū)  

Popis opatţen² N§hrada a rekonstrukce st§vaj²c²ch stacion§rn²ch zdrojū zneńiģũov§n² 
Poţ²zen² technologi² a zmœny technologickĶch postupū vedouc² ke sn²ĥen² emis² 
zneńiģũuj²c²ch l§tek nebo ke sn²ĥen² ¼rovnœ zneńiģtœn² ovzduģ² 
Poţ²zen² techniky a ¼prava technologie za ¼ńelem sn²ĥen² emis² TLZ, PM10, 
PM2,5.  
Poţ²zen² techniky a ¼prava technologie za ¼ńelem sn²ĥen² prim§rn²ch emis² 
TLZ, PM10, PM2,5.  
Poţ²zen² techniky a ¼prava technologie za ¼ńelem sn²ĥen² prim§rn²ch emis² NOX 
a SO2 (prekurzorū sekund§rn²ch aerosolū) 
Poţ²zen² techniky a ¼prava technologie za ¼ńelem omezen² emis² VOC. 
Poţ²zen² techniky a ¼prava technologie za ¼ńelem sn²ĥen² emis² pachovĶch 
l§tek. C²lem je dosaĥen² pln®ho souladu s parametry uvedenĶmi v Z§vœrech o 
BAT (z§vœry o nejlepģ²ch dostupnĶch technik§ch (BAT) podle smœrnice 
Evropsk®ho parlamentu a Rady 2010/75/EU o prūmyslovĶch emis²ch) 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC,TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  (pţ²padnœ dalģ² l§tky dle 
druhu technologie)  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² k omezen² emis² jsou nutn§ k dodrĥen² stanovenĶch emisn²ch limitū, u 
zdrojū regulovanĶch z§konem o integrovan® prevenci lze uplatŝovat flexibiln² 
(pţ²snœjģ²) poĥadavky dle stavu ovzduģ² v m²stœ 

K·d opatţen² BB1 
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2.3.4.2  BB3: Zmœna paliva 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.4: Sniĥov§n² spotţeby pevnĶch paliv. 

N§zev opatţen² Zmœna paliva 

Popis opatţen² Pţechod od pevnĶch paliv k zemn²mu plynu nebo k bezemisn²mu zpūsobu 
vĶroby energie 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC,TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  (dle druhu technologie)  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² k z§mœnœ paliva mohou bĶt nutn§ k dodrĥen² stanovenĶch emisn²ch 
limitū, u zdrojū regulovanĶch z§konem o integrovan® prevenci lze uplatŝovat 
flexibiln² (pţ²snœjģ²) poĥadavky dle stavu ovzduģ² v m²stœ 

(Opatţen² m§ vazbu na Z§kon ń.137/2010 Z.z., o ovzduģ², ve znœn² pozdœjģ²ch 
¼prav (Ä 15, 16) 

Z§kon ń.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole zneńisũovania 
ĥivotn®ho prostredia, ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav (Ä 21)) 

K·d opatţen² BB3 

 

2.3.4.3  BB4: ZvĶģen² energetick® ¼ńinnosti 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.4: Sniĥov§n² spotţeby pevnĶch paliv. 

N§zev opatţen² ZvĶģen² energetick® ¼ńinnosti 

Popis opatţen² EnergetickĶ management, zvĶģen² ¼ńinnosti konverze, instalace energeticky 
¼spornĶch technologi². 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  (dle typu vĶroby 
spotţebov§van® energie) 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² k zvĶģen² energetick® ¼ńinnosti mohou bĶt ekonomicky zaj²mav§; u 
zdrojū regulovanĶch z§konem o integrovan® prevenci lze uplatŝovat flexibiln² 
(pţ²snœjģ²) poĥadavky dle stavu ovzduģ² v m²stœ 

(Opatţen² m§ vazbu na: Z§kon ń.137/2010 Z.z., o ovzduģ², ve znœn² pozdœjģ²ch 
¼prav (Ä 15, 16) 

Z§kon ń.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole zneńisũovania 
ĥivotn®ho prostredia, ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav (Ä 21) 

Z§kon ń.321/2014 Z.z., o energetickej efekt²vnosti a o zmene a doplnen² 
niektorĶch z§konov, ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav) 

K·d opatţen² BB4 
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2.3.4.4  BB5: Sn²ĥen² potţeby energie 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.4: Sniĥov§n² spotţeby pevnĶch paliv. 

N§zev opatţen² Sn²ĥen² potţeby energie 

Popis opatţen² EnergetickĶ management, zateplen² budov, vĶmœny oken, regulańn² a mœţic² 
technika, ¼sporn® technologie, ¼sporn® spotţebińe apod. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC,TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  (dle zpūsobu vĶroby 
spotţebov§van® energie) 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² k sn²ĥen² spotţeby energie mohou bĶt ekonomicky zaj²mav§; u zdrojū 
regulovanĶch z§konem o integrovan® prevenci lze uplatŝovat flexibiln² 
(pţ²snœjģ²) poĥadavky dle stavu ovzduģ² v m²stœ 

(Opatţen² m§ vazbu na: Z§kon ń.137/2010 Z.z., o ovzduģ², ve znœn² pozdœjģ²ch 
¼prav (Ä 15, 16) 

Z§kon ń.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole zneńisũovania 
ĥivotn®ho prostredia, ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav 

Z§kon ń.321/2014 Z.z., o energetickej efekt²vnosti a o zmene a doplnen² 
niektorĶch z§konov, ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav (Ä 21) 

Z§kon ń.355/2005 Z.z., o energetickej hospod§rnosti budov a o zmene a 
doplnen² niektorĶch z§konov, ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav) 

K·d opatţen² BB5 

 

2.3.4.5  BB6: Vyuĥit² odpadn²ho tepla 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.4: Sniĥov§n² spotţeby pevnĶch paliv. 

N§zev opatţen² Vyuĥit² odpadn²ho tepla 

Popis opatţen² Technologie horkĶch trubic, ORC, absorpńn² chladińe, trigenerace, 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC,TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  (dle druhu vĶroby tepla) 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² k vyuĥit² odpadn²ho tepla mohou bĶt ekonomicky zaj²mav§; u zdrojū 
regulovanĶch z§konem o integrovan® prevenci lze uplatŝovat flexibiln² 
(pţ²snœjģ²) poĥadavky dle stavu ovzduģ² v m²stœ 

(Opatţen² m§ vazbu na: Z§kon ń.137/2010 Z.z., o ovzduģ², ve znœn² pozdœjģ²ch 
¼prav (Ä 15, 16) 

Z§kon ń.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole zneńisũovania 
ĥivotn®ho prostredia, ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav (Ä 21) 

Z§kon ń.321/2014 Z.z., o energetickej efekt²vnosti a o zmene a doplnen² 
niektorĶch z§konov, ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav) 

K·d opatţen² BB6 
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2.3.4.6  BB9: Sn²ĥen² pod²lu pevnĶch paliv v prim§rn²ch zdroj²ch energie 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.4: Sniĥov§n² spotţeby pevnĶch paliv. 

N§zev opatţen² Sn²ĥen² pod²lu pevnĶch paliv v prim§rn²ch zdroj²ch energie  

Popis opatţen² Pţechod od pevnĶch paliv k zemn²mu plynu nebo k bezemisn²mu zpūsobu 
vĶroby energie (vńetnœ jadern® energie) 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC,TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie) 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² k z§mœnœ paliva mohou bĶt nutn§ k dodrĥen² stanovenĶch emisn²ch 
limitū, u zdrojū regulovanĶch z§konem o integrovan® prevenci lze uplatŝovat 
flexibiln² (pţ²snœjģ²) poĥadavky dle stavu ovzduģ² v m²stœ 

(Opatţen² m§ vazbu na: Z§kon ń.137/2010 Z.z., o ovzduģ², ve znœn² pozdœjģ²ch 
¼prav (Ä 15, 16) 

Z§kon ń.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole zneńisũovania 
ĥivotn®ho prostredia, ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav (Ä 21)) 

K·d opatţen² BB9 

 

2.3.4.7  BB10: Zvyģov§n² ¼ńinnosti konverze  

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.4: Sniĥov§n² spotţeby pevnĶch paliv. 

N§zev opatţen² Zvyģov§n² ¼ńinnosti konverze (zejm®na u velkĶch spalovac²ch zdrojū) 

Popis opatţen² Instalace technologickĶch celkū s vyģģ² ¼ńinnost², kogenerace 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC,TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie) 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² mohou bĶt nutn§ k dodrĥen² stanovenĶch emisn²ch limitū, u zdrojū 
regulovanĶch z§konem o integrovan® prevenci lze uplatŝovat flexibiln² 
(pţ²snœjģ²) poĥadavky dle stavu ovzduģ² v m²stœ 

(Opatţen² m§ vazbu na: Z§kon ń.137/2010 Z.z., o ovzduģ², ve znœn² pozdœjģ²ch 
¼prav (Ä 15, 16) 

Z§kon ń.39/2013 Z.z., o integrovanej prevencii a kontrole zneńisũovania 
ĥivotn®ho prostredia, ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav (Ä21)) 

K·d opatţen² BB10 

 

2.3.4.8  BB11: Omezov§n² ztr§t pţi pţenosu a distribuci energie 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ² 

SpecifickĶ c²l A.4: Sniĥov§n² spotţeby pevnĶch paliv. 

N§zev opatţen² Omezov§n² ztr§t energi² pţi pţenosu a distribuci 

Popis opatţen² Sn²ĥen² tepelnĶch ztr§t pţi pţenosu a nepţ²mo sn²ĥen² emis² CO2. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC,TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² vede ke sn²ĥen² emis² v m²stœ vĶroby energie. 

K·d opatţen² BB11 
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2.3.5  SpecifickĶ c²l A.5: VĶsadba zelenœ a dalģ² adaptańn² opatţen² na klimatickou 

zmœnu. 

2.3.5.1  AB17: Omezen² praģnosti vĶsadbou liniov® zelenœ 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.5: VĶsadba zelenœ a dalģ² adaptańn² opatţen² na klimatickou zmœnu. 

N§zev opatţen² Omezen² praģnosti vĶsadbou liniov® zelenœ 

Popis opatţen² C²lem opatţen² je oddœlit silnœ dopravnœ zat²ĥen® komunikace od obytn® 
z§stavby p§sy dţevin s protipraģnou funkc² a zvĶģit zastoupen² rūznĶch forem 
zelenœ zejm®na v soustţedœn® z§stavbœ ģirģ²ho centra mœsta.  
Vegetańn² doprovod silnińn² komunikace je pomœrnœ standardn²m ekologickĶm 
prvkem. Hlavn²m c²lem vĶsadby dţevin je vģak obvykle zapojen² silnice ńi 
d§lnice do krajiny a utlumen² jej²ho negativn²ho estetick®ho pūsoben², 
popţ²padœ i kompenzace z§sahū do syst®mu ekologick® stability. V oblastech s 
pţekrońen²m limitū ń§stic je vģak nutno prov§dœt vĶsadby s prim§rn²m dūrazem 
na z§chyt praģnosti. Pro omezen² praģnosti je optim§ln² vertik§lnœ zapojenĶ a 
hloubkovœ ńlenœnĶ porost sm²ģenĶch dţevin (se stromy a keţi o rūzn® vĶģce), 
dle podm²nek konkr®tn² lokality vģak lze aplikovat i jin® vĶsadby (napţ. 
pop²nav§ zeleŝ na protihlukovĶch stœn§ch).  
Jednotliv® akce budou prioritnœ realizov§ny u obytn® z§stavby a jinĶch budov 
vyĥaduj²c²ch ochranu (nemocnice, ģkoly atd.), kter® se nach§zej² v bl²zkosti 
automobilovĶch komunikac². V r§mci n§vrhu aplikace opatţen² byly vytipov§ny 
prioritn² ¼seky hlavn²ch (ăcelost§tn²chò) dopravn²ch tahū, tj. d§lnic, 
rychlostn²ch silnic a silnic I. tţ²dy, kter® se pţibliĥuj² k obytn® z§stavbœ. V 
tœchto ¼sec²ch je nutno provœţit aktu§ln² stav vegetańn²ch doprovodū a tyto 
podle potţeby vysadit, popţ²padœ doplnit.  
U ostatn²ch komunikac² se pţedpokl§d§ ploģn§ realizace dle m²stn²ch 
podm²nek. Ve vģech prioritn²ch mœstech a obc²ch je rovnœĥ nutno zajistit 
postupn® zvyģov§n² pod²lu vegetace v obytn® z§stavbœ a ozelenœn² ulińn²ch 
profilū, neboũ ulińn² zeleŝ zde ń§steńnœ pln² funkci zelenœ izolańn². VhodnĶmi 
typy akc² v soustţedœn®m mœstsk®m prostoru jsou vĶsadby ulińn²ch stromoţad² 
a zakl§d§n² parkovĶch ploch, ale i ozelenœn² vnitroblokū, instalace prvkū 
pop²nav® zelenœ atd. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10,PM2.5 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² vede ke sn²ĥen² imisn² z§tœĥe suspendovanĶmi ń§sticemi. 

K·d opatţen² AB17 

 

2.3.5.2  BB7: VĶsadba izolańn² zelenœ v prūmyslovĶch are§lech a jejich okol² 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.5: VĶsadba zelenœ a dalģ² adaptańn² opatţen² na klimatickou zmœnu. 

N§zev opatţen² VĶsadba izolańn² zelenœ v prūmyslovĶch are§lech a jejich okol² 

Popis opatţen² Oddœlen² prūmyslov®ho are§lu od obytn® z§stavby p§sy dţevin s protipraģnou 
funkc² 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

U zdrojū regulovanĶch z§konem o integrovan® prevenci lze uplatŝovat 
flexibiln² (pţ²snœjģ²) poĥadavky dle stavu ovzduģ² v m²stœ 

K·d opatţen² BB7 
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2.3.5.3  EB1: VĶsadba a ¼drĥba vegetańn²ch prvkū v obytn® z§stavbœ mœsta 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.5: VĶsadba zelenœ a dalģ² adaptańn² opatţen² na klimatickou zmœnu. 

N§zev opatţen² VĶsadba a ¼drĥba vegetańn²ch prvkū v obytn® z§stavbœ mœsta 

Popis opatţen² C²lem tohoto opatţen² je dos§hnout vyģģ²ho zastoupen² vegetace v 
urbanizovan®m prostoru mœst a obc², kter® se projev² sn²ĥen²m koncentrac² 
suspendovanĶch ń§stic v ovzduģ². Upţednostŝov§ny budou vĶsadby v lokalit§ch, 
kde doch§z² k pţekrańov§n² imisn²ch limitū PM10  a PM2.5. 
Vhodn® formy vegetańn²ch ¼prav jsou: stromoţad², drobn® parkov® plochy 
napţ. ve vnitrobloc²ch, dosadby dţevin do st§vaj²c²ch tr§vn²kū apod.  
VĶsadby budou vych§zet z existuj²c²ch ńi pţipravovanĶch projektū, s 
upţednostnœn²m projektū v silnœ imisnœ zat²ĥenĶch oblastech.  
Souńasnœ bude uplatŝov§n poĥadavek na maxim§ln² ozelenœn² ulińn²ho profilu, 
a to zejm®na v oblastech se zvĶģenou imisn² z§tœĥ², kde je nutno nadţadit 
vĶsadbu a ochranu zelenœ jinĶm z§jmūm jako je tvorba parkovac²ch st§n² a 
podobnœ. Nezbytn§ je tak® koordinace zad§v§n² prac² (napţ. zajiģtœn² vĶsadeb 
jako souń§st rekonstrukc² vozovek apod.). 
Zvyģov§n² pod²lu zelenœ v obytn® z§stavbœ m§ za c²l dos§hnout sn²ĥen² imisn² 
z§tœĥe PM10  a PM2.5  pomoc² celkov®ho zvyģov§n² zastoupen² vegetace. 
Nejedn§ se tedy o izolańn² zeleŝ v§zanou na konkr®tn² zdroj praģnosti, ale o 
celoploģn® vegetańn² ¼pravy ð zakl§d§n² a revitalizace parkovĶch ploch, 
vĶsadby ve vnitrobloc²ch, ulińn² stromoţad² apod. Zejm®na v oblastech hust® 
obytn® z§stavby je proto nutno db§t o co nejvyģģ² zastoupen² vegetace. 
Ēńinnost omezov§n² praģnosti se pţitom vĶraznœ zvyģuje s hustotou a vĶģkou 
porostu, proto budou preferov§ny zejm®na vĶsadby vzrostlĶch dţevin 
doplnœnĶch keţovĶm patrem. 
Stanoven² poĥadavkū pro novou vĶstavbu si klade za c²l zajistit, aby 
nedoch§zelo k dalģ²mu sniĥov§n² pod²lu vegetace pţi nov® vĶstavbœ. Zejm®na v 
m²stech s vysokou dopravn² z§tœĥ² a velkou hustotou obyvatelstva je moĥn® k 
likvidaci st§vaj²c² vegetace pţistupovat jen ve zcela krajn²m pţ²padœ a vĥdy ji 
nahradit dostateńnœ rozs§hlou vĶsadbou v nejbliĥģ²m okol². 
Zelen® plochy se maj² st§t pţirozenou ń§st² kaĥd® nov® vĶstavby, pţ²padnĶ 
¼bytek zelenœ (zejm®na dţevin) mus² bĶt z§sadnœ nahrazen kompenzańn²mi 
opatţen²mi v bezprostţedn²m okol². Tak® nezpevnœn® voln® plochy, vznikl® 
napţ. v dūsledku stavebn²ch ¼prav apod., mus² bĶt v co nejkratģ² dobœ 
ozelenœny. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² vede ke sn²ĥen² imisn² z§tœĥe suspendovanĶmi ń§sticemi. 

K·d opatţen² EB1 
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2.3.5.4  FF3: Minimalizace zpevnœnĶch (nepropustnĶch) ploch  

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.5: VĶsadba zelenœ a dalģ² adaptańn² opatţen² na klimatickou zmœnu. 

N§zev opatţen² Minimalizace zpevnœnĶch (nepropustnĶch) ploch 

Popis opatţen² Minimalizace zpevnœnĶch (nepropustnĶch) ploch. Plochy s propustnĶm 
povrchem vedle sv® prim§rn² funkce (zpevnœn² pūdy, parkov§n² aut apod.) 
umoĥŝuj² v dan®m m²stœ odvod a zasakov§n² deģũov® vody a taj²c²ho snœhu a 
rovnœĥ sniĥuj² hlukovou z§tœĥ oproti konvenńn² dlaĥbœ d²ky vyģģ² por®znosti. 
Plochy s propustnĶm povrchem dok§ĥ² infiltrovat mezi 50 a 80 % vody 
v z§vislosti na druhu povrchu, podloĥ², sklonu svahu, intenzitœ sr§ĥek, 
frekvenci ¼drĥby apod. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² je vĶznamn® pro sn²ĥen² emis². 

K·d opatţen² FF3 

 

2.3.6  SpecifickĶ c²l A.6: Dalģ² opatţen² ke zlepģen² kvality ovzduģ². 

2.3.6.1  AD6: Podpora pr§ce doma (home-office, e -working)  

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.6: Dalģ² opatţen² ke zlepģen² kvality ovzduģ². 

N§zev opatţen² Podpora pr§ce doma (home-office, e -working)  

Popis opatţen² Opatţen² vede k omezen² popt§vky po dopravœ, zejm®na individu§ln² 
automobilov® dopravœ. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l automobilov® dopravy na imisn² 
z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je jiĥ nyn² 
automobilov§ doprava dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ². Bude-li 
moĥno vykon§vat urńit® ńinnosti z domova, poklesne popt§vka po individu§ln² 
dopravœ a t²m tak® imisn² z§tœĥ. 

K·d opatţen² AD6 
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2.3.6.2  BB2: Sniĥov§n² praģnosti v are§lech prūmyslovĶch podnikū, poţ²zen² techniky pro omezen² 

fugitivn²ch emis² 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.6: Dalģ² opatţen² ke zlepģen² kvality ovzduģ². 

N§zev opatţen² Sniĥov§n² praģnosti v are§lech prūmyslovĶch podnikū, poţ²zen² techniky 
pro omezen² fugitivn²ch emis² 

Popis opatţen² Provozovatel® stacion§rn²ch zdrojū skupin: 
recyklańn² linky stavebn² suti, p²skovny, kamenolomy, beton§rny, sl®v§rny 
ĥeleznĶch kovū, cement§rny a v§penky,  
realizuj² vybaven² zdrojū technikou pro omezov§n² fugitivn²ch emis² pevnĶch 
ń§stic (PM10). Mezi technick§ opatţen² patţ² poţ²zen² napţ.: ńist²c² (zametac²) 
techniky, vodn² clony, syst®my pro zkr§pœn², zakrytov§n²/zaplachtov§n² volnœ 
loĥenĶch sypkĶch materi§lū, ¼klid zpevnœnĶch prostranstv² a komunikac² apod. 

Ve slovensk® legislativœ m§ toto opatţen² vazbu na Z§kon ń.137/2010 Z.z., 
o ovzduģ², ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav (Ä 17), Z§kon ń.39/2013 Z.z., 
o integrovanej prevencii a kontrole zneńisũovania ĥivotn®ho prostredia, ve 
znœn² pozdœjģ²ch ¼prav (Ä 21) 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle druhu technologie)  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² k omezen² emis² jsou nutn§ k dodrĥen² stanovenĶch imisn²ch limitū 
PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren a lze je uloĥit v r§mci stanoven² podm²nek provozu 
zdroje.  

K·d opatţen² BB2 

 

2.3.6.3  FF4: Prostţednictv²m ¼zemn²ho pl§nu omezit vĶstavbu novĶch stacion§rn²ch zdrojū emis² 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.6: Dalģ² opatţen² ke zlepģen² kvality ovzduģ². 

N§zev opatţen² Prostţednictv²m ¼zemn²ho pl§nu omezit vĶstavbu novĶch stacion§rn²ch 
zdrojū emis² 

Popis opatţen² U provozovatelū stacion§rn²ch zdrojū skupin: Recyklańn² linky stavebn² suti,  
P²skovny, Kamenolomy, Beton§rny, Sl®v§rny ĥeleznĶch kovū, Cement§rny a 
v§penky apod. omezit vĶstavbu v oblastech s vysokou koncentrac² polutantū. 

 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (dle typu zdroje) 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² k omezen² emis² jsou nutn§ k dodrĥen² stanovenĶch imisn²ch limitū 
PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren. 

K·d opatţen² FF4 
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2.3.6.4  BD3: Omezov§n² praģnosti z technologickĶch zdrojū  

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.6: Dalģ² opatţen² ke zlepģen² kvality ovzduģ². 

N§zev opatţen² Omezov§n² praģnosti z technologickĶch zdrojū  

Popis opatţen² Opatţen² je zamœţeno na ploģn® ătechnologick®ò zdroje, jako jsou beton§rny, 
cement§rny, obalovny, tœĥebn² plochy, deponie a recyklace stavebn² suti a 
zeminy, sklady p²sku a ģtœrku, skl§dky odpadu apod. Tyto zdroje by mœly bĶt 
zmapov§ny a byla u nich urńena jejich z§vaĥnost a n§vrh vhodn®ho ţeģen². V 
n§sleduj²c²m obdob² probœhnou jedn§n² s provozovateli tœchto zdrojū s c²lem 
realizace opatţen² k omezen² praģnosti. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Ploģn® technologick® zdroje jsou vĶznamnĶm a svou povahou obt²ĥnœ 
regulovatelnĶm zdrojem emis² a reemis² tuhĶch zneńiģũuj²c²ch l§tek. 

K·d opatţen² BD3 

 

2.3.6.5  BD4: Omezov§n² praģnosti ze stavebn² ńinnosti 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.6: Dalģ² opatţen² ke zlepģen² kvality ovzduģ². 

N§zev opatţen² Omezov§n² praģnosti ze stavebn² ńinnosti 

Popis opatţen² Stavebn² plochy pţedstavuj² v souńasn® dobœ hlavn² skupinu ploģnĶch zdrojū 
praģnosti, a to jak vzhledem k jejich pońtu, tak i z hlediska vĶslednĶch 
imisn²ch pţ²spœvkū. Je nutno konstatovat, ĥe pro prov§dœn² staveb existuje 
obecnœ zn§mĶ soubor technicky jednoduchĶch opatţen², kter§ umoĥŝuj² 
vĶznamnœ sn²ĥit praģnost ze stavby. Mezi moĥn§ opatţen² pro omezen² 
praģnĶch emis² ze stavebn² a obdobn® ńinnosti patţ² napţ. maxim§ln² izolace 
stavby od okoln² z§stavby, transport stavebn² suti v potrub²ch, pţ²padnœ 
vhodn§ forma zvlhńov§n² potenci§ln²ch zdrojū praģnosti, omĶv§n² vozidel pţed 
vĶjezdem ze staveniģtœ a zakrĶv§n² praģn®ho n§kladu plachtou pţi pţevozu. 
Opatţen² k omezen² praģnosti budou zvl§ģtœ dūraznœ vyĥadov§na (a jejich 
neplnœn² sankcionov§no) u staveb v bezprostţedn² bl²zkosti obytn® z§stavby 
nebo jinĶch staveb vyĥaduj²c²ch ochranu (ģkoly, zdravotnick§ zaţ²zen² apod.). 
Org§ny ochrany ovzduģ² budou dodrĥen² tœchto opatţen² nad§le dūslednœ 
uplatŝovat jako podm²nku realizace stavby v r§mci stavebn²ho ţ²zen². Dle 
stavebn²ho z§kona je pak povinnost² stavebn²ch ¼ţadū zahrnout tyto podm²nky 
do stavebn²ho povolen² a n§slednœ vyĥadovat jejich dodrĥov§n².  

Opatţen² m§ vazbu na: Z§kon ń.50/1976 Z.z., o ¼zemnom pl§novan² a 
stavebnom poriadku (stavebnĶ z§kon), ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL,  PM10, PM2.5  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Aplikace opatţen² vede k vĶznamn®mu omezen² praģnosti z fugitivn²ch zdrojū.  

K·d opatţen² BD4 
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2.3.6.6  EA1: Podm²nky ochrany ovzduģ² pro veţejn® zak§zky 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.6: Dalģ² opatţen² ke zlepģen² kvality ovzduģ². 

N§zev opatţen² Podm²nky ochrany ovzduģ² pro veţejn® zak§zky 

Popis opatţen² Z hlediska opatţen² je nutno rozliģit zad§vac² podm²nky a hodnot²c² krit®ria:  
zad§vac² podm²nka je podm²nka realizace veţejn® zak§zky, kter§ je pţedem 
stanovena v zad§vac²ch podm²nk§ch. Zadavatel v podm²nk§ch veţejn® zak§zky 
tuto podm²nku specifikuje tak, ĥe uchazeń o veţejnou zak§zku ji mus² splnit a 
pokud nespln², nemūĥe mu bĶt veţejn§ zak§zka pţidœlena.  
hodnot²c² krit®rium ovlivŝuje vĶbœr dodavatele. Je-li nab²dka hodnocena i z 
jinĶch hledisek neĥ podle nab²dkov® ceny, je moĥn® mezi hodnot²c² krit®ria 
zahrnout i vlastnosti plnœn² z hlediska vlivu na ĥivotn² prostţed² (Ä 78 odst. 2, 
p²smeno h). Hodnot²c² krit®ria lze v r§mci tohoto opatţen² uplatnit zejm®na 
tam, kde je nevhodn® poĥadovat striktnœ stanovenou zad§vac² podm²nku. 
Pro obœ kategorie pak plat², ĥe nesm² bĶt diskriminańn², tj. nesm² umœle 
vyluńovat velkĶ pońet uchazeńū, mus² se vztahovat k pţedmœtu veţejn® 
zak§zky a jejich rozsah a pońet mus² bĶt pţimœţenĶ pţedmœtu a rozsahu 
zak§zky. Pro striktn² zad§n² konkr®tn²ch podm²nek plnœn² veţejn® zak§zky 
(napţ. minim§ln² ¼roveŝ emis²) je nejvhodnœjģ² pouĥit² zad§vac²ch podm²nek. V 
r§mci tœchto minim§ln²ch hodnot (nebo tam, kde je jejich uplatnœn² nemoĥn®) 
lze d§le bodovat vhodnost jednotlivĶch nab²dek pomoc² d²lń²ch krit®ri² z 
hlediska vlivu na ĥivotn² prostţed². 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (pţ²padnœ jin® ńi dalģ² dle 
pţedmœtu zak§zky) 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² mūĥe bĶt vĶznamn® pro sn²ĥen² emis² dle rozsahu zak§zky. 

K·d opatţen² EA1 

 

2.3.6.7  EA2: Podpora lok§ln²ch aktivit ke zlepģen² kvality ovzduģ² 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.6: Dalģ² opatţen² ke zlepģen² kvality ovzduģ². 

N§zev opatţen² Podpora lok§ln²ch aktivit ke zlepģen² kvality ovzduģ² 

Popis opatţen² Podporov§ny mohou bĶt veģker® relevantn² aktivity 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

O2, NOX, VOC, TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren  (pţ²padnœ jin® ńi dalģ² dle 
povahy aktivity)  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² mūĥe bĶt vĶznamn® pro sn²ĥen² emis² a imisn² z§tœĥe 

K·d opatţen² EA2 
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2.3.6.8  EA3: Zelen® nakupov§n² - stavby, rekonstrukce, dopravn² prostţedky, spotţebińe, sluĥby  

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.6: Dalģ² opatţen² ke zlepģen² kvality ovzduģ². 

N§zev opatţen² Zelen® nakupov§n² - stavby, rekonstrukce  

Popis opatţen² Z hlediska opatţen² je nutno rozliģit zad§vac² podm²nky a hodnot²c² krit®ria:  
zad§vac² podm²nka je podm²nka realizace veţejn® zak§zky, kter§ je pţedem 
stanovena v zad§vac²ch podm²nk§ch. Zadavatel v podm²nk§ch veţejn® zak§zky 
tuto podm²nku specifikuje tak, ĥe uchazeń o veţejnou zak§zku ji mus² splnit a 
pokud nespln², nemūĥe mu bĶt veţejn§ zak§zka pţidœlena.  
hodnot²c² krit®rium ovlivŝuje vĶbœr dodavatele. Je-li nab²dka hodnocena i z 
jinĶch hledisek neĥ podle nab²dkov® ceny, je moĥn® mezi hodnot²c² krit®ria 
zahrnout i vlastnosti plnœn² z hlediska vlivu na ĥivotn² prostţed² (Ä 78 odst. 2, 
p²smeno h). Hodnot²c² krit®ria lze v r§mci tohoto opatţen² uplatnit zejm®na 
tam, kde je nevhodn® poĥadovat striktnœ stanovenou zad§vac² podm²nku. 
Pro obœ kategorie pak plat², ĥe nesm² bĶt diskriminańn², tj. nesm² umœle 
vyluńovat velkĶ pońet uchazeńū, mus² se vztahovat k pţedmœtu veţejn® 
zak§zky a jejich rozsah a pońet mus² bĶt pţimœţenĶ pţedmœtu a rozsahu 
zak§zky. Pro striktn² zad§n² konkr®tn²ch podm²nek plnœn² veţejn® zak§zky 
(napţ. minim§ln² ¼roveŝ emis²) je nejvhodnœjģ² pouĥit² zad§vac²ch podm²nek. V 
r§mci tœchto minim§ln²ch hodnot (nebo tam, kde je jejich uplatnœn² nemoĥn®) 
lze d§le bodovat vhodnost jednotlivĶch nab²dek pomoc² d²lń²ch krit®ri² z 
hlediska vlivu na ĥivotn² prostţed². 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL, PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren (pţ²padnœ jin® ńi dalģ² dle 
typu stavby)  

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² mūĥe bĶt vĶznamn® pro sn²ĥen² emis² dle typu stavby. 

K·d opatţen² EA3 

 

2.3.6.9  EB2: Sniĥov§n² vlivu odvalū a prūmyslovĶch are§lū na kvalitu ovzduģ² 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.6: Dalģ² opatţen² ke zlepģen² kvality ovzduģ². 

N§zev opatţen² Sniĥov§n² vlivu odvalū a prūmyslovĶch are§lū na kvalitu ovzduģ² 

Popis opatţen² Zajistit revitalizaci nevyuĥ²vanĶch nebo ekonomicky nedostateńnœ efektivnœ 
vyuĥ²vanĶch prūmyslovĶch a logistickĶch z·n a komerńn²ch ńi obytnĶch objektū 
v kompaktnœ zastavœnĶch ¼zem²ch a zemœdœlskĶch, vojenskĶch i dalģ²ch ploch 
a budov ve ăvoln®ò krajinœ. Brownfieldy zpūsobuj² v§ĥn® probl®my: brzd² 
rozvoj ¼zem², zejm®na zastavœn®ho, br§n² hospod§ţsk®mu rozvoji, negativnœ 
pūsob² na ĥivotn² prostţed², maj² negativn² socioekonomick® dopady a celkovœ 
pţisp²vaj² ke ģpatn®mu obrazu cel®ho ¼zemn²ho celku. Vhodn§ regenerace 
nab²z² nov® pţ²leĥitosti pro podnikatelsk® subjekty, a t²m i n§rūst ekonomick® 
aktivity v regenerovan® oblasti spojen® s tvorbou novĶch pracovn²ch m²st a 
odstraŝov§n² environment§ln²ch z§tœĥ². Problematiku regenerace brownfields 
je nutno zohledŝovat pţi pţ²pravœ a aktualizac²ch strategickĶch dokumentū. V 
r§mci nich je pak zapotţeb² pţesnœ specifikovat podnikatelsk® aktivity, kter® 
jsou pro dan® brownfields, vzhledem k jejich lokalizaci pţ²pustn®, a 
minimalizovat negativn² vlivy na kvalitu ovzduģ². 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

VĶznamn® sn²ĥen² imisn² z§tœĥe suspendovanĶmi ń§sticemi v dotńen® oblasti 
(centru obce/mœsta), vyvolan® odstranœn²m emitovanĶch a sedimentovanĶch 
ń§stic.    

K·d opatţen² EB2 
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2.3.6.10  ED3: Mezist§tn² spolupr§ce za ¼ńelem dosaĥen² minimalizace pţenosu zneńiģtœn² ovzduģ² 

Prioritn² osa A: Rozvoj infrastruktury pro zlepģen² kvality ovzduģ²  

SpecifickĶ c²l A.6: Dalģ² opatţen² ke zlepģen² kvality ovzduģ². 

N§zev opatţen² Mezist§tn² spolupr§ce za ¼ńelem dosaĥen² minimalizace pţenosu zneńiģtœn² 
ovzduģ² 

Popis opatţen²   

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, CO, TSP, PM10, PM2.5 a BaP 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² je zprostţedkovanœ vĶznamn® pro sn²ĥen² emis². 

K·d opatţen² ED3 

 

PO B/ Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

2.3.7  SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® 

mobility ð mœkk® projekty. 

2.3.7.1  AA2: Ekonomick§ podpora provozu veţejn® hromadn® dopravy vńetnœ obmœny vozov®ho 

parku 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Ekonomick§ podpora provozu veţejn® hromadn® dopravy vńetnœ urychlen² 
obmœny vozov®ho parku 

Popis opatţen² Dotace z veţejnĶch rozpońtū na n§kup dopravn²ch prostţedkū (silnińn² vozidla s 
konvenńn²m pohonem nejvyģģ²ch emisn²ch tţ²d, silnińn² vozidla s alternativn²m 
pohonem, kolejov§ vozidla), na rekonstrukci / budov§n² potţebn® 
infrastruktury (silnińn² komunikace, kolejov® s²tœ, infrastruktura pro uĥ²v§n² 
alternativn²ch pohonū ð pln²c² / nab²jec² stanice)  a na provozn² n§klady. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l individu§ln² automobilov® dopravy 
na imisn² z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je 
jiĥ nyn² automobilov§ doprava dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ².  
Rozģ²ţen² nab²dky veţejn® hromadn® dopravy a/nebo zvĶģen² jej² kvality mūĥe 
u vĶznamn® ń§sti populace zvĶģit z§jem o tento zpūsob pţepravy a sn²ĥit m²ru 
vyuĥ²v§n² individu§ln² automobilov® pţepravy. To vede k sn²ĥen² pońtu vozidel 
pohybuj²c²ch se v hustœ os²dlenĶch centrech s²del a t²m ke zvĶģen² plynulosti 
pohybu vozidel (sn²ĥen² pońtu emisnœ vydatnĶch zastaven² a rozjezdū). 
VĶznamn® je tak® omezen² ăzbyteńn®ho popoj²ĥdœn²ò pţi hled§n² volnĶch 
parkovac²ch m²st.  

K·d opatţen² AA2 
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2.3.7.2  AB7: N²zkoemisn² z·ny 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² N²zkoemisn² z·ny 

Popis opatţen² N²zkoemisn² z·ny (NEZ) jsou vymezen® ń§sti mœst a obc², do nichĥ je omezen 
vjezd vozidel, jejichĥ emise nedosahuj² poĥadovan® ¼rovnœ. Pravidla pro 
zţ²zen² NEZ jsou ustanovena v ńesk®m z§konœ ń. 201/2012 Sb., o ochranœ 
ovzduģ² a v navazuj²c²m naţ²zen² vl§dy ń.56/2013 Sb. Na Slovensku m§ toto 
opatţen² vazbu na Z§kon ń.137/2010 Z.z., o ovzduģ², ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav 
(Ä 9), Z§kon ń.135/1961 Z.z., o pozemnĶch komunik§ci§ch (cestnĶ z§kon), ve 
znœn² pozdœjģ²ch ¼prav. 
V praxi by se nemœlo jednat pouze o samostatn® opatţen². Aby byl dosaĥenĶ 
efekt co nejvyģģ², n²zkoemisn² z·ny by mœly bĶt souń§st² vœtģ²ho ucelen®ho 
souboru opatţen².  
Vzhledem k tomu, ĥe n²zkoemisn² z·na je obvykle vymezena pouze v ń§sti 
mœsta, je nutno vœnovat znańnou pozornost jej² pţ²pravœ. Efekty realizace 
n²zkoemisn² z·ny budou z§viset na jej²m prostorov®m rozsahu, uplatnœn² 
vĶjimek, zpūsobu aplikace a kontroln² ńinnosti. Nevhodnœ vymezen§ z·na mūĥe 
tak® vyvolat neĥ§douc² n§rūst z§tœĥe na vnitromœstskĶch komunikac²ch, po 
nichĥ jsou vedeny obj²zdn® trasy. 
O vymezen² n²zkoemisn²ch z·n je moĥn® tak® uvaĥovat v krajn²m pţ²padœ 
tehdy, pokud se v obc²ch ohroĥenĶch tranzitn² kamionovou dopravou z dūvodu 
obj²ĥdœn² mĶtnĶch bran nepodaţ² prosadit selektivn² z§kazy vjezdu (viz 
opatţen² AB8). 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l automobilov® dopravy na imisn² 
z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je jiĥ nyn² 
automobilov§ doprava dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ². Vedle emis² 
z vĶfukovĶch syst®mū se jedn§ tak® o emise tuhĶch l§tek z otœru brzd, 
pneumatik a povrchu komunikac², pţińemĥ relativn² pod²l emis² z otœrū roste 
s rostouc²m pod²lem vozidel s vysokĶm emisn²m standardem (EURO5 a EURO6) 
a vozidel s alternativn²mi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).    
Sn²ĥen² pońtu vozidel s n²zkĶm emisn²m standardem pohybuj²c²ch se v hustœ 
os²dlenĶch centrech s²del vede k ăvym²stœn²ò zdrojū zneńiģũov§n² a t²m 
k poklesu imisn² z§tœĥe.  

K·d opatţen² AB7 
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2.3.7.3  AB8: Selektivn² nebo ¼pln® z§kazy vjezdu 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Selektivn² nebo ¼pln® z§kazy vjezdu 

Popis opatţen² Opatţen² smœţuje k omezen² zbytn® automobilov® dopravy v centrech mœst, 
obc² a v oblastech s hustou obytnou z§stavbou formou z§kazu vjezdu, a to 
¼pln®ho nebo ń§steńn®ho (pro urńenou skupinu vozidel). UrńitĶm typem 
selektivn²ho z§kazu vjezdu je i n²zkoemisn² z·na, kter§ je vģak pţ²mo 
definov§na z§konem o ochranœ ovzduģ², a proto je vyńlenœna jako samostatn® 
opatţen². 
Obvykle je uvaĥov§no s aplikac² opatţen² zejm®na formou z§kazu vjezdu 
n§kladn²ch vozidel (mimo dopravn² obsluhu). K n§vrhu aplikace opatţen² vedou 
dva dūvody: 
ochrana ģirģ²ch center velkĶch mœst a souvisle zastavœnĶch obytnĶch oblast² 
pţed n§kladn² dopravou, kter§ nem§ zdroj ani c²l v dan® oblasti a mūĥe se j² 
tedy vyhnout  
ochrana obc² a mœst, zatœĥovanĶch tranzitn² kamionovou dopravou, kter§ pţes 
jejich ¼zem² obj²ĥd² nœkter® placen® ¼seky d§lnic a rychlostn²ch silnic 
V nœkterĶch pţ²padech, zejm®na u vœtģ²ch mœst leĥ²c²ch pţi hlavn²ch 
tranzitn²ch taz²ch, pţipadaj² v ¼vahu oba dūvody.  
Omezov§n² dopravy selektivn²mi nebo i ¼plnĶmi z§kazy vjezdu mūĥe vģak bĶt 
lok§lnœ uplatŝov§no v rūznĶch form§ch prakticky ve vģech prioritn²ch mœstech 
a obc²ch, napţ²klad jako podpūrn® opatţen² na podporu pœģ² a cyklistick® 
dopravy a obecnœ jako n§stroj tvorby ńi revitalizace veţejn®ho prostoru. V 
tœchto pţ²padech je vhodn® nab²dnout za hranic² vymezen® oblasti parkovac² 
st§n² s kvalitn² n§vaznost² na veţejnou hromadnou dopravu. 

Toto opatţen² m§ vazbu na n§sleduj²c² z§kony: Z§kon ń.137/2010 Z.z., o 
ovzduģ², ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav (Ä 9), Z§kon ń.135/1961 Z.z., o pozemnĶch 
komunik§ci§ch (cestnĶ z§kon), ve znœn² pozdœjģ²ch ¼prav. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, O3, CO, benzen, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l automobilov® dopravy na imisn² 
z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je jiĥ nyn² 
automobilov§ doprava dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ². Vedle emis² 
z vĶfukovĶch syst®mū se jedn§ tak® o emise tuhĶch l§tek z otœru brzd, 
pneumatik a povrchu komunikac², pţińemĥ relativn² pod²l emis² z otœrū roste 
s rostouc²m pod²lem vozidel s vysokĶm emisn²m standardem (EURO5 a EURO6) 
a vozidel s alternativn²mi pohony (plyn, hybridy, elektromobily). Emise z otœrū 
rostou s ńetnost² zastaven² a rozjezdū.  
Sn²ĥen² pońtu vozidel pohybuj²c²ch se v hustœ os²dlenĶch centrech s²del vede k 
ăvym²stœn²ò zdrojū zneńiģũov§n² a z§roveŝ ke zvĶģen² plynulosti pohybu vozidel 
(sn²ĥen² pońtu emisnœ vydatnĶch zastaven² a rozjezdū). VĶznamn® je tak® 
omezen² ăzbyteńn®ho popoj²ĥdœn²ò pţi hled§n² volnĶch parkovac²ch m²st.  

K·d opatţen² AB8 
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2.3.7.4  AB9: Integrovan® dopravn² syst®my 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Integrovan® dopravn² syst®my 

Popis opatţen² Integrovan® dopravn² syst®my pţedstavuj² vyģģ² kvalitu syst®mu veţejn® 
dopravy, kdy dopravci v jednotlivĶch druz²ch dopravy spoleńnœ vytv§ţ² 
jednotnĶ syst®m s tarifn² a linkovou prov§zanost². DūleĥitĶm prvkem je 
zejm®na dūraz na spolehlivost sluĥby a dostupnost po cel®m ţeģen®m ¼zem² i v 
ńase, tj. ve vģechny dny v tĶdnu a denn² doby. Spoleńnœ tak nab²zej² ucelenĶ 
koncept ţeģen² mobility, kterĶ m§ konkurovat IAD. 
VĶznam veţejn® dopravy podstatnœ naroste postupnĶm stupŝov§n²m regulace 
automobilov® dopravy ve mœstech (z·ny placen®ho st§n², n²zkoemisn² z·ny, 
omezen² vjezdu apod.). Spolu s touto regulac² je samozţejmœ nutno nab²dnout 
i kvalitn² a dostateńnœ kapacitn² alternativu ve formœ veţejn® dopravy osob, 
jej²mĥ z§kladem je pr§vœ integrovanĶ syst®m na region§ln² ¼rovni, doplnœnĶ 
kvalitn² MHD v jednotlivĶch mœstech.  
Z§sadn² podm²nkou integrace dopravn²ch syst®mū je zajiģtœn² kvalitn²ch 
pţestupn²ch vazeb mezi jednotlivĶmi druhy dopravy. Optim§ln²m ţeģen²m je 
budov§n² modern²ch termin§lū veţejn® dopravy, kter® kromœ usnadnœn² 
pţestupu poskytuj² tak® pţ²sluģnĶ komfort, vybaven² a z§zem² pro cestuj²c². 
Tam, kde se budov§n² novĶch termin§lū jev² jako nepţ²pustnœ n§kladn®, je 
nutno alespoŝ situovat kl²ńov® stanice ve vz§jemn® bl²zkosti, popţ²padœ 
zajistit spojen² mezi obœma lokalitami v n§vaznosti na kl²ńov® spoje. 
Dalģ²m dūleĥitĶm prvkem je zajiģtœn² bezpeńnosti pţi pţestupu z jednoho spoje 
na druhĶ, kdy za kolizn² jsou povaĥov§na vģechna m²sta, kde je cestuj²c² pţi 
pţestupu nucen vstoupit do dr§hy automobilov® dopravœ. Tato m²sta je nutno 
oģetţit pomoc² vhodnĶch technickĶch prostţedkū. Jedn§ se zejm®na o: 
instalace pţechodu pro chodce vybaven®ho svœtelnou signalizac² nebo 
ochrannĶmi prvky, 
omezen² provozu automobilū ð sn²ĥen² pońtu j²zdn²ch pruhū, zpomalovac² pr§h, 
omezen² rychlosti, 
slouńen² zast§vek autobusū, trolejbusū a tramvaj² (odstranœn² nutnosti 
pţech§zet do jin® zast§vky), napţ. spolu s prodlouĥen²m n§stupn²ho ostrūvku 
¼pravy n§stupn²ch prostorū zast§vek, 
zajiģtœn² bezbari®rovosti a opatţen² pro zvĶģen² bezpeńnosti slabozrakĶch a 
nevidomĶch. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l automobilov® dopravy na imisn² 
z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je jiĥ nyn² 
automobilov§ doprava dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ². Vedle emis² 
z vĶfukovĶch syst®mū se jedn§ tak® o emise tuhĶch l§tek z otœru brzd, 
pneumatik a povrchu komunikac², pţińemĥ relativn² pod²l emis² z otœrū roste 
s rostouc²m pod²lem vozidel s vysokĶm emisn²m standardem (EURO5 a EURO6) 
a vozidel s alternativn²mi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).  Emise 
z otœrū rostou s ńetnost² zastaven² a rozjezdū.  
Pţesun ń§sti pţepravn²ho vĶkonu na veţejnou dopravu a n§vazn® cn²ĥen² pońtu 
vozidel pohybuj²c²ch se v hustœ os²dlenĶch centrech s²del vede k ăvym²stœn²ò 
zdrojū zneńiģũov§n² a z§roveŝ ke zvĶģen² plynulosti pohybu vozidel (sn²ĥen² 
pońtu emisnœ vydatnĶch zastaven² a rozjezdū). VĶznamn® je tak® omezen² 
ăzbyteńn®ho popoj²ĥdœn²ò pţi hled§n² volnĶch parkovac²ch m²st.  

K·d opatţen² AB9 
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2.3.7.5  AB10: Zvyģov§n² kvality v syst®mu veţejn® dopravy 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Zvyģov§n² kvality v syst®mu veţejn® dopravy 

Popis opatţen² Jde o obecn® opatţen², kter® zahrnuje rozs§hlĶ soubor ńinnost², kter® pţinesou 
zatraktivnœn² veţejn® dopravy formou zvĶģen®ho komfortu pro rūzn® skupiny 
cestuj²c²ch. Mezi nœ lze zahrnout zejm®na:  
spolehlivost syst®mu, zlepģen² n§vaznost² jednotlivĶch linek, dodrĥov§n² 
j²zdn²ch ţ§dū 
zast§vky a jejich vybaven² 
kvalitn² informańn² syst®my pro cestuj²c² ð na zast§vk§ch i ve vozidlech bœhem 
j²zdy ð trasa spoje, j²zdn² doby, pţ²poje a n§vaznosti 
dostupnost aplikac² pro mobiln² telefony poskytuj²c² on-line inform ace 
cestuj²c²m (napţ. re§ln§ poloha vozidel v provozu) 
poĥadavek na alespoŝ ń§steńnœ n²zkopodlaĥn² vozidla  
celkov® prostţed² ve vozidle ð dostateńn§ kapacita, pohoda vnitţn²ho prostţed², 
vyt§pœn² a klimatizace, dostupnost Wi-Fi apod. 
Pro zajiģtœn² ¼kolū vyplĶvaj²c²ch z opatţen² AB10 je nezbytn§ realizace 
opatţen² AA2 Ekonomick§ podpora (dotace) provozu veţejn® hromadn® 
dopravy. Rozdœlen² obou opatţen² m§ vĶznam pouze z pohledu kategorizace 
ekonomickĶch a technickĶch n§strojū. Veţejn§ doprava nemūĥe existovat bez 
podpory z prostţedkū krajū, mœsta a obc². Podpora by se vģak nemœla 
omezovat jen na zajiģtœn² samotn® dopravn² obsluĥnosti, ale s ohledem na 
potţebu dosaĥen² konkurenceschopnosti vūńi dopravœ individu§ln² mus² 
sledovat c²l zajiģtœn² obsluĥnosti ve stanoven®m standardu kvality 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l individu§ln² automobilov® dopravy 
na imisn² z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je 
jiĥ nyn² automobilov§ doprava dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ².  
Rozģ²ţen² nab²dky veţejn® hromadn® dopravy a/nebo zvĶģen² jej² kvality mūĥe 
u vĶznamn® ń§sti populace zvĶģit z§jem o tento zpūsob pţepravy a sn²ĥit m²ru 
vyuĥ²v§n² individu§ln² automobilov® pţepravy. To vede k sn²ĥen² pońtu vozidel 
pohybuj²c²ch se v hustœ os²dlenĶch centrech s²del a t²m ke zvĶģen² plynulosti 
pohybu vozidel (sn²ĥen² pońtu emisnœ vydatnĶch zastaven² a rozjezdū). 
VĶznamn® je tak® omezen² ăzbyteńn®ho popoj²ĥdœn²ò pţi hled§n² volnĶch 
parkovac²ch m²st.  

K·d opatţen² AB10 
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2.3.7.6  AB11: Zajiģtœn² preference MHD 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Zajiģtœn² preference MHD 

Popis opatţen²   

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Preferov§n² vozidel MHD v organizaci provozu na silnińn² s²ti m§ znańnĶ vliv na 
atraktivitu veţejn® dopravy. Souńasnœ s upţednostnœn²m vozidel MHD totiĥ 
vede k omezen² vozidel individu§ln² dopravy v dopravn²m proudu, ń²mĥ se 
zvĶrazŝuje zvĶhodnœn² veţejn® dopravy v porovn§n² dojezdovĶch ńasū.  
Typicky se tak tato opatţen² uplatŝuj² zejm®na ve velkĶch mœstech, neboũ 
preferovat vozidla hromadn® dopravy lze teprve na tœch komunikac²ch, kde se 
vyskytuje dostateńnĶ pońet tœchto vozidel.  
Vedle legislativnœ zakotvenĶch opatţen², jako je z§kaz vjezdu vozidel na 
tramvajovĶ p§s, pţednost tramvaj² pţi odbońen² vlevo nebo pţednost autobusū 
pţi vyj²ĥdœn² ze zast§vky, mezi nejńastœjģ² pţ²klady patţ²: 
zţizov§n² vyhrazenĶch j²zdn²ch pruhū pro autobusy a trolejbusy 
upţednostnœn² vozidel na svœtelnœ ţ²zenĶch kţiĥovatk§ch 
m²stn² ¼pravy provozu a stavebn² uspoţ§d§n² komunikac², kter® umoĥn² hladkĶ 
prūjezd vozidel veţejn® dopravy  

K·d opatţen² AB11 

 

2.3.7.7  AB12. Rozvoj alternativn²ch pohonū ve veţejn® dopravœ 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Rozvoj alternativn²ch pohonū ve veţejn® dopravœ 

Popis opatţen² N§hrada vozidel MHD poh§nœnĶch konvenńn²mi spalovac²mi motory vozidly 
s pohonem na CNG nebo elektrickĶm pohonem (rekonstrukce st§vaj²c²ch 
vozidel ńi n§kup novĶch vozidel) 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Vozidla s alternativn²mi pohony jsou z hlediska kvality ovzduģ² pţ²znivœjģ² neĥ 
konvenńn² vozy, spaluj²c² pţev§ĥnœ naftu. V souńasnosti lze re§lnœ uvaĥovat 
pţedevģ²m s pohonem na CNG u autobusū a s elektrickĶm pohonem u vozidel v 
z§visl® trakci (trolejbus); elektrickĶ pohon u nez§visl® trakce (elektrobusy)  v 
souńasnosti proch§z² rychlĶm vĶvojem a lze ońek§vat jeho postupn® rozģ²ţen² v 
bl²zk® budoucnosti. 
Pţ²nosy aplikace CNG autobusū spoń²vaj² zejm®na v niĥģ²ch mœrnĶch emis²ch 
ń§stic z vĶfukovĶch motorū a zejm®na v odliģn®m charakteru emitovanĶch 
ń§stic, neboũ na ń§stice emitovan® dieselovĶmi motory je v§z§na cel§ ţada 
toxickĶch a karcinogenn²ch polutantū, jejichĥ emise jsou nasazen²m autobusū s 
pohonem na CNG eliminov§ny. V pţ²padœ pţechodu na vozidla s elektrickĶm 
pohonem jsou pţ²nosy zţejm®, neboũ v oblasti provozu vozidel pak nejsou 
zneńiģũuj²c² l§tky produkov§ny vūbec (mūĥe ovģem doch§zet k produkci emis² v 
m²stœ vĶroby elektrick® energie).  

K·d opatţen² AB12 
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2.3.7.8  AB13: Podpora cyklistick® dopravy 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Podpora cyklistick® dopravy 

Popis opatţen² C²lem tohoto opatţen² je dos§hnout nahrazen² ń§sti automobilov® dopravy 
dopravou cyklistickou, a to vytvoţen²m podm²nek pro jej² vyuĥit² i pro ăne-
rekreańn²ò cesty po mœstœ (tzv. dopravn² funkce cyklistiky). 
V r§mci opatţen² je podporov§na vĶstavba ¼ńelovĶch cyklostezek, pruhū pro 
cyklisty a vybaven² veţejnĶch budov m²sty pro bezpeńn® uloĥen² j²zdn²ch kol. 
Do podpory cyklistiky lze zahrnout tak® zav§dœn² syst®mū "Bike&Rideò. 
V extravil§novĶch ¼sec²ch je vhodn® oddœlit cyklisty od motorizovan® dopravy 
vģude tam, kde jsou vysok® intenzity provozu. Za t²mto ¼ńelem se doporuńuje 
vybudovat ńi zhustit s²ũ ucelenĶch tras, zajiģũuj²c²ch rychl® a bezpeńn® 
propojen² dūleĥitĶch c²lū cest, zejm®na pro pravideln® cesty mezi obytnou 
z§stavbou a vĶznamnĶmi c²li dopravy, jako jsou kl²ńov² zamœstnavatel® v 
dotńen® oblasti, ģkoly, ¼ţady, nemocnice a dalģ² poskytovatel® zdravotn²ch 
sluĥeb, n§kupn² centra a podobnœ.  
V intravil§nu se doporuńuje sp²ģe ponechat cyklisty v hlavn²m dopravn²m 
prostoru, avģak zajistit jim bezpeńnĶ prūjezd. Hlavn²m faktorem omezuj²c²m 
dopravn² moĥnosti cyklodopravy je zde obvykle riziko stţetu s motorovĶm 
vozidlem. V ţadœ pţ²padū se jedn§ o zbyteńnœ kolizn² m²sta, kter§ je zpravidla 
moĥn® odstranit investińnœ nen§rońnĶmi z§sahy (napţ. pomoc² vyhrazenĶch 
pruhū, instalac² semaforu, povolen²m j²zdy po chodn²ku v kr§tk®m ¼seku, 
omezen²m rychlosti apod.). V ģirģ²m kontextu je pak nezbytn® soustavn® 
zklidŝov§n² silnińn² dopravy a integrace cyklodopravy na z§kladœ ucelen® 
koncepce. 
Syst®m "Bike&Ride" (B&R) je zaloĥen na principu, ĥe cyklista ujede na j²zdn²m 
kole ń§st sv® cesty od bydliģtœ k z§chytn®mu parkoviģti nebo k objektu pro 
¼schovu kol na koneńnĶch stanic²ch a vĶznamnĶch pţestupn²ch uzlech veţejn® 
dopravy. Po zaparkov§n² kola pţesedne na vozidlo veţejn® dopravy a pokrańuje 
aĥ k c²li cesty. Moĥnost² je kombinace syst®mu B&R se syst®mem P&R v 
lokalit§ch, kde dojde k soubœhu tœchto moĥnost². Ēschovna kol by pak byla 
um²stœna pţ²mo v prostor§ch z§chytn®ho parkoviģtœ. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l automobilov® dopravy na imisn² 
z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je jiĥ nyn² 
automobilov§ doprava dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ². Vedle emis² 
z vĶfukovĶch syst®mū se jedn§ tak® o emise tuhĶch l§tek z otœru brzd, 
pneumatik a povrchu komunikac², pţińemĥ relativn² pod²l emis² z otœrū roste 
s rostouc²m pod²lem vozidel s vysokĶm emisn²m standardem (EURO5 a EURO6) 
a vozidel s alternativn²mi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).  Emise 
z otœrū rostou s ńetnost² zastaven² a rozjezdū.  
Sn²ĥen² pońtu vozidel pohybuj²c²ch se v hustœ os²dlenĶch centrech s²del 
pţenesen²m ń§sti pţepravy na cyklistickou dopravu vede k ăvym²stœn²ò zdrojū 
zneńiģũov§n² a z§roveŝ ke zvĶģen² plynulosti pohybu vozidel (sn²ĥen² pońtu 
emisnœ vydatnĶch zastaven² a rozjezdū). VĶznamn® je tak® omezen² 
ăzbyteńn®ho popoj²ĥdœn²ò pţi hled§n² volnĶch parkovac²ch m²st.  

K·d opatţen² AB13 
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2.3.7.9  AB14: Podpora pœģ² dopravy 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Podpora pœģ² dopravy 

Popis opatţen² C²lem tohoto opatţen² je podpoţit sniĥov§n² objemu automobilov® dopravy 
vytvoţen²m podm²nek pro bezpeńnĶ a komfortn² pohyb chodcū ve vģech 
ń§stech mœsta a rovnœĥ podpoţit vyuĥ²v§n² hromadn® dopravy. Bez moĥnosti 
doj²t bezpeńnœ a pohodlnœ k c²li cesty nebo k zast§vce MHD jsou obyvatel® 
v²ce motivov§ni vyuĥ²vat pro bœĥn® cesty po mœstœ osobn²ho automobilu. 
Je tţeba provœţit, zda se na hlavn²ch pœģ²ch tras§ch nevyskytuj² kolizn² m²sta, 
kde existuje zvĶģen® riziko stţetū chodcū s motorovĶmi vozidly, a v kladn®m 
pţ²padœ tyto kolize odstranit (napţ. omezen²m rychlosti j²zdy motorovĶch 
vozidel, instalac² semaforu, chr§nœnĶm pţechodem pro chodce ńi vybudov§n²m 
chybœj²c²ho chodn²ku v urńit®m ¼seku). 
Pro zajiģtœn² pţepravn² funkce pœģ² dopravy je nutno pro ni postupnœ vytv§ţet 
s²ũ chr§nœnĶch koridorū, tj. m²stn²ch komunikac² stavebnœ a organizańnœ zvl§ģũ 
uzpūsobenĶch pro chodce, umoĥŝuj²c²ch bezkolizn², bezpeńn® a komfortn² 
dosaĥen² potţebnĶch c²lū ve mœstœ ð vģech stanic a zast§vek hromadn® dopravy 
a vģech podstatnĶch c²lū dopravy (vĶznamn§ pracoviģtœ, obchody, ģkoly, ¼ţady, 
zdravotnick§ zaţ²zen², sportoviģtœ, rekreańn² plochy apod.). Lokality s velkĶm 
soustţedœn²m chodcū a v okol² kl²ńovĶch c²lū je nutno dopravnœ zklidnit, 
popţ²padœ zde pţ²mo realizovat pœģ² z·ny nebo rozģ²ţit plochy pro pœģ² a 
vylouńit zbytnou automobilovou dopravu. Zejm®na je nezbytn® zajistit 
realizaci dostateńn®ho pońtu bezpeńnĶch prūchodū pţes pl§novan® liniov® 
stavby (silnice a ĥeleznice), neumoĥŝovat vznik uzavţenĶch are§lū (napţ. 
oplocenĶch obytnĶch celkū apod.) na tradińn²ch pœģ²ch tras§ch a uchovat 
existuj²c² prūchody a pas§ĥe. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Pţeveden² ń§sti pţepravn²ho vĶkonu pţi pţepravœ osob z individu§ln² 
automobilov® dopravy na pœģ² dopravu vede ke sn²ĥen² imisn² z§tœĥe (zejm®na 
suspendovanĶmi ń§sticemi a oxidy dus²ku) a hlukov® z§tœĥe zejm®na 
v intravil§nech mœst.  

K·d opatţen² AB14 

 



92 

 

2.3.7.10  AB15: ZvĶģen² plynulosti dopravy v intravil§nu 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² ZvĶģen² plynulosti dopravy v intravil§nu 

Popis opatţen² Zav§dœn²m tohoto opatţen² je moĥn® dos§hnout zvĶģen² plynulosti vozidel v 
dopravn²m proudu, pţ²padnœ eliminace f§ze j²zdy vozidla, bœhem kter® motor 
a katalyz§tor nepracuje v optim§ln²ch podm²nk§ch a produkce emis² je tedy 
vyģģ². Emise zneńiģũuj²c²ch l§tek z dopravy se zvyģuj² jak pţi akceleraci a 
brzdœn² motorovĶch vozidel, tak i j²zdou po nekvalitn² vozovce vlivem obrusu 
pneumatik, povrchu vozovky a resuspenze sedimentovanĶch ń§stic. C²lem 
tohoto opatţen² je zlepģit kvalitu povrchu vozovky, pţ²padnœ i umoĥnit 
plynulejģ² j²zdu lepģ² organizac² dopravy, a t²mto zpūsobem sn²ĥit z§tœĥ 
obyvatelstva emisemi zneńiģũuj²c²ch l§tek. 
Opatţen² zahrnuje tak® podporu implementace inteligentn²ch dopravn²ch 
syst®mū a telematickĶch syst®mū (napţ. zelen§ vlna na svœtelnĶch 
kţiĥovatk§ch, informańn² panely s ¼daji o pońtu volnĶch parkovac²ch m²st v 
kapacitn²ch gar§ĥ²ch a na z§chytnĶch parkoviģt²ch, promœnn® informańn² 
panely apod.), pţińemĥ velk§ m²ra informace se v dneģn² dobœ dostane ke 
koncov®mu uĥivateli pţes aplikaci v mobiln²m telefonu. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, benzen, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l automobilov® dopravy na imisn² 
z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je jiĥ nyn² 
automobilov§ doprava dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ². Vedle emis² 
z vĶfukovĶch syst®mū se jedn§ tak® o emise tuhĶch l§tek z otœru brzd, 
pneumatik a povrchu komunikac², pţińemĥ relativn² pod²l emis² z otœrū roste 
s rostouc²m pod²lem vozidel s vysokĶm emisn²m standardem (EURO5 a EURO6) 
a vozidel s alternativn²mi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).  Emise 
z otœrū rostou s ńetnost² zastaven² a rozjezdū.  
Sn²ĥen² pońtu vozidel pohybuj²c²ch se v hustœ os²dlenĶch centrech s²del vede k 
ăvym²stœn²ò zdrojū zneńiģũov§n² a z§roveŝ ke zvĶģen² plynulosti pohybu vozidel 
(sn²ĥen² pońtu emisnœ vydatnĶch zastaven² a rozjezdū). VĶznamn® je tak® 
omezen² ăzbyteńn®ho popoj²ĥdœn²ò pţi hled§n² volnĶch parkovac²ch m²st.  

K·d opatţen² AB15 
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2.3.7.11  AB16: Ēklid a ¼drĥba komunikac² 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Ēklid a ¼drĥba komunikac² 

Popis opatţen² C²lem opatţen² je dos§hnout sn²ĥen² koncentrac² suspendovanĶch ń§stic v 
ovzduģ² omezen²m praģnosti na komunikac²ch, a to pţedevģ²m zvĶģen²m 
efektivity, rozsahu a ńetnosti jejich ńiģtœn².  
Komunikace jsou vĶznamnĶm zdrojem resuspenze ń§stic ð zv²ţen² prachu z 
vozovek, kterĶ tak pţisp²v§ k zvĶģen² celkov® imisn² z§tœĥe ń§stic. Z tohoto 
dūvodu je zapotţeb² ń§stice z povrchū vozovek soustavnœ odstraŝovat.  
Pro dosaĥen² dostateńn® ¼ńinnosti ńiģtœn² je nutno volit technologie, kter® 
skuteńnœ zajist² fyzick® odstranœn² prachu z vozovky. Jedn§ se o ńist²c² vozy 
vybaven® soustavou kart§ńū s ods§v§n²m prachu a souńasnœ se zkr§pœn²m 
kart§ńū za ¼ńelem eliminace praģnosti pţi vlastn²m ńiģtœn² (tzv. samosbœrn® 
vozy). Nejvhodnœjģ² je pak kombinace nasazen² samosbœrnĶch vozū s 
n§slednĶm oplachem zbytkov®ho zneńiģtœn² tlakovou vodou. Naopak za 
ne¼ńinn® je povaĥov§no kropen² silnic (jedn§ se jen o dońasn® zvlhńen² bez 
dlouhodob®ho ¼ńinku), aplikace kart§ńovac²ch syst®mū nebo samotnĶ oplach 
vodou bez ods§v§n² prachu. 
DruhĶm kl²ńovĶm prvkem aplikace opatţen² je pravidelnost, tj. zajiģtœn² ńistœn² 
ulic a silnic v pravideln®m intervalu, v z§vislosti na hustotœ obytn® z§stavby, 
dopravn² z§tœĥi a ¼rovni zneńiģtœn² konkr®tn²ch komunikac². Ve vœtģinœ s²del 
ńin² optim§ln² interval mezi dvœma ńiģtœn²mi 1ð2 tĶdny.  
Kromœ silnœ dopravnœ zat²ĥenĶch dopravn²ch tahū je nutno zamœţit se i na 
m®nœ vĶznamn® komunikace, po kterĶch jsou vģak ve vœtģ² m²ţe pţepravov§ny 
sypk® materi§ly (napţ. stavebn² odpady, zemina, tœĥen® materi§ly). V r§mci 
pl§nu ńiģtœn² budou tak® m²t pţirozenœ pţednost komunikace proch§zej²c² 
soustţedœnou obytnou z§stavbou.  
VĶznamnĶm zdrojem praģnosti je inertn² posyp, kterĶ je pouĥ²v§n zejm®na na 
chodn²c²ch a jinĶch pœģ²ch komunikac²ch. Odtud se postupnœ dost§v§ na 
vozovku, kde je rozmœlŝov§n a rozviţov§n koly proj²ĥdœj²c²ch automobilū. Z 
tohoto dūvodu je nutno vĥdy prov®st po zimœ jednor§zov® vyńiģtœn² vģech 
komunikac² od zimn²ho posypu. ObdobnĶm zdrojem prachu jsou v ţadœ m²st 
letn² zemœdœlsk® pr§ce, i zde je nezbytn® po jejich skonńen² prov®st vyńiģtœn² 
vozovek. Ve velkĶch mœstech, vybavenĶch tramvajovĶmi tratœmi, je vĶznamn® 
zajistit rovnœĥ ¼klid tœles tramvajovĶch trat² od inertn²ho materi§lu. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

VĶznamn® sn²ĥen² imisn² z§tœĥe suspendovanĶmi ń§sticemi v dotńen® oblasti 
(centru obce/mœsta), vyvolan® odstranœn²m emitovanĶch a sedimentovanĶch 
ń§stic.    

K·d opatţen² AB16 
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2.3.7.12  AB18: Omezov§n² emis² z provozu vozidel ve veţejn®m sektoru (org§ny mœsta a jimi 

zţizovan® organizace) 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Omezov§n² emis² z provozu vozidel ve veţejn®m sektoru (centr§ln² st§tn² 
spr§va, kraje,  mœsta a obce    a jimi zţizovan® organizace) 

Popis opatţen² C²lem opatţen² je zejm®na dos§hnout sn²ĥen² produkce emis² z provozu 
autobusū veţejn® hromadn® dopravy v situaci, kdy se v dohledn® dobœ 
nepţedpokl§d§ jejich pţechod na alternativn² pohony a nelze tud²ĥ poń²tat s 
uplatnœn²m opatţen² AB12. Kromœ autobusū MHD se opatţen² dotĶk§ i dalģ²ch 
obsluĥnĶch vozidel mœstskĶch organizac² (svoz domovn²ho odpadu, doprava 
spojen§ s p®ń² a ¼drĥbou zelenœ atp.) a osobn²ch vozidel v majetku kraje, 
mœsta ńi obce.  
Dod§vky novĶch autobusū umoĥŝuj² vyţazov§n² autobusū starģ²ch 20 let a 
autobusū s pţekrońenou technickou ĥivotnost².  S ohledem na potţebu sn²ĥen² 
emis² z provozu autobusū je nutno pokrańovat v obnovœ vozov®ho parku 
autobusū a upţednostnit n§kup vozidel splŝuj²c²ch emisn² normu Euro 6. 
Zejm®na je vģak nezbytn® v co nejkratģ² dobœ vyţadit z provozu veģker§ 
vozidla s emisn² normou EURO 0 a EURO 1 a postupnœ pak vozidla do ¼rovnœ 
EURO 3 (od EURO 4 jiĥ plat² podstatnœ niĥģ² limit pro ń§stice).  
Vedle autobusū MHD existuje potenci§l ke sn²ĥen² emis² i v pţ²padœ n§kladn²ch 
automobilū provozovanĶch dalģ²mi organizacemi mœsta. U tœchto organizac² je 
nutno vyuĥ²t zkuģenost² z²skanĶch s obmœnou autobusū a postupnœ realizovat 
obmœnu vozidel za automobily s n²zkĶmi emisemi ve standardu Euro 6. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² povede k vĶznamn®mu sn²ĥen² emis² a z§roveŝ ke zvĶģen² kvality 
veţejn® dopravy a zvĶģen² komfortu pro cestuj²c².  

K·d opatţen² AB18 

 

2.3.7.13  AB19: Podpora vyuĥit² n²zkoemisn²ch a bezemisn²ch pohonū v automobilov® dopravœ 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Podpora vyuĥit² n²zkoemisn²ch a bezemisn²ch pohonū v automobilov® 
dopravœ 

Popis opatţen² Vozidla poh§nœn§ tzv. alternativn²mi pohony, tj. vozidla s plynovĶm pohonem 
(CNG a LPG), elektromobily, hybridn² automobily apod., produkuj² podstatnœ 
m®nœ emis² zneńiģũuj²c²ch l§tek neĥ vozidla na benz²n a naftu. Z tohoto 
dūvodu bude realizov§na vhodn§ informańn² podpora vyuĥit² automobilū s 
alternativn²mi pohony v individu§ln² dopravœ.  

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² mūĥe v®st ke zvĶģen² z§jmu obyvatel o n²zkoemisn² ńi bezemisn² 
pohony a t²m ke sn²ĥen² emis² a imisn² z§tœĥe.  

K·d opatţen² AB19 
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2.3.7.14  AB20: Inteligentn² dopravn² syst®my 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Inteligentn² dopravn² syst®my 

Popis opatţen² Opatţen² zahrnuje podporu implementace inteligentn²ch dopravn²ch syst®mū a 
telematickĶch syst®mū (napţ. promœnn® informańn² znańen², preference 
vozidel veţejn® hromadn® dopravy na kţiĥovatk§ch, ţ²d²c² informańn² syst®m, 
apod.). Rozģ²ţen²m t®to technologie je moĥn® zvĶģit atraktivitu veţejn® 
hromadn® dopravy (informace o aktu§ln² poloze vozidla) nebo dos§hnout 
zvĶģen² plynulosti vozidel v dopravn²m proudu (informańn² panely s ¼daji o 
pońtu volnĶch parkovac²ch m²st v kapacitn²ch gar§ĥ²ch a na z§chytnĶch 
parkoviģt²ch, promœnn® informańn² panely na d§lnic²ch a rychlostn²ch 
silnic²ch), pţ²padnœ eliminace f§ze j²zdy vozidla, bœhem kter® motor a 
katalyz§tor nepracuje v optim§ln²ch podm²nk§ch a produkce emis² je tedy 
vyģģ². Velk§ m²ra informace se v dneģn² dobœ dostane ke koncov®mu uĥivateli 
pţes aplikaci v mobiln²m telefonu. Pţ²nosem opatţen² je sn²ĥen² produkce emis² 
zvĶģen²m plynulosti dopravy. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, O3, CO, benzen, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l automobilov® dopravy na imisn² 
z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je jiĥ nyn² 
automobilov§ doprava dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ². Vedle emis² 
z vĶfukovĶch syst®mū se jedn§ tak® o emise tuhĶch l§tek z otœru brzd, 
pneumatik a povrchu komunikac², pţińemĥ relativn² pod²l emis² z otœrū roste 
s rostouc²m pod²lem vozidel s vysokĶm emisn²m standardem (EURO5 a EURO6) 
a vozidel s alternativn²mi pohony (plyn, hybridy, elektromobily).  Emise 
z otœrū rostou s ńetnost² zastaven² a rozjezdū.  
Sn²ĥen² pońtu vozidel pohybuj²c²ch se v hustœ os²dlenĶch centrech s²del vede k 
ăvym²stœn²ò zdrojū zneńiģũov§n² a z§roveŝ ke zvĶģen² plynulosti pohybu vozidel 
(sn²ĥen² pońtu emisnœ vydatnĶch zastaven² a rozjezdū). VĶznamn® je tak® 
omezen² ăzbyteńn®ho popoj²ĥdœn²ò pţi hled§n² volnĶch parkovac²ch m²st.  

K·d opatţen² AB20 
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2.3.7.15  AC1: Informańn² podpora carsharingu 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Informańn² podpora carsharingu 

Popis opatţen² Carsharing je jednou z ţady strategi² ţ²zen² mobility. Poskytuje vĶhody 
vyuĥ²v§n² automobilu a z§roveŝ omezuje nevĶhody spojen® s vysokou z§vislost² 
na automobilech, ale pţedevģ²m umoĥŝuje svobodn® rozhodov§n² mezi rūznĶmi 
typy dopravy. Jedinec tak z²sk§v§ vĶhodu uĥ²v§n² osobn²ho automobilu, aniĥ by 
musel n®st n§klady a odpovœdnost, kter® z vlastnictv² automobilu vyplĶvaj². 
TypickĶ syst®m sd²len² automobilū se skl§d§ z poskytovatele ð profesion§ln² 
organizace (zţizovanou nejl®pe veţejnĶm sektorem) s centralizovanĶm 
rezervańn²m syst®mem, sbœrem dat o provozu vozidel a vy¼ńtov§n²m sluĥeb. 
Klienti jsou ńlenov® organizace a maj² k dispozici infrastrukturu tvoţenou 
vozovĶm parkem a parkovac²mi m²sty na kl²ńovĶch lokalit§ch uvnitţ sp§dov® 
oblasti. Carsharingov§ organizace m§ formalizovanĶ vztah se st§tn² spr§vou, 
poskytovateli veţejn® dopravy a vĶrobci automobilū. Obvykle jsou vozidla 
carsharingov® organizace k dispozici na mnoha m²stech ve mœstœ pro pouĥit² i 
na velmi kr§tkou dobu (obvykle od 1 hodiny vĶģe) a jsou dostupn§ po celĶ den 
(24 hodin dennœ, 7 dn² v tĶdnu). Platby se ţ²d² podle doby, po n²ĥ bylo vozidlo 
vyuĥ²v§no, a podle ujet® vzd§lenosti. V tomto ohledu je platba za pouĥ²v§n² 
vozidla podobn§ platb§m za cesty veţejnou dopravou. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² mūĥe v®st k omezen² imisn² z§tœĥe prostţednictv²m sn²ĥen² intenzity 
dopravy a sn²ĥen² emis² ze st§vaj²c² individu§ln² dopravy. 

K·d opatţen² AC1 

 

2.3.7.16  AD1: Optimalizace tras novĶch silnińn²ch komunikac² 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Optimalizace tras novĶch silnińn²ch komunikac² 

Popis opatţen² Pomoc² SEA, ¼zemn²ho pl§nov§n², EIA a ¼zemn²ho rozhodov§n². V r§mci nov®ho 
¼zemn²ho pl§nu je nutno stanovit takov® trasy novœ budovanĶch komunikac², 
kter® umoĥn² alespoŝ v n§vrhov®m horizontu dos§hnout splnœn² c²lovĶch 
imisn²ch limitū na cel®m ¼zem² mœsta s dostateńnou rezervou.  
V r§mci pţ²pravy ¼zemn²ho pl§nu bude provedeno provœţen² navrĥenĶch tras 
funkńn²ch ploch z hlediska dopravn²ho a emisnœ-imisn²ho.  

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l automobilov® dopravy na imisn² 
z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je jiĥ nyn² 
automobilov§ doprava hlavn²m zdrojem zneńiģtœn² ovzduģ². Novœ budovan® 
trasy mus² bĶt navrĥeny tak, aby jejich dopad na kvalitou ovzduģ² byl co 
nejmenģ². 

K·d opatţen² AD1 
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2.3.7.17  AD2: Minimalizace imisn²ch dopadū novĶch zdrojū a c²lū dopravy 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.1: Realizace aktivit dle platn®ho pl§nu udrĥiteln® mœstsk® mobility ð mœkk® 

projekty.  

N§zev opatţen² Minimalizace imisn²ch dopadū novĶch zdrojū a c²lū dopravy 

Popis opatţen²  Pomoc² SEA, ¼zemn²ho pl§nov§n², EIA a ¼zemn²ho rozhodov§n². V r§mci 
nov®ho ¼zemn²ho pl§nu je nutno nastavit takov® meze pro objemy nov® 
dopravy, kter® umoĥn² alespoŝ v n§vrhov®m horizontu dos§hnout splnœn² 
c²lovĶch imisn²ch limitū na cel®m ¼zem² mœsta s dostateńnou rezervou. Pro 
naplnœn² tohoto poĥadavku bude vyuĥit regulativ ăm²ra vyuĥit² ¼zem²ò, na 
rozvojovĶch i stabilizovanĶch ploch§ch. Z hlediska objemu vyvolan® dopravy je 
rozhoduj²c² stanoven² maxim§ln² hodnoty hrub® podlaĥn² plochy, kter® pak 
odpov²d§ i objem dopravy vyvolan® realizac² pţ²sluģn® z§stavby. 
V r§mci pţ²pravy ¼zemn²ho pl§nu bude provedeno provœţen² navrĥenĶch bilanc² 
funkńn²ch ploch z hlediska dopravn²ho a emisnœ-imisn²ho. T²m budou 
identifikov§ny problematick® oblasti, v nichĥ je ĥ§douc² jiĥ nezvyģovat 
st§vaj²c² m²ru vyuĥit² funkńn²ch ploch, aby bylo zajiģtœno splnœn² imisn²ch 
limitū na cel®m ¼zem² mœsta. Samostatn§ pozornost bude vœnov§na omezen² 
ploch skladovĶch are§lū na okraj²ch mœsta pod®l st§vaj²c²ch i pl§novanĶch 
komunikac², vzhledem k nutnosti omezen² pro mœsto (kraj, st§t) zbytn® tœĥk® 
n§kladn² dopravy na hlavn²ch taz²ch. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

TZL, PM10, PM2.5, NOX, CO, VOC, benzo(a)pyren 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

 S rostouc²m stupnœm motorizace roste pod²l automobilov® dopravy na imisn² 
z§tœĥi mœst a obc² a v ţadœ z nich, pţedevģ²m velkĶch a stţedn²ch je jiĥ nyn² 
automobilov§ doprava dominantn²m zdrojem zneńiģũov§n² ovzduģ². Novœ 
budovan® trasy mus² bĶt navrĥeny tak, aby jejich dopad na kvalitou ovzduģ² byl 
co nejmenģ². 

K·d opatţen² AD2 

 

2.3.8  SpecifickĶ c²l B.2: Realizace osvœtovĶch aktivit v oblasti ochrany ovzduģ². 

2.3.8.1  DC1: Informańn² podpora v oblasti vyt§pœn² dom§cnost²  

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.2: Realizace osvœtovĶch aktivit v oblasti ochrany ovzduģ². 

N§zev opatţen² Informańn² podpora v oblasti vyt§pœn² dom§cnost² 

Popis opatţen² Poskytnut² informac² o dopadech vyt§pœn² pevnĶmi palivy a o moĥnostech 
zmœny zpūsobu vyt§pœn² 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TZL,  PM10, PM2.5 a benzo(a)pyren   

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² je nepţ²mo  vĶznamn® pro sn²ĥen² emis². 

K·d opatţen² DC1 

 



98 

 

2.3.8.2  EC1: Informov§n² a osvœta veţejnosti v ot§zk§ch ochrany ovzduģ² 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.2: Realizace osvœtovĶch aktivit v oblasti ochrany ovzduģ². 

N§zev opatţen² Informov§n² a osvœta veţejnosti v ot§zk§ch ochrany ovzduģ² 

Popis opatţen² Osvœtov® programy jsou smœţovan® k obyvatelstvu i podnikūm a jsou zamœţen® 
zejm®na na zdravotn² rizika spojen§ s vyt§pœn²m tuhĶmi palivy, nutnost 
omezov§n² dopravy ve mœstœ, informov§n² o stavu zneńiģtœn² ovzduģ², podporu 
vyuĥ²v§n² hromadn® dopravy, sniĥov§n² praģnosti pţi vĶstavbœ, podporu ģirģ²ho 
vyuĥ²v§n² vodou ţeditelnĶch n§tœrovĶch hmot. VĶznamn§ je podpora 
informańn² kampani vœnovan§ povinnostem vyplĶvaj²c²m z Ä 17 odst. apod. 

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TSP, PM10, PM2.5 a BaP 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² je zprostţedkovanœ vĶznamn® pro sn²ĥen² emis². 

K·d opatţen² EC1 

 

2.3.8.3  EC2: Podpora informovanosti a rozhodov§n² pracovn²kū veţejn® spr§vy v ot§zk§ch 

souvisej²c²ch s ochranou ovzduģ² 

Prioritn² osa B: Zmœna chov§n² obyvatel smœrem k environment§lnœ ģetrnĶm aktivit§m 

SpecifickĶ c²l B.2: Realizace osvœtovĶch aktivit v oblasti ochrany ovzduģ². 

N§zev opatţen² Podpora informovanosti a rozhodov§n² pracovn²kū veţejn® spr§vy v 
ot§zk§ch souvisej²c²ch s ochranou ovzduģ² 

Popis opatţen² Podpora je zamœţena na ot§zky politik, legislativy i technicko-ekonomick® 
problematiky  

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

SO2, NOX, VOC, TSP, PM10, PM2.5 a BaP 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² je zprostţedkovanœ vĶznamn® pro sn²ĥen² emis² a sn²ĥen² imisn² 
z§tœĥe 

K·d opatţen² EC2 

 

PO C/  Monitoring a regulace 

2.3.9  SpecifickĶ c²l C.1: Rozģ²ţen² monitorovac² s²tœ l§tek zneńiģũuj²c²ch ovzduģ².  

2.3.9.1  EC3: Z²sk§v§n² informac² o emisn² a imisn² situaci 

Prioritn² osa C: Monitoring a regulace 

SpecifickĶ c²l C.1: Rozģ²ţen² monitorovac² s²tœ l§tek zneńiģũuj²c²ch ovzduģ². 

N§zev opatţen² Z²sk§v§n² informac² o emisn² a imisn² situaci 

Popis opatţen² Realizace konkr®tn²ho programu monitorov§n² kvality ovzduģ², emisn² analĶzy, 
modelov§n² kvality ovzduģ², identifikace pūvodu zvĶģen® imisn² z§tœĥe  

KterĶch polutantū 
se opatţen² tĶk§ 

Dle typu zvĶģen® imisn² z§tœĥe 

Zdūvodnœn² 
opatţen² 

Opatţen² je zprostţedkovanœ vĶznamn® pro sn²ĥen² emis² a sn²ĥen² imisn² 
z§tœĥe 

K·d opatţen² EC3 

 






































