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ZILINSKA UNIVERZITA V ZILINE

Optimalizacia statickej dopravy na sidlisku Hajik
1. etapa, analyza moZnosti navySenia parkovacej kapacity

Udaje o obstaravatelovi s spracovatelovi

Optimalizdcia statickej dopravy na sidlisku Hdjik je spracovana na zaklade Zmluvy o dielo medazi:
Obstaravatelom: Mestom Zilina,
a zhotovitelom: Stavebnou fakultou Zilinskej univerzity v Ziline, Katedrou cestného
a environmentalneho inZinierstva
Riesitelsky kolektiv:

Doc. Ing. Daniela Duréanskd, CSc.
Doc. Ing. Matus Kovac, PhD.
Doc. Ing. Eva RemiSovd, PhD.
Prof. Ing. Jan Celko, CSc.

Ing. Matej Brna, PhD.

Ing. Michal Cingel, PhD.

Ing. Peter Pisca, PhD.

Konzultacie k navrhovanému riedeniu dopravy poskytoval odbor dopravy MsU:
RNDr. Radoslav Vozarik a Mgr. Lubos Slebodnik

Konzultacie k zdberu, resp. ndvrhu novej zelene poskytoval Utvar hlavného architekta mesta.

Ciele analyzy

U¢elom analyzy je urcit moZnosti navysenia parkovacej kapacity pre lokalitu sidliska Hajik formou
samostatného parkovania alebo parkovania na miestnych komunikaciach, vratane vyuzitia miestnych
komunikacii. Pri navrhu je potrebné citlivo pristupovat k zdberu jestvujlice] zelene a reSpektovat
potreby chodcov a cyklistov. V ramci analyzy je nevyhnutné zamerat sa na neefektivne vyuzité verejné
priestranstva alebo zdevastovanu zelen. Pri hfadani moZnosti na rieSenie statickej dopravy je potrebné
prehodnotit efektivnost sucasného stavu dopravy, navrhnut pripadni zmenu organizacie dopravy
(zjednosmernenie, sprejazdnenie ulice, zokruhovanie lokality alebo zamedzenie prejazdu na ulici a
pod). Okrem toho je mozné optimalizovat vybavenie a prvky verejného priestranstva, ako su stojiska
na komunalny odpad a pod. za Uc¢elom vhodného vyuZitia verejného priestoru. V rdmci ndvrhu zmeny
dopravného rezimu je mozné navrhnut aj zruSenie niektorych parkovacich miest pokial tato zmena
prinesie celkovu pridand hodnotu navrhovanej zmeny v organizacii dopravy s dérazom na staticku
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dopravu. Okrem toho je mozZnost zamerat sa aj na navrh mozZnosti vyuZitia parkovacich ploch
sukromnych spolocnosti ako odporucanie na snahu o dohodu o vyuZivani rezidentmi.

Podklady
e UPN-M Zilina schvaleny uznesenim MsZ v Ziline €.15/2012, vratane jeho dodatkov &. 1 a7 6
a VZN;

e UGD mesta Zilina, 2016

e Analyza obsaditelnosti parkovacich miest v meste Zilina, 2019

e Katastralna mapa (poskytnutd obstaravatelom;

e Ortofotomapa mesta Zilina (poskytnuta obstaravatelom);

e Polopodzemné kontajnerové stojiska Hajik, vykresova dokumentacia, 03/2021

RieSenie projektu

jektova
‘projekt dokumentacia
dopravného DSP/DRS 02/2022
.anaIVza znacenia
moznosti
. , . navysenia
posu<l:Ien|e. parkovacej
efektivnosti kapacity
organizacie
.podpis dopravy
ZoD
11/2021

Vstupné udaje a zhodnotenie sicasného stavu

Hajik je v poradi Stvrté Zilinské sidlisko, ktoré je postavené zapadne od centra mesta. Rozklada sa na
prirodnej terase nad Zavodim vo vyske 420 m n.m., odkial je malebny vyhlad na mesto a
pohorie Mala Fatra.

Vystavba panelového sidliska sa zacala v roku 1987. Sidlisko moZzeme rozdelit na starsiu Cast Hdjik | a
novsiu Cast Hdjik 1. V roku 2007 bola intenzivna bytovéa vystavba ukoncéend. Doslo len k doplneniu
zastavby po okraji sidliska. Na sidlisku byva priblizne 7 715 obyvatelov (2021), je to najmladSie a
najmensie sidlisko v Ziline. Stc¢astou tohto sidliska je aj novy obytny stbor rodinnych domov Hdjik -
juh, ako aj individuadlne postavené rodinné domy.

V stcasnej dobe je pripravena stldia pre rozsirenie Hdjik — Bradovd a pripravuje sa ¢ast Hdjik —
Hradisko. V tychto ¢astiach bude prevladat IBV.


https://sk.wikipedia.org/wiki/%C5%BDilina
https://sk.wikipedia.org/wiki/S%C3%ADdlisko_(komplex_budov)
https://sk.wikipedia.org/wiki/Terasa
https://sk.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1vodie_(%C5%BDilina)
https://sk.wikipedia.org/wiki/Mal%C3%A1_Fatra
https://sk.wikipedia.org/wiki/1987
https://sk.wikipedia.org/wiki/2007
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Na sidlisku je zakladna Skola, materska skola, nakupné stredisko COOP Jednota a OD Tesco, obchody,
posta, hromadné garaze a kostol BoZieho milosrdenstva. Od roku 2002 na Hajiku premdva trolejbusova
doprava, ktora ho spaja s centrom.

Obr.1 Poloha a vymedzenie sidliska Hdjik nad mestskou ¢astou Zdvodie

Za uplynulé roky mozno vieobecne konstatovat prudky narast osobnych automobilov v sikromnom
vlastnictve. Najma v obdobi po roku 2010 nastal prudky narast poctu vozidiel. Tento fakt je mozné
pripisat nedostatoCne rozvijanym sietam verejne osobnej dopravy, pripadne obmedzovaniu ich
vykonov, neprimeranej cene za prepravu alebo neporovnatelnému casu prepravy. Druhym vaznym
faktom je razantné zniZovanie ceny osobného vozidla a zvySenie jeho dostupnosti.

Tab.1 Vyvoj poétu osobnych vozidiel v SR v rokoch 2000 aZ 2020*

rok pocet OA stupen pocet index

v SR automobilizacie OA/1000 obyv. rastu
2000 1274244 4,24 236 1,00
2010 1 669 065 3,25 307 1,30
2015 1879 759 2,88 347 1,47
2020 2 439 986 2,24 447 1,89

1 Vlastné spracovanie podla tdajov SU SR a PPZ SR



https://sk.wikipedia.org/wiki/Tesco
https://sk.wikipedia.org/wiki/2002
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T&to situdcia sa premieta aj do okresu Zilina, kde sa narast po¢tu automobilov za poslednych 10
rokov zvysil o 68%.

Stupen automobilizacie — pocet obyvatelov Uzemia (lzemného celku) pripadajucich na jeden osobny
automobil.

Narast po¢tu automobilov/1000 obyv.
v okrese Zilina
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Obr.2 Ndrast poctu automobilov na 1000 obyvatelov v okrese Zilina?

To je jednou z pricin, preco je vyrazny nedostatok parkovacich a odstavnych miest na sidliskach.

Tou podstatnou vsak je dlhodobé nerieSenie situdcie.

Sidlisko Hajik sa budovalo v obdobi rokov 1987 — 2007. V obdobi rokov 1974 a7 2004 platila CSN 73
6110, podla ktorej sa navrhovali poCty parkovacich a odstavnych stati v nasledovnom zneni:

obytné okrsky: 1 OM na 30 obyvatelov (pri stupni automobilizacie 1:5) alebo 1 OM na 20 obyvatelov
(pri stupni automobilizacie 1:3,5).

Ku vyznamnej$ej zmene CSN 73 6110/Z1 doslo a? v roku 2012, kedy sa OM? pocitali podla velkosti
bytov (jednoizbovy byt 1 OM/byt; dvojizbovy byt 1,5 OM/byt; troj- a viac izbovy byt 2 OM/byt). V roku
2015 sa v STN 73 6110/22 vypocet upravil podla obytnej plochy bytu bytov (byt do 60 m? 1 OM/byt;
byt do 90 m? 1,5 OM/byt; byt nad 90 m? 2 OM/byt). Z toho vyplyva, Ze kym v rokoch 2000 aZ 2012
vyrazne narastal pocet vozidiel v sidelnych Gtvaroch, projektanti a developeri nemali povinnost
v oblasti navrhovat adekvatny pocet odstavnych stati.

Ak teda porovndme situaciu dnesnych sidlisk, ktoré boli budované od 80-tych rokov v Ziline, vietky su
pre staticki dopravu poddimenzované.

Hajik, vystavba v rokoch 1987 — 2007 > 8tis. obyvatelov
Solinky, vystavba v rokoch 1981 — 1988 > 14 tis. obyvatelov
VI¢ince, vystavba v rokoch 1971 — 1982 > 20 tis. obyvatelov

2 V|astné spracovanie podla tdajov SU SR a PPZ SR

3 OM - odstavné miesto, PM — parkovacie miesto
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porovnanie norma vs. skuto¢nost
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Obr.3 Porovnanie normovych poZiadaviek na odstavné miesta a dnesny stav

Sucasnd situdcia parkovacich a odstavnych miest na sidlisku Hdjik
V oktdbri 2019 sa uskutocnil prieskum rezidentského parkovania. Na sidliskach sa prieskum statickej
dopravy uskutocnil v ¢ase od 10,00h do 12,00h jedno rdzovym zistenim obsadenia parkovacich stati.

V noénych hodinach sa prieskum realizoval formou zapisu ECV véetkych vozidiel, ktoré sa nachadzali
v dobe od 22,00h dria 22.10. do 02.00h dniia 23.10.2019 v sledovanej lokalite. Cielom tejto Casti
prieskumu bolo zmapovat vyuzivanie jednotlivych odstavnych miest rezidentmi.

Tab.2 Obsadenost parkovacich a odstavnych stdti (r.2019)

Skutoény pocet NOC NOC DEN

Sidlisko odstavnych stati (bez P)* | parkujice | rozdiel max.
vozidld hodina

Hajik 2066 2552 486 140

Pozn.: * velkokapacitné parkoviskd

Rezidenti vyuZivaju na parkovanie aj plochy, ktoré na to nie su urcéené, zelené plochy a plochy, ktoré
by sa mohli vyuzivat ako $portové plochy.

Z prieskumu vyplynulo, Ze na sidlisku parkuju aj dodavky (v noci ich tam bolo zaznamenanych 176)

a doteraz sa tam vyskytuju, nakolko mesto nema urcené priestory na ich parkovanie. V buducnosti by
to malo byt parkovisko pri krizovatke ul. M. Bela a Kvacalovej. Absentujica parkovacia politika by
znizila aj pocet parkujucich firemnych vozidiel (pravnické osoby 14%, 352 voz).



ZILINSKA UNIVERZITA V ZILINE

|

Obr. 4 Parkovanie na plochdch, ktoré na to nie su urcené

Zjednodusene mozno konstatovat, Ze pri obmedzeni parkovania nakladnych vozidiel a firemnych
vozidiel na sidlisku, napr. VZN (a déslednou kontrolou) by sa situdcia s nedostatkom parkovacich stati
zlepsila. Firemné vozidla, ktoré sa pouzivaju na osobné ucely ako jediné vozidlo v rodine by bolo
potrebné riesit parkovacou kartou, resp. povolenim.
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Obr.5 Porovnanie obsadenia parkovacich a odstavnych stdti na sidlisku Hdjik cez deri a v noci
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Z grafického vyhodnotenia prieskumu je zrejmé, Ze takmer vsetky odstavné statia, okrem casti ulice
M. Bela (2d, 2e) na sidlisku Hajik st v noci plne obsadené a celkova kapacita je prekrocena nad 100%
hranicu.

Posudenie efektivnosti organizacie dopravy

Pre vypocet dopadu zmeny trasovanie dopravnych priddov vplyvom zmeny organizacie dopravy bol
pouzity dopravny model mesta Zilina.

Smerovanie dopravy na sidlisku Hajik bolo spracované na zaklade Udajov z prieskumu statickej
dopravy. Kazda parkovacia plocha bola definovana ako samostatny konektor dopravného napojenia.
Takymto sp6sobom sa dosiahla optimdlna distribucia dopravy zo sidliska.

Zmena organizacie dopravy formou ciasto¢ného zjednosmernenia alebo celkového zjednosmernenia
ul. Petzvalova bolo posudené v nasledovnych scenaroch:

a. Scenar 0 - sucasna situacia dopravného zatazenia ako stav SO

b. Scenar 1 - kombinacia sucasného stavu SO s navrhovanym prepojenim ul. Petzvalova s ul. Mateja
Bela (okolo kostola).

c. Scendr 2 -Ciasto¢né zjednosmernenie ul. Petzvalova ako stav S2, kde sa uz uvaZzovalo
s dobudovanim kratkeho prepojenia ul. Kempelenova a Korzo.

Obr.6 Rozdielovy diagram dopravy pre navrhovanAé prepojenie ul. Petzvalova a ul. M. Bela
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Z porovnania modelovanych scenarov, ktoré st podrobne uvedené v prilohe 1 je mozné konstatovat:

*  Prepojenie Petzvalovej ulice a ul. Mateja Bela zatazi Kempelenovu Ulicu (stav S1)
intenzitou dopravy cca 500 voz/24h. Vzhladom na funkciu Uzemia sa tento narast
ocakava najma v rannych a popoludnajsich hodindch, teda v ¢ase pohybu deti do
blizkej ZS.

*  Okrem toho je aj technicka realizacia tohto prepojenia naro¢nd, vyskové pomery
terénu nie st vhodné pre dobudovanie tohto prepojenia (pozdizny sklon terénu
dosahuje cca 10%);

e Zjednosmernenie Casti ulice Petzvalova (stav S2) vyvola vyrazné zatazenie ul. Matej
Bela v smere od Kvacalovej ulice — cca 300 voz/24.

Celkovy zdver z posudenia modelovanych scendrov: zjednosmernenie ul. Petzvalova nie je vyhodné,
neprinesie Ziadané vysledky, preto ho neodporucame.

Z tohto dévodu nebude rieSeny ani novy projekt dopravného znacenia na sidlisku. Bude doplnené len
DZ v suvislosti s novovzniknutymi parkovacimi a odstavnymi miestami a novymi parkovacimi plochami.

Dalsie analyzy budu zamerané na hladanie moZnosti navysenia parkovacej kapacity na teréne v ramci
priestorov sidliska, na ktorych nebude dochddzat k nadmernému zdberu zelene.

Zjednosmernenie ul. Petzvalova nie je vhodnym rieSenim, nakolko sidlisko bolo projektované pre
obsluhu dopravou prostrednictvom vytvorenia okruhu ulicami M. Bela a ul. Petzvalovou tak, aby
priestor medziblokov zostal relativne upokojeny. Preto tam nie su komunikacie, ktoré by prepdjali
tento okruh.

Analyza moZnosti navysenia parkovacej kapacity vymenou kontajnerov na odpad

Obr. 7. Dochddzkové vzdialenosti ku VKK (1 min — Cervend, 3 min - modra)
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Jednou z moZnosti navySenia poctu odstavnych stati na teréne je aj optimalizacia umiestnenia
kontajnerov na odpad. Mesto Zilina pripravuje na sidlisku Hajik rozmiestnenie velkokapacitnych
polopodzemnych kontajnerov (VKK).

Pre potreby zistenia, ¢i je mozné odstranit povodné malé kontajnery, bolo vykonané overenie
dochadzkovej vzdialenosti ku planovanym novym VKK. Dostupnost VKK na vsetkych stanovistiach sa
pohybuje do 3 minut. Pri postdeni sme uvaZovali s pohodlnou chédzou (4 km/h). Na zaklade tohto
zistenia bol vykonany audit sucasného rozmiestnenia kontajnerov a zisteny pocet parkovacich a
odstavnych stati, ktoré zaberd nové VKK, resp. ktoré sa uvolhia odstrdnenim povodnych malych
kontajnerov.

Na zaklade zistenia, Ze VKK st dostupné pre vsetky bytové domy, je mozné malé kontajnery odstranit
z parkovacich pléch. Na niektorych miestach su uz vybudované ochranné ,klietky” na kontajnery. Po
diskusia s pracovnikmi MsU navrhujeme, aby tieto boli ponechané, bud’ na pdvodné Gcely alebo na iné
vyuzitie, napr. na parkovanie bicyklov a pod.

Nasledne bola vykonana analyza moznych Uspor odstavnych stojisk odstranenim malych kontajnerov.
Ich rozmiestnenie a poloha boli fyzicky odkontrolované.

Zistilo sa, ze na sidlisku je vybudovanych 5 ochrannych klietok na malé kontajnery a je tam umiestneny
1 betédnovy box na komundlny odpad.

Celkovo len vymenou malych kontajnerov na odpad za VKK je mozné ziskat 23 odstavnych stdti.
Podrobné vyhodnotenie je uvedené v prilohe 2.

S rieSenim je potrebné pockat do realizdcie projektu polopodzemnych stojisk a ndsledne po odstrdneni
sucasnych stojisk bude zrejmé, kde sa dd dobudovat parkovanie a kde sa len uvolni.

Navrh novych parkovacich moZnosti
Nové parkovacie mozZnosti boli analyzované v dvoch drovniach: 1/ ako parkovacie plochy a 2/ ako
doplriujuce odstavné statia (zahustovanie) v miestach, kde to priestorové moznosti este dovoluju za
predpokladu, Ze sa neznic¢i plnohodnotna zeleri a na MK zostane k dispozicii priechodny profil pre
zachranné zlozky.
V 1. drovni boli vytypované 2 lokality, kde je mozné navrhnut plosné parkovanie:

Lokalita 1 — ul. Dadanova, na konci ulice smerom ku vodarni,

Lokalita 5 — prieluka pri Sportovom ihrisku medzi Korzom a ul. Petzvalovou;

Lokality boli rie$ené variantne a predlozené na posudenie UHA mesta Zilina, vramci koncepcie
mestskej zelene vzhladom na skutoénost, Ze niektoré Casti zasahovali na travnaté Casti Uzemia alebo
do blizkosti vzrastlych porastov.
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Obr.8 Situdcia riesenych lokalit

Navrh plosného parkovania na pozemkoch, ktoré su uz zdevastované
V ramci analyzy bola overend moznost riesenia parkovisk s va¢sou plochou, ktoré si navrhnuté na
pozemkoch, ktoré su uZz vsucasnej dobe zdevastované nepovolenym parkovanim alebo inym
sposobom, urcite nie su plnohodnotnymi zelenymi plochami. Tieto riesenia boli navrhované
alternativne, priloha 3:
a. Lokalita 1 - Dadanova, variant 1- parkovanie len na mestskom pozemku pre 33 stojisk
s moznostou Upravy pre dalsich 18 stati, kde vozidla uz teraz parkuju na neupravenom
teréne,
b. Lokalita 1 - Dadanova, variant 2 - parkovanie rozsirené aj na ¢ast sukromného pozemku, kde
by sa kapacita navysila o dalSich 26 odstavnych stojisk,
c. Lokalita 5 - Korzo, variant 1 - parkovania v prieluke medzi bytovymi domami v dvoch radoch
s kapacitou 25 odstavnych stojisk,
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d. Lokalita 5 - Korzo, variant 2 - parkovanie rozsirené na vacsiu ¢ast pozemku s kapacitou 53
odstavnych stojisk;

Zhodnotenie navrhovanych variantov parkovacich pléch

Na zdklade prerokovania pontknutych variantnych rieseni sme s pracovnikmi MsU a UHA dria
19.12.2021 dospeli k zaveru, Ze pre rozpracovanie v projektovej dokumentdcii sa budu riesit varianty 1
— na Dadanovej ulici cca 30 novych odstavnych stati a 18 stdti s upravenym povrchom (a zachovanim
vzrastlych stromov, ktoré oznacili pracovnici UHA) a taktieZ variant 1 v prieluke - mensi variant s 25
odstavnymi miestami s novou vysadbou stromov .

Ndvrh na doplnenie odstavnych stdti

V 2. drovni boli navrhnuté doplfiujdce Upravy pre doplnenie odstavnych stati:
Lokalita 2 — ul. Petzvalova (pri MS)
Lokalita 3 — ul. Petzvalova (za MS)
Lokalita 4 - ul. Petzvalova 1 (priebezne)
Lokalita 6 - ul. Petzvalova 2 (priebezne)
Lokalita 7 — Kempelenova 1 — doplnenie chodnika pre pesich a OM (pri Tesco)
Lokalita 8 — Kempelenova 2 — doplnenie OM (oproti lokalite 7)

Niektoré lokality boli rieené taktie? variantne (priloha 4) a predlozené na postdenie UHA mesta Zilina,
vzhladom na skutoénost, Ze niektoré Casti zasahovali na travnaté casti Uzemia alebo do blizkosti
vzrastlych porastov. Nakolko sme chceli predist naruseniu korefiového systému vzrastlych stromov,
v rdmci koncepcie mestskej zelene sme volili konzultacie na UHA.

Na zaklade konzultacii s pracovnikmi UHA boli navrhované rie$enia upravené tak, aby zodpovedali
Standardizovanym podmienkam vysadby zelene na parkoviskach.

Celkovy zaver ku ndvrhu na doplnenie odstavnych stati

e Ndvrh v lokalite 2 (3 OM) je mozZné realizovat;

e Vlokalite 3 je rediny len variant 1, nakolko zjednosmernenie Petzvalovej ul. nie je aktudine;
Parkovanie tam sice Ciastocne funguje aj teraz, ale zasahuje do prejazdného profilu ulice
a tvarovky vo svahu st rozbité. Posunutim pozdiZzneho parkovania viac do svahu ziskame
komfortnu prejazdnu Sirku Petzvalovej ulice a 7 reguldrnych OM; Treba vSak upozornit na
fakt, Ze takdto stavebnd uprava si vyZiada vybudovanie zdrubného muru, ¢o je ekonomicky
ndrocné a predraZi vybudovanie OM.

e v lokalite 4 sa nachddzaju vzrastlé stromy, ktoré je potrebné zachovat. Po konzultdcii sme
zistili, Ze bude vhodné skrdtit priestor na parkovanie a 12 pozdiznych stdti nahradit 7 kolmymi
a dobudovat chodnik k prvkom workoutu;

o v lokalite 6 taktieZ déjde ku zniZeniu poctu odstavnych miest, bude ich 15, nakolko sa zachovad
vzrastld borovica a na kaZdé 4 odstavné stdtia sa vynechd 1 miesto na vysadenie stromu;

o 7z lokalit 7 a 8 na Kempelenovej sa vybuduje len lokalita 7, chodnik a 5 OM.

Pri ndvrhu, kde to bude relevantné, bude zachované pravidlo, na kaZdé 4 parkovacie miesta jeden
velky strom osadeny tak, aby aspofi Ciastocne svojou korunou tienil parkovacie miesto.



ZILINSKA UNIVERZITA V ZILINE

Zaverecné zhrnutie analyzy

Celkovo po analyze situacie a zhodnoteni moznosti rieSenia statickej dopravy na sidlisku Hajik bolo
navrhnutych viacero rieSeni na doplnenie a rozsirenie moznosti rieSenia parkovacich a odstavnych
miest.

Vychadzali sme zo zistenia, Ze zjednosmernenie ul. Petzvalova, nie je vhodnym rieSenim a dalej sme
ho nerozvijali.

Zhodnotili sme mozZnosti vzniku volnych odstavnych miest po osadeni VKK, ale tie budu redlne aZ po
zrealizovani tohto projektu.

Navrhli sme 8 lokalit, kde by bolo pragmaticky aj redlne mozné vybudovat nové odstavné statia na
teréne, pricom by nedoslo k vyznamnému zasahu do zelenych pléch.

Vysledné zhrnutie mozno prezentovat v dvoch rovinach, ako optimistické, kedy by sa vybudovali vsetky
navrhnuté odstavné statia bez diskusie alebo ako realistické, pri ktorom prebehla diskusia
s pracovnikmi MsU a UHA. Vysledkom diskusie bolo re$pektovanie poZiadaviek UHA, aby sa zachovali
v ¢o najvacsej miere zelené plochy a hlavne vzrastla zelen.

Optimisticky ndvrh obsahuje variantné rieSenia navrhnuté s max. po¢tom odstavnych stati na danej
lokalite:

1. Navrh parkoviska Dadanova
Variant 2: pévodnych 33 OM (+ 18 OM na Upravu parkovacej plochy) a dalSich 26 OM -
parkovisko vybudované na mestskom pozemku a ¢asti sukromného pozemku

2. Petzvalova pred MS 3 OM (doplnenie pozdiznych stati)

3. Petzvalovaza MS (ziska sa dostatoény priechodny prierez komunikéacie)
Variant 1: ponechanie pozdizneho statia na oboch stranach, zérez do svahu pre 7 OM
Var. 2 a 3 boli navrhované pre zjednosmernenie

4. Petzvalova 12 OM pozdiinych (2,2 m na zeleni)

5. Parkovisko Korzo
Variant : rieSenie vacsieho parkoviska pre 53 OM

6. Petzvalova ul. 18 OM pozdiinych (zaber 2,2 m zelene)

7. Kempelenova ..... 5 OM od ul. M. Bela a dobudovanie chodnika ku VKK

8. Kempelenova ..... 6 OM oproti lokalite 7

Optimisticky variant rieSenia by mohol predstavovat 163 novych odstavnych stati.
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Realisticky ndvrh obsahuje variantné rie$enia zodpovedajlce poZiadavkdm UHA a $tandardizovanym
podmienkam vysadby zelene na parkoviskach:

1. Navrh parkoviska Dadanova
Variant 1: parkovisko vybudované len na mestskom pozemku — 33 OM (+ 18 OM na Upravu
parkovacej plochy), nakoniec upravenych na 22 OM, aby sa zachovali vzrastlé stromy

2. Petzvalova pred MS 3 OM (doplnenie pozdiZnych stati)

3. Petzvalova za M$ (ziska sa dostatoény priechodny prierez komunikéacie)
Variant 1: ponechanie pozdizneho statia na oboch stranach, zarez do svahu s vybudovanim
zarubného muru pre 7 OM (finanéne narocna investicia)
Variant 2 a 3 boli navrhované pre zjednosmernenie

4. Petzvalova 7 OM kolmych a novy chodnik ku workoutu
(P6vodny névrh bol upraveny podla poziadavky UHA)

5. Parkovisko Korzo
Variant 1 rieSenie vacésieho parkoviska pre 25 OM

6. Petzvalova ul. 15 OM pozdiznych (menej o 3 OM, zostane vzrastla zeler)
7. Kempelenova ..... 5 OM vpravo a dobudovanie chodnika ku VKK

8. Kempelenova ..... nebude sa realizovat.

Realisticky variant rieSenia by mohol predstavovat 95 novych odstavnych stati.

Spolu moZno dosiahnut zvysenie kapacity pre odstavovanie vozidiel na sidlisku Hdjik pre realisticky
variant o 107 odstavnych stdti, 84 novych stadti a 23 stdti, ktoré sa uvolnia po osadeni VKK a odstrdaneni
malych kontajnerov.

Pre optimisticky variant by to bolo navysenie o 186 odstavnych stdti, 163 novych stdti a 23 stati, ktoré
sa uvolnia po osadeni VKK a odstrédneni malych kontajnerov.

Konecné navrhované riesenie, 93 novych odstavnych stati uvedené v prilohe 5, obsahuje nasledovné
rieSené lokality:

Lokalita 1 - parkoviska Dadanova: 22+ 18 OM
Lokalita 2 — ul. Petzvalova: pred MS 3 OM (doplnenie pozdiznych stati)

Lokalita 4 — ul. Petzvalova: 7 OM (kolmé statia so zachovanim zelene a novy chodnik ku
workoutu)

Lokalita 5 - parkovisko Korzo: 25 OM (vrastlé stromy za druhym radom odstavnych stati)
Lokalita 6 - Petzvalova ul.: 13 OM (pozdiZne statia, zachovana vzrastla zeleri)

Lokalita 7 — ul. Kempelenova: 5 OM (vpravo a dobudovanie chodnika ku VKK)



B ] ZILINSKA UNIVERZITA V ZILINE
Stavebna

s fakulta

ZOZNAM PRIiLOH

PRILOHA 1

Posudenie efektivnosti organizacie dopravy na sidlisku Hajik

PRILOHA 2

Analyza moZnosti navysSenia parkovacej kapacity vymenou kontajnerov na odpad

PRILOHA 3

Navrh plosného parkovania na pozemkoch

PRILOHA 4

Navrh na doplnenie odstavnych stati

PRILOHA 5

Situacia konecného rieSenia (el.verzia)



