Zapis
zo spoloéného zasadnutia komisii
Stavebnej a UP , Dopravy a Zivotného prostredia
konaného dfia 8.04.2015 o 14.00 hod vo Velkej zasadacke MsU

Pritomni :

Vid. prezencna listina v prilohe zapisu

Program :

Jedinym spoloénym bodom spolo¢ného zasadnutia komisii bolo prerokovanie Navrhu UPN-Z

Rudiny II.

Uvodom privital predseda komisie vystavby a UP ing. arch. DuSan Maridk vietkych pritomnych
a vyzval hlavného riesitefa tlohy Ing. arch . Petra Krajca a jeho kolektiv projektantov o vyklad rieSenej
zény pritomnym. Na zaklade vykladu hlavného riesitefa prebehla vzdjomna diskusia na zéklade
ktorej je moiné konstatovat nasledovné doporucenia, konstatovania a poZiadavky na zmeny
predloZeného riesenia:

1.

2.

VSeobecne / legislativny proces/

1.1.Navrhu zény predchadzala verejnd sttai vzmysle ktorej Mesto Zilina vypracovalo
Zadanie UPN-Z september 2014 , ktoré bolo schvélené uznesenim MZ ¢. 106/2014 zo dia
22.09.2014

1.2.Predlozeny Névrh re$pektuje schvalené Zadanie UPN-Z, ktoré ale v pinej miere plne
neakceptovalo poZadovanu zékladnu funkciu zény ako obvodového centra vybavenosti
prifahlej obytnej zény

Zakladna urbanisticka koncepcia

2.1.Rie$ené Gzemie je v sucasnosti uz ¢iastone zastavané dvomi objektami OC s kapacitnymi
Uroviiovymi parkoviskami , ktoré svojim charakterom nepredstavuji mestotvornd
truktdru s pristupom pesich navitevnikov ale s preferovanym pristupom navstevnikov
vozidlami.

2.2.Predmetom rieSenia obvodového centra by nemal byt uZ Ziadny takyto objekt, jeho
funkcia by mala byt nahradend rozmanitymi objektmi men3ej Struktdry sfunkciami
obchodu, sluzieb, pripadne 3$portu, zelene so zabezpecenou rezervou aj pre funkciu
kultdry bez naroku na troviiové a velkoplo3né kapacity parkovisk.

2.3.Celkové urbanistické rieSenie musi navrhovanou Struktirou zastavby jednoznacne
definovat funkciu obvodového centra vo vazbe na okolité obytné prostredie.

2.4.Centralnemu priestoru neméze dominovat velkoplo$né parkovisko navrhovaného OC.

2.5.Hlavny pes$i tah sever juh by nemal byt v priehfade smerom juZnym opticky blokovany
navrhovanou zdstavbou.

2.6.VrieSeni je potrebné jednoznacne akceptovat aj prieCny pesi tah vychod zapad
s prepojenim existujicej zastavky MHD na ulici Tajovského a navrhovanej na ulici
Obvodovej.

2.7.Navrhovany pesi tah pozdiz neatraktivnej fasady parteru OC je len formélnym rieSenim
bez mestotvornych funkcii.

2.8.Navrhovant S§truktiru bytovej vystavby s polyfunkénym parterom doporucujeme
vzhfadom na nesthlasy obyvatefov existujiceho bytového domu na Bajzovej ulici
presunut na zdpadnu stranu navrhovaného centralneho priestoru.

2.9.UvaZovana velkokapacitnd podzemna parkovacia gardZ na sukromnom pozemku nema
predpoklady stat sa verejnou parkovacou garazou pre deficit parkovacich kapacit okolitej
obytnej zény. Napriek tomu je Ziaduce, aby bola realizovand z dévodu presunu taZiska
statickej dopravy do podzemnej irovne a to bez ohladu na funkéné vyuZitie tzemia.



2.10. Z hlfadiska navrhovanej etapizacie rieSenia je potrebné pred samotnou realizaciou |.
etapy vystavby vzéne tuto podmienit realiziciou vSetkych potrebnych investicii v Sirsich
vztahov ktoré podmiefiuji bezproblémovu funkciu celej zény.

Koncepcia rieSenia dopravy

3.1

3.2.

33

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

RieSené problematika zény v SirSich vztahov presahuje problematiku dopravnej obsluhy
okolitého Gzemia, ktoré ui v sU&asnosti predstavuju zdvainé dopravné obmedzenia s
priamym negativnym vplyvom na rieSend zonu.

Nivrh nowych okruinych krizovatiek na Obvodovej ulici, vo vztahu k existujucej
problematickej okruznej krizovatke pri Vahostave, nezlepsi plynulost dopravy na ulici
Obvodovej, ato predovietkym zdovodu presahu dopravnych kongescii okruznej
krizovatky pri Vahostave do rieseného tseku Obvodovej ulice. Dopravnu situaciu nezlepsi
ani realizacia svetelne riadenych usmernenych kriZovatiek v linii s okruznou kriZovatku pri
Vahostave. Okruina krizovatka pri Vahostave je limitujicim faktorom ovplyvfiujucim
dopravnd situdciu na Obvodovej ulici. Po uvedeni do prevadzky diafnice D1 v tseku
Hri¢ovské Podhradie — Lietavska Lucka, zaroveii s jej pripojenim na diafni¢ny privadzac
Lietavskd Lucka — Zilina, je mo?né ofakavat zhorSenie stavu dopravnej situdcie na
Obvodovej ulici zddvodu zvyenia pottu odboleni motorovych vozidiel smerom
z a na dialniény privadzac v krizovatka pri Vahostave.

Vo vztahu s konétatovanim v predchadzajicom bode je potrebné v 3irsich vztahoch
vyriedit problematiku okruZnej krizovatky pri Véhostave, av nadvdznosti na jej tvar
a usporiadanie, riedit koncepciu nadvaznych kriZovatiek na ulici Obvodovej v 30 roénom
vyhiade. Uvedeny ndvrh je moiné realizovat len na zaklade vyuZitia vstupov
kalibrovaného dopravného modelu su¢asného stavu a prognozy UGD mesta Zilina.
Rovnako je potrebné riesit aj krizovatku Centralna — Tajovského s prepojenim Centralna —
Boricka — Oravskd. V ramci posudenia je potrebné aktivne pristupovat k zdmeru mesta
Zilina aplikovat dynamicku preferenciu MHD na komunikacidch ZAKOSu mesta Zilina.
Vzhfadom k pripravovanej koncepcii mesta k zvySeniu atraktivity a preferencii MHD je
potrebné ndjst jednoznacné riedenie s preferenciou prednostného pohybu MHD po
uliciach Obvodovej, Centralnej a Tajovského.

V rie¢enom UGzemi potlacit droviiové velkoplodné parkoviskd, preferovat moZnosti
rie$enia polyfunkénych podzemnych parkovacich kapacit.

Navrhované zastdvky MHD na ulici Obvodovej, situované v priestore medzi okruznymi
komunikaciami, budd pdsobit ako dopravna a dopravno-bezpecnostny nedostatok. Ich
situovanie je potrebné riesit prostrednictvom premiestnenim zastavok smerom
severnym, pravdepodobne do priestoru medzi kriZovatky Obvodovd x odbocenie OD
TESCO a Obvodova x Bajzova. Uvedenym umiestnenim bude zabezpeceny dochadzkovy
kontakt so zastévkami na prietahu cesty 1/64, bude vyrieSené rovnomernejsie
rozmiestnenie zastavok MHD v dotknutom kontexte. Zarovefi je potrebné dodriat
ustanovenie 5.3.1.1 o situovani zastdvok v medzi krizovatkovom Useku smerovo
rozdelenej komunikacie STN 73 6425, kde zastavkové pruhy sa odporicaju umiestriovat
za zastavkou pre opalny smer, pricom prechod pre chodcov je umiestiiovany medzi
zastdvkové pruhy. Ak priestor medzi krizovatkami Obvodovéd x odbocenie OD TESCO a
Obvodova x Bajzova uvedené usporiadanie zastavky neumozni, potom je potrebné hfadat
moZnosti umiestnenia zastavky pred a za krizovatku Obvodova x odbocenie OD TESCO,
v zavislosti od typu a spdsobu riadenia krizovatiek na Obvodovej ulici.

Navrhovand krizovatka na ulici Centralna (K4), zabezpelujica pristup knovym
parkovacim plochdm rieenej zény a k dopravnej obsluhe TESCA nie je na Centrdlnej ulici
vybavend odbocovacim pruhom zo smeru od krizovatky Centralna x Tajovského
a zaradovacim pruhom od TESCA do smeru ku krizovatke Centrdlna x Obvodova.
Absencia uvedenych krizovatkovych pruhov méZe v 30 ro¢nom vyhfade spdsobovat
dopravné kongescie. Je preto potrebné, v ramci 30 ro¢nej prognézy, projekcne preverit



poziadavku zriadenia odbocovacieho a zarad'ovacieho pruhu na ulici Centralna. TaktieZ je
potrebné, vzhfadom na funkciu dopravnej obsluhy obchodnych zariadeni vozidlami
kategdrie N2, naleZitym spésobom dimenzovat Sirkové usporiadanie a polomery oblikov
novej krizovatky a novej komunikacie smerujtcej k priestorom obchodnych centier.

3.8.Doporucujeme minimalne v I. etape rieSenia zvaZit prepojenie dopravy z ulice Centralna
na cestu & 1/64 favym odbolenim zo smeru Rajec a pravym odbocenim vsmere do
centra mesta, &im by malo déjst k zniZeniu zatazenia okruznej kriZovatky pri Vahostave
a zaroveri k skvalitneniu dopravnej obsluznosti zony obvodového centra.

3.9.Zmena pristupu technologickej dopravnej obsluhy OD LIDL, novy pristup z kriZovatky
Obvodové x komunikdcia TESCO, bude mat za dosledok priamy kontakt pristupovej
dopravy zakaznikov LIDL s priestorom zdsobovacieho bodu OD LIDL. Tento stav si bude
vyZadovat, aby zdsobovacia technologicka doprava obsluhovala OD LIDL vyhradne v ¢ase
mimo otvaracich hodin pre zdkaznikov OD LIDL.

3.10. Chodnik od parkovisk azadsobovacich ploch OD TESCO, vedeny pozdi novej
pristupovej komunikdcie do krizovatky K4, nemad v névrhu UPN Z logické ukonéenie.

Zelen Zivotné prostredie

4.1.Su¢astou Ustredného priestoru navrhovaného obvodového centra by mal byt
jednoznacne definovany priestor obvodového parku .

4.2.Priestor obvodového centra by mal predovietkym prioritne zabezpecovat pobytové
priestory pre pesich a cyklistickych ndvstevnikov s dostatkom zelene s potlaéenim
automobilovej dopravy v rieSenej zéne

4.3.Rie$end zéna by mala mat vy$$i podiel ucelenych pléch zelene s potlacenim rozsahu
spevnenych pléch velkoplosnych parkovisk.

4.4.\Vzhtfadom na stcasné svetové trendy je potrebné sa zaoberat aj koncepciou zachytavania
dazdovych véd ich vsakovanim v rieSenej zéne.

4.5.Nemenej dolefitou problematikou rieSenia je aj spdsob odstrafiovania snehu
z velkoplodnych ploch parkovisk v zimnych mesiacoch

4.6.Kvalita priestoru parku je determinovana aj funkciami a urbanistickou Struktdrou, ktora
ho obklopuje a ktord v uvedenom pripade urite nepdsobi mestotvorne a uvedeny
priestor nezhodnoti

Zaverom — uznesenie €. 1

Ak uvedené poZiadavky a namietky nebude uZ moiné zapracovat do Navrhu UPN-Z, ktory
bude predlozeny na schvalenie MZ, komisie doporuéuji poslancom MZ neschvalit takto
spracovany Navrh UPN —Z.

Komisie doporucuji spracovat nové zadanie UPN-Z Rudiny II, ktoré bude reSpektovat
poZiadavky a zavery spolo¢ného rokovania komisii , ktoré nahradi novym uznesenim
existujuce uznesenie o schvdleni Zadania pre rieSenie UPN-Z Rudiny II. Pred spracovanim
nového zadania je nutné si ujasnit priority. Vzhladom k uZ k existujicim problémom v
doprave, vysokému podielu retazcov na Uzemi mesta , absentujlicemu systému zelene,
neustale prekraovanym limitom prasnosti by nie len verbdlne ale redlne mala byt dana
priorita funkcidm zlepSujicim parametre Zivotného prostredia.

Hlasovanie:
Komisia tizemného planovania a vystavby:

Za:

10

Proti: O Zdrzal sa: 0

Komisia dopravna:
9 Proti: O Zdrzalsa: 0
Komisia Zivotného prostredia:

Za:

Za:

5

Proti: Zdrzal sa: 1



Na zéklade vznesenych pripomienok zapisali a spravnost zarucuju

Dopravné vybavenie: Ing. Lubomir Matecek, 13. 04. 2015 %
Ostatné pripomienky : Ing. arch. Dusan Mafidk 14. 04. 2015



